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2015-005-6
Sulyos vizikozlekedési baleset

Esztergom, Duna foly6, 1718,8 fkm
2015. januar 14.

Toléhajé 6 barkaval, szarazaru-szallité barka
42000041; 38601722

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
— avizikézlekedésrél szélo 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmeény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szol6 2001. évi XI. torvény,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési esemeények vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolé 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szold 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

— A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemeény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalyseértési, illetve
blntetdeljarastol.

— A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

— Jelen Zardjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A Zarébmegbeszélésen a toldhajét Uzemeltetd szervezet magyarorszagi
vezérképviseletének Ugyvezetd igazgatdja és egy tagja vett részt, akik a Zardjelentés-
tervezet megallapitasaihoz észrevételeket tettek.

Jelen zarojelentés a tervezet tartalmat az észrevételek tartalmaval kibévitve kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DVRK

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
Folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Hajozasi Segelykérd és Informaciés Rendszer

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

Radios Segélyhivé és Infokommunikacios Orszagos Egyestlet
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

Magyar Hajo- és Darugyar Obudai

gyartoja Gyaregység, Budapest
tipusa Tolé-vontaté géphajo
o lobogdja Ukrajna
I‘_’{/Z('chrm”: lajstromjele 42000041, RUAO0022
tol6hajé gyari szama Nincs _ _
tulajdonosa UDP Ukrainian Danube Shipping
Company
tizembentartéja ua.
bérléje Nincs
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A vizi jarmd nem rongalddott
Lajstromozé allam Ukrajna

Lajstromozo6 hatésag

Ukrainian Register of Shipping

Gyartast felligyeld hatosag

ua.

gyartdja OSWAG WERFT, Linz, Ausztria
tipusa Széarazaru-szallité barka
Vizi drmi lobogéja Magyar
Tg;"i‘g"o‘;z- IaJS’tI:0mj’e|e 38601722
barka gyari szama
tulajdonosa Transship Kft.
tiizembentartéja Transship Kit.
bérléje Nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Jobb oldalon kézépen 5,75 méter
hosszban 20-25 cm mély benyomddas
a teljes oldalmagassagban.

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Gyartast felligyeld hatésag

Ausztria

napja és idépontja

2015. januar 14, 20 6ra 18 perc

Eset
helye

Esztergom helység, Duna folyo 1718,8
fkm, Maria Valéria hid

i elhunytak szama 0
Eset kapcsan . — .
sulyos sérultek szama |0
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

KBSZ

4/23




2015-005-6

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. januar 14-én 21 6ra 01 perckor a Navinfo Radio
Ugyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2015. januar 15-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Burda Pal baleseti helyszineld
tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eset masnapjan helyszini szemlét tartott. Megszemlélte a tolatmanyt, és a
barkan keletkezett sérulést, valamint fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a Lvov
tolohajé vezetdjét, felvette a személyzet és az uszémiivek adatait.

A Vb szintén rogzitette az NKH altal készitett, a balesetben megsérult TSH 18002
barka allapotfelmérésének eredményét taglalo jegyzékonyvet.

A Vb a DVRK-tél megkérte az ligy kivizsgalasahoz sziikséges adatok masolatat.

A Vb az RSOE NAVINFO-tél szintén megkérte és megkapta az eset kivizsgalasahoz
szlkséges, a Lvov toléhajé utjara vonatkozo térképes helymeghatarozé adatokat.

A sdlyara emelt TSH 18002 barkat a Vb 2015. februar 05-én megszemlélte, a
folyamatban levéd javitast figyelemmel kisérte.

A Vb 2016. december 06-an zaromegbeszélést tartott, amelyre meghivta az esetben
érintett szervezetek képvisel6it. A Zardmegbeszélésen a toldhajét Uzemeltetd
szervezet magyarorszagi vezérképviseletének ugyvezetd igazgatdja és egy tagja vett
részt, ahol kifejtették a Zardjelentés-tervezet megallapitasaival kapcsolatos
észrevételeiket. A Vb ezeket az észrevételeket a végleges Zarodjelentés elkészitésénél
figyelembe vette.

Az eset rovid attekintése

A sulyos vizikozlekedési baleset idején a Lvov toldhajé 6 darab barkat tolva
volgymenetben kozlekedett. Személyzete 13 f6bél, koztik egy tanuldmatrézbdl allt. A 6
darab barka 2 sorban, 3 oszlopban volt elrendezve. Amikor a tolatmany athaladt az
esztergomi Maria Valéria hid alatt, a tolatmany jobb oldalan, a hatsé sorban levé TSH
18002 barka nekicsapodott a volgymeneti hidnyilas jobb oldali pillérének.

A barka jobb oldala a kézepétél hatra, 5,75 méter hosszban, 20-25 centiméter mélyen
teljes oldalmagassagban benyomédott. Lékesedés nem tértént, a baleset soran senki
sem seérult meg.

A balesetet kovetéen a hajé megallt ellenbrizni a barkat, de azonnal nem jelentette az
eset bekoOvetkezését a hatdésagoknak. A szlovak hajézasi hatdésag allampolgari
bejelentésbdl szerzett tudomast a balesetrdl, és értesitette a NAVINFO Radio
ugyeletesét. Az ugyeletes tajékoztatta a magyar hatosagokat, akik utasitottak a Lvov
tolé-vontato géphajot, hogy Nagymarosig haladjon tovabb, és ott horgonyozzon le.

A Vb a Nagymarosnal horgonyzé tolatmanyon kezdte meg a vizsgalatot. A vizsgalat
befejezésével nem tesz javaslatot Biztonsagi ajanlas kiadasara.
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1. sz. abra: A LVOV géphajé és tolatmanya

A horpadas a
barka oldalan

2. sz. abra: A hatso, TSH 18002 barka, kozepén a horpadassal
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A LVOV tolo-vontatdé géphajo 2015. januar 10-én indult B lGzemmodban az
ausztriai Linzbdl vélgymeneti iranyba. Fedélzetén 13 f6s személyzet tartézkodott.
Barkai kulonb6zé berakodasi helyekrdl indultak, és rendeltetési helyeik is
kilénb6z6 romaniai és bulgariai kik6ték voltak. A sértlést szenvedett TSH 18002
barka az ausztriai Pishelsdorfbdl indult 928,854 tonna karbamid rakomannyal, meg
nem hatarozott bulgariai kikétébe. A Vb szamara a Zaromegbeszélésen benyujtott
dokumentumok szerint ez a rendeltetési kikotd a bulgariai Rusze lett volna.

A hajé a magyar-szlovak kdzds szakaszon hat darab barkat maga elétt tolva
kozlekedett. A tolatmany egységei az UDP C-440, az UDP SLG-002, a DS 1816, a
DTS 18201, az UDP SLG-020 és a TSH 18002 szamu barkak voltak. A barkak
kilénb6z6 rakomannyal (karbamid, kukorica, kukorica granulatum, acéllemez és
s6) voltak megrakva, terhelésik 831 és 1185 tonna, merilésik 170 és 205
centiméter kozott valtakozott. A barkak harom oszlopban, két sorban voltak
elrendezve. A TSH 18002 barka a tolatmany jobb oszlopaban, a hatsé sorban
helyezkedett el. A Lvov tolé-vontaté géphajé a kdzépsé oszlop mogott felcsatolva
tolta a barkakat.

DS 1816 TSH 18002

UDP SLG-002 UDP SLG-020 LvVOV
tol6-vontato
géphajo

UDP C-440 DTS 18201

3. sz. abra: A tolatmany elrendezése
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A karavan eseménymentesen érte el az esztergomi Maria Valéria hidat.
Szolgalatban 4 f6, a hajo vezetbje, a géplizemvezetd, a fedélzetmester és egy
matréz volt. A hid alatt torténé athaladaskor a tolatmany jobb szélén, a hatsé
sorban levé TSH 18002 barka nekikoccant a hidpillérnek.

-
Esztergom o &

Sturovo

Vizfolyas iranya és a
tolatmany haladasi
iranya

S
¥

4. sz. abra: ALVOV utja az esztergomi hid meghajézasakor

A hajo az Utkdzés utan még az esztergomi tertleten megallt ellendrizni a barkakat,
de a hatésag felé nem jelentette a baleset bekdvetkezését. A balesetrél egy
allampolgari bejelentésbél érteslilt a szlovak hatésag, akik értesitették a NAVINFO
Radiét. A hajo vezet6jének elmondasa szerint a barkak ellenérzése utan
szandékozott a bejelentést megtenni. A Zarbmegbeszélésen elhangzottak szerint
a bejelentés azért szenvedett késedelmet, mert az a szokasos eljaras, hogy a
nyelvi problémak elkerllése érdekében magyarorszagi keépvisel6jukon keresztil
teszik meg a bejelentést a hajok vezetdi. Ekdzben, a szlovak hatdsagok
értesitésének vétele utan a magyar hatésagok felvették a kapcsolatot a hajoval, és
utasitottak, hogy Nagymarosig hajozzon tovabb, és ott varja be a hatosagi
intézkedést.
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Vizfolyas iranya

1. 2. 3.

5. sz. abra: Az litkozés lefolyasa a hajé vezetéjének rajza alapjan
(Az eredeti rajzon a hajoé vezetéje a volgymeneti iranyt Ggy abrazolta, hogy a
tolatmany felulrél lefele haladt.)

Az (tkozést elszenvedett TSH 18002 barka oldala benyomédott, a bordazat
meghajlott, felszakadt, de a lemezelés nem szakadt ki, a barka nem Iékesedett. A
szemle végzése idején a barkaban levdé 20-25 centiméter fenékviz a személyzet
elmondasa szerint korabban kerilt a hajétestbe.

Az NKH szakemberei a TSH 18002 barkat megvizsgaltdk és a keletkezett
sérilések miatt a barka Hajébizonyitvanyat bevontak. A Vb megjegyzi, hogy a
Hajobizonyitvanynak csak a masolata volt a tovabbité géphajon, az eredetit nem
tudtak bemutatni, noha az eredeti dokumentumokat kell az Uszémdiveken tartani. A
TSH 18002 barka az NKH el6irasai szerinti feltételek betartasa mellett is a csak
Budapestig kozlekedhetett terhelten, ott rakomanyat at kellett rakodni mas
barkaba. Eléirasuk szerint a barkat javitani kellett, majd ellenérzé szemlét kellett a
javitas utan kérni, amelynek sikeres eredménye utan kaphatta vissza a TSH 18002
barka a Hajobizonyitvanyat.

A hajo vezetbje meghallgatasakor nem hivatkozott kilsé iddjarasi koriiményekre
vagy miszaki hibara. EImondasa szerint rosszul mérte fel a vizsebességet és a
fordulashoz szukséges ivet, ezért nem tudott megfeleléen mandéverezni.

A Zaromegbeszélésen elhangzott, hogy a hajé vezetdje a budapesti érkezéskor
hazaja kulképviseletén is leadott az esetrdl egy jelentést. A jelentés szerint a jobb
hajécsavart kdrbe vevd Kort-gyliribe uszadék szorult, és az egy rovid id6re
lecsOkkentette a fordulatszamot, ami jobbra sodrodast eredményezett. A hajo
vezetdje a jelentés szerint a sdtétség miatt nem észlelt uszadékot.
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6. sz. abra: A hajécsavarok és a Kort-gyliriik egy masik, azonos tipusu
hajon
(Foté: Internet)

A Lvov tolo-vontaté géphajé a hatdsagi intézkedes és szemle utan folytathatta
utjat. A TSH 18002 barkat kirakodtak és 2015. februar hénap folyaman az Ujpesti
Hajojavitéban partra vontak, a séruléseit kijavitottak.

1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 13 0

1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
A sulyos vizikdzlekedési baleset soran a harom oszlopbdl és két sorbol allé
tolatmany jobb oldali hats6 barkaja sérult. A barka jobb oldala a kdzepétdl hatra,
5,75 méter hosszban, 20-25 centiméter mélyen a fedélzet vonalatdl a fenékvonalig
telies oldalmagassagban benyomddott. A lemezelés nem szakadt fel, emiatt
lékesedés nem tortént. Az Gtk6zés helyén a barka bordazata deformalodott, és a
hegesztési varratok felszakadtak. A benyomddott résznél a fedélzet is
felpuposodott. A keletkezett sériilés miatt a barkat az NKH terhelten csak
Budapestig engedte tovabb, azutan pedig dres allapotban a javitasok
elvégzéséhez kellett szallitani. A javitast 2015. februar hénapban az Ujpesti
Hajéjavitd végezte el. A javitds a sérult bordazat kivaltdsabdl, hegesztésébdl,
illetve a lemezelés javitasabdl allt. A javitas végén a barka az ellen6rz6 szemlét
kdvetben tovabb kdzlekedhetett.
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7. sz. abra: A benyomédas a barka oldalan

g/

A deformalddott
bordazat

8. sz. abra: A meghajolt fenékbordak
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10. sz. abra: A sériilt bordazat
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1.4

1.5

151

1.5.2

1.5.3

1.6

Egyéb kar

A Maria Valéria hid pillérét a Magyar Kézut Nonprofit Zrt szakemberei 2015. januar
16-an megszemlélték. A szemle megallapitdsa szerint bar a hid pillérén a
kéburkolat megserilt, és rozsdafelkenédések is lathatdéak, beavatkozast igenyld
karosodas nem keletkezett.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A toléhajok altal tovabbitott barkak sajat személyzettel nem rendelkeznek, menet
kézben a tovabbitd géphajo személyzete vegzi el a szilkséges munkakat. Ennek
megfeleléen a TSH 18002 szarazaruszallito-barka sem rendelkezett sajat
személyzettel, a szemeélyzeti adatok a tovabbitast végzd LVOV tolo-vontatd
géphajéra vonatkoznak.

A vizi jarmi parancsnoka
LVOV tolo-vontaté géphajoé

Kora, neme, allampolgarsaga 41 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajoskapitanyi képesités
Egészségugyi alkalmassag | 2019. 06. 06.
Szakmai Vonalvizsga érvényes Duna O
képesitése | Egyéb szakmai fkm-tol Kelheimig.
bizonyitvany Radidkezel6i képesités,
radarhajos képesités
Eeel;eajozas Az adott hajon eltoltott idé | Beosztas szerint

Az Uizemvezeto

A gépuzemvezet6 férfi, 60 éves ukran allampolgar. A baleset bekdvetkeztében a
gépuzemvezetd nem jatszott szerepet, adatai tovabbi részletezése ezért nem
szikséges.

A személyzet egyéb tagjai

A LVOV tolé-vontatdé géphajon osszesen 13 f6 teljesitett szolgalatot. A
hajoparancsnokon kival 3 f6 fedélzeti tiszt, 1 f6 fedélzetmester, 1 f6
gépuzemvezetd, 2 f6 géptiszt, 1 f6 elektrikus, 2 f6 matréz, 1 f6 szakacs és 1 6
tanuldmatréz tartozkodott a hajon.

A személyzet egyéb tagjainak az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért
adataik részletezése nem szukséges.

Az uszoélétesitmény adatai
LVOV tolbé-vontaté géphajé

Gyartas helye MHD Obudai Gyaregység,

Budapest
Gyartas éve 1967
Utolsé szemle helye, ideje Izmail, 2010. januar 29.

Uzemképességi bizonyitvany

.z . .oy s 2015. november 14.
érvényességi ideje
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TSH 18002 szarazaruszallité barka

Gyartas helye

Oswag Werft, Linz, Ausztria

Gyartas éve

1982

Utolsé szemle helye, ideje

Budapest, 2013. november 02.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2016. november 02.

1.6.1 A hajoétest adatai

LVOV tol6-vontaté géphajé

Hajotest legnagyobb hossza 57,02 m
Hajotest legnagyobb szélessége 8,62 m
Hajotest szabadoldal magassaga 1,16 m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert
TSH 18002 szarazaruszallité barka
Hajotest legnagyobb hossza 76,5m
Hajotest legnagyobb szélessége 110m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,55 m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert

1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
LVOV tol6é-vontaté géphajé

A LVOV tol6-vontatd géphajo 2 darab SKL 6NVD 48 A2U tipusu fégeppel van
felszerelve. Osszeteljesitménylk 2x736 kW.

A f6motorok nem rendelkeznek adatrogzitével, ezért a baleset soran
bekovetkezett fordulatszam-csokkenés nem nyomon kévethetd. Az eset utan sem
a motorok, sem a propulzié nem igényelt javitast.

TSH 18002 szarazaruszallité barka

A TSH 18002 szarazaru-szallitd barkaba nincs beépitve meghajté motor.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
LVOV tolé-vontaté géphajé

Ures témeg 426000 kg
Uzemanyag témege 32566 kg
Rakomany tomege 0 kg
Terhelés 6sszesen 32566 kg
Teljes vizkiszoritas 458566 kg
Megengedett legnagyobb merilés 1,69 m
Meriilés a baleset idején 1,60 m
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1.7

1.8

1.9

TSH 18002 szarazaruszallité barka

Ures témeg 388200 kg
Uzemanyag témege 0 kg
Rakomany tomege 928854 kg
Terhelés 6sszesen 928854 kg
Teljes vizkiszoritas 1317054 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,70 m
Meriilés a baleset idején 1,80 m

Meteorolégiai adatok

A baleset idejére a térségbe gyenge hidegfront érkezett, de a talajkbzelben aznap
este-éjjel még maradt a gyenge légmozgas, és a léghémérséklet sem sillyedt
fagypont ala, ami az évszakhoz képest inkabb enyhének mondhaté. Nagy volt
viszont a parateltség.

Id6éjarasi tényez6 lehetett, hogy a beleset estéjén folytatédott a megel6z6
éjszakahoz hasonlé paras, nyirkos id8, talajkdzeli kddfelhé-atvonulasokkal, ami
nappal ugyan atmenetileg felemelkedett illetve szétoszlott, de napnyugta utan a
baleset estéjén is visszaereszkedett a domborzatra. igy a latastavolsag a baleset
kérnyékén és napszakaban foltokban, atmenetileg, a hajosok szamara varatlanul,
ismétlédéen leesett 1 km, helyenként 500 méter ala is; ebbdl gyenge kddszitalas is
el6fordulhatott.

A természetes fényviszonyokban az itk6zés idejére mar beallt a teljes so6tétség, a
napnyugta 16 ora 20 perckor kdvetkezett be. Azonban az uUtk6zés helyét, illetve a
volgymeneti meghajézas viztikrét a Székesegyhaz és kornyékének
diszkivilagitasa, ami aznap 21:00-ig miikddoétt, erételjesen bevilagitotta és ez ott
sotétben is lehet6séget ad a latas szerinti hajozasra.

A vizallas januar 14-én a budapesti vizmércén 537 centiméter, az esztergomi
vizmércén 438 centiméter volt, az el6z6 napi tet6zéshez képest 36 centiméternyi
apadassal. Az [|. foku arvizvédelmi készlltség mértéke Esztergomnal 500
centiméter, Budapesten 620 centiméter. A vizéllas miatt a hajok vezetése a
szokasosnal nagyobb kdrultekintést igényelt a hajok vezetditl. A viz héfoka 4,5
°C, afolyo felszine jégmentes volt.

A Zardbmegbeszélésen elhangzottak alapjan a viziutban a magas vizallas miatt
uszadékok jelenléte valdszinlsithet6 volt.

Navigacios berendezések

A LVOV tolé-vontatd géphajé két darab radarberendezéssel rendelkezett, amelyek
a baleset idején miikdddképesek voltak. A navigacios berendezések az esemény
lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A LVOV tolé-vontatd géphajé rendelkezett az el6irds szerinti 2 darab radio
adovevO berendezéssel. A radiok a baleset idején mikodbéképesek, bekapcsolt
allapotuak voltak. A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
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1.10

Viziut, kikotoi adatok

A sulyos vizikozlekedési baleset a Duna folyé 1718,8 fkm-nél kdvetkezett be. A
foly6d iranya az orszaghatartdl a Dunakanyarig altalanossagban nyugat-keleti
iranyu, a baleset helyszinén a kanyarok miatt dél-északi iranyu. A Duna itt egyben
hatar is, jobb partjan a magyar Esztergom varosa, a bal parton a szlovakiai
Sturovo helység van. A teherforgalom atmend jellegli, azonban Esztergom
varosba a kirandulészezonban rendszeresen érkeznek kirandulé és menetrendi
személyhajok, valamint a nagy kabinos személyhajok is megallnak itt.

A két telepulést koti 6ssze a Maria Valéria hid.

A hid a folyé 1718,8 fkm-nél helyezkedik el, a partokon egy-egy hidfével és a
folyoban négy pillérrel. Ot hidnyildsa van. A haj6z6 Ut a jobb parttdl szamitott
vizben levé 1. és 2. hidpillér kdzott vezet el a hegymend hajok, a 2. és 3. hidpillér
kozott vezet a volgymend hajok szamara. Emiatt a hajok ezen a szakaszon nem
jobbra tartdssal, hanem bal felé tartva, jobb oldalukkal taldlkozva haladnak el
egymas mellett.

Hegymeneti iranyban a pillérek kézépvonalanak tavolsaga 103,6 méter, a hajout
szélessége a pillérek kozott 80 meéter. Volgymeneti irdnyban a pillérek
kdzépvonalanak tavolsaga 120,7 méter, a hajout szélessége a pillérek kozott 100
méter.

Méria Valéria hid
1718,735 fkm

11. sz. abra: A Maria Valéria hid nézete volgymeneti iranyba

A hid felett az 12. sz. dbran is lathatéan egy bal kanyar van, amelynek hatasaként
az aramlo vizszalak a hajokat a jobb part felé nyomjak el.
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1.11

Vizfolyas Voélgymeneti
iranya

Hegymeneti
irany

12. sz. abra: A Maria Valéria hid hegymeneti irany felé nézve

(Foté: Internet)

Adatrogziték

A LVOV tolé-vontatd géphajo rendelkezett az el6irasnak megfeleld SAAB R4 AIS
adatrogzitd berendezéssel, ami a baleset idején mikddéképes, bekapcsolt
allapotban volt. A Vb beszerezte az adatrogzit6 altal adatott adatokat és azokat a
tolatmany mozgésanak elemzéséhez fel is hasznalta.

A beszerzett adatok alapjan a Lvov tolé-vontaté géphajo és tolatmanya a hidat kb.
12,8 — 13,3 km/h sebességgel kdzelitette meg, kdzvetlenll a hid elétt 13,9-14,0
km/h sebességgel haladt.

A jobb part felé tarté karavant a hajo vezetje kodzvetlenil a hid el6tt egy erés
iranykorrekcioval prébalta meg iranyba allitani. A hajé iranya a 21°-os iranyszogbél
352,6°-ra allt, azaz korulbelul 28,4°-ot fordult a karavan a hidlabbal térténd utkozés
el6tt.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Idétengely
Lejétszasi sebesség: 5x Start: 2015.01.14. 20:00:03 Aktuaélis: 2015.01.14. 20:17:27 Stop: 2015.01.14. 20:59:54
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13. sz. abra: A Lvov utja az litk6zés el6tt

A TSH 18002 szarazaruszallité-barkat nem sziikséges adatrogzité berendezéssel
felszerelni, azon ilyen berendezés nem is volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az eset soran roncs nem keletkezett. A sérilt barkat megjavitottak, és a javitas
utan az ismét forgalomképessé valt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosi vizsgalatra nem Kkerllt sor. A személyzet szolgalatban levé tagjait a
helyszinen intézkedé rend6rok alkoholszondas ellendrzésnek vetették ala,
melynek minden esetben negativ eredménye lett.

Igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.18

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Vonatkoz6 jogszabalyok

Az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat a
kotelezd6 gondossagrol, az uszoélétesitmények vezetésérél, és a bejelentési
kotelezettségrél is fogalmaz meg elbirasokat, az esettel kapcsolatos pontjai:

. RESZ: Altalénos belvizi haj6zési szabalyok

1. Fejezet: Altalédnos rendelkezések

1.04 cikk — Kételez6 gondossag

1.A hajénak mindenkor biztonsagos sebességgel kell haladnia.

2.A hajo vezetbjének az e Szabalyzat kiilén rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbol és a bevalt szakmai gyakorlatbol fakado
valamennyi elévigyazatossagi intézkedést, hogy elkeriilje kiilébnésen:

a)az emberéletet fenyegetd veszélyt;

b)a hajokban vagy uUszé testek kitelékeiben, partban és a hajoutban vagy annak
kézvetlen kbzelében levé barmilyen mditargyban, illetve berendezésben okozott
kart;

c)a hajézas akadalyozasat; és

d)a személyzet tagjainak és a hajon, tovabba az ahhoz felcsatolt barkakon
tartozkodd személyeknek, a kik6t6i és partfali berendezésekben és a
kérnyezetben okozott karokat.

Il. RESZ: Magyarorszag teriiletén levé belvizi utakra vonatkozé kiegészité
rendelkezések

A: Altalénos szabalyok
1. Fejezet: Altaldnos rendelkezések
1.04 cikk — Az uszoélétesitmény vezetése

1. Uszoblétesitményt az e Szabalyzat |. részében foglalt elSirasoknak és az e
részben foglalt kiegészité rendelkezéseknek megfeleléen, az idgjarasi, a forgalmi
és a hajoutviszonyoknak, valamint a hajozas biztonsagat befolyasolé egyéb
kérilményeknek megfelel6en kell vezetni.

1.09 cikk — Kiilénleges rendelkezések

1. Az illetékes hatbésag az I. rész 1.20 cikk 2. bekezdésében foglaltakon tilmenéen
megtilthatja a hajo elindulasat, ha

a) a hajo hajézasra alkalmatlan, vagy

b) a hajo vezetdje ellen a vizi kbzlekedés biztonsaga elleni blincselekmény alapos
gyanuja miatt eljaras indult, vagy

C) a hajé balesetet okozott és vezetdje bejelentési kbtelezettségének nem tett
eleget.”
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1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

Az esetben érintett UszoOmivek érvényes Hajobizonyitvannyal rendelkeztek, hajozasra
alkalmas allapotban voltak. A Lvov tol6-0njar6 géphajon a baleset bekovetkezése el6tt
miszaki meghibdsodas nem volt, nautikai, navigaciét segitd berendezései
Uzemképesek voltak.

A személyzet szintén rendelkezett érvényes okmanyokkal. A hajé parancsokanak
vonalismeretébe beletartozott az esztergomi szakasz. A helyszini szemle soran, az
eset masnapjan, elmondta, hogy nem el6szdr haladt at a hid alatt tolatmannyal. Ekkor
még a vizaramlason kivil nem emlitett semmilyen olyan kérdlményt, amely zavarta
vagy akadalyozta volna a hajo vezetésében.

Az eset masnapjan, hazajanak kilképviseletén leadott jelentés szerint uszadék szorult
a jobb hajécsavar Kort-gylriijébe, és ez egy rovid id6ére lecsdkkentette a motorok
fordulatszamat. Ez jobbra, tehat a hidpillér felé iranyulé sodrodast eredményezett.

A vizallas bar magas volt, nem érte el az |. foku készliltségi szintet. Ez a vizallas ugyan
nem lehetetleniti el a hajokdzlekedést, de nagy korultekintést igényel a hajévezetdk
részérbl. A Zardmegbeszélésen elhangzottak alapjan az Uzemelteté magasviznek
értékelte a vizallast. A vizallashoz tartozéan valészinUsitette a vizben az uszadékok
jelenlétét, amelyek beakadhattak a Kort-gylribe. Meteoroldgiai, vagy egyéb mas
kérilmény nem zavarta a hajozast. A baleset idején nem tartézkodott masik menetben
levé hajo a baleset kdrnyezetében.

A sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalata soran a Zarémegbeszélésig a Vb nem talalt
olyan kulsé tényez6t, ami a hajé vezetbjét zavarhatta volna a karavan vezetése
folyaman. A hajé vezetdje elmondasa szerint rosszul mérte fel a hid meghajézasahoz
szikséges korulményeket, nem a vizfolyas sebességének megfeleléen, illetve a
fordulashoz szlikséges ivben vezette a tolatmanyt.

A Zarémegbeszélésen a toldhajot Uzemeltetd szervezet képviselbi szerint a
konzulatusra benyujtott Kapitanyi jelentés és a vizallasi adatok alapjan az esemény
kivalté oka a hajocsavart kérbefogd Kort-gylirlibe szorult uszadék volt, ami egy rovid
ideig lecsokkentette a motorok fordulatszamat. A lecsOkkent hajtéer6 miatt a
hajokaravant a viz sodrasa jobbra eltéritette, amely letért a hid meghajézasahoz
szlkséges ivrol.

A Vb ezt a koérlilményt is megvizsgalta. A folyovizeken az uszadékok megjelenése
gyakori, amit a magas vizallas még valoszinibbé tehet. Ezért az elmondottak alapjan a
Vb nem zarja ki annak a lehet6ségét, hogy a baleset kivalté oka lehetett akar egy
uszadékfa is, ami a Kort-gyUriibe kerulve lecsdkkentette a motor fordulatszamat. A
fordulatszam csokkenése vezethetett ahhoz, hogy a karavant a viz aramlasa
tulsagosan jobbra téritette el, amit a hajé vezetdje nem tudott mar korrigalni. A karavan
a megfeleld ivrél letérve jobbra kerllt, és a barka Utkdzott a hidpillérrel.

Ugyanakkor a Vb mérlegelte a helyszini meghallgataskor elmondott, illetve a mas
hatésagnak tett nyilatkozatokat is. A korabbi nyilatkozat és az uszadékokrol tett
nyilatkozat kozotti eltérés miatt a Vb fenntartia a baleset kivaltd okanak azt a
lehet&séget is, hogy a baleset a 6 barkabdl allo tolatmany vezetése kbzben fellépett
nautikai hiba miatt kovetkezett be. A tolatmany a hid el6tti kanyar meghajézasakor
jobbra sodrédva tul nagy ivben fordult rd a hidnyilasra. A jobbra sodrédas
kovetkeztében tért le a hidnyilas megkodzelitéséhez szikséges ivrél. A tolatmany
helyes iranyba allitasahoz az er6s kormanykitérités ellenére sem volt mar elég hely és
idd, a tolatmany rasodrédott a hidnyilasra.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Menet kdzben a folydvizben levé uszadékok esetlegesen bekerilhettek a toléhajé
Kort-gy(rijébe.

A hajé vezetdje nem a korulményeknek megfeleléen mérhette fel a hid
meghajozasahoz szikséges fordulasi ivet és a vizsebességet.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A folyévizben a vizallasnak megfeleléen lehettek uszadékok, amelyeket a hajé
vezetbje nem észlelt a s6tétség miatt.

A hid elétti bal kanyarban a viz sodrasa el6segithette, hogy a bal felé forduld
tolatmany tulsagosan eltért jobb felé a hidnyilas meghajézasahoz sziikséges ivrél.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

llyen tényezdket a Vb a vizsgalat folyaman nem talalt.

Az eset oka

A baleset egyik lehetséges oka, hogy uszadékfa kerllt a hajocsavar Kort-
gylrljébe. Ennek kovetkeztében a hajémotor fordulatszama egy rovid idére
lecsOkkent, és a csokkent hajtéer6 miatt a hajokaravan letért a hid
meghajozasahoz sziukséges ivrél, és ezt a hajo vezetdje erés kormanykitéritéssel
sem tudta korrigalni.

A Vb szerint a baleset masik lehetséges oka, hogy a Lvov tolé-vontaté géphajo és
tolatmanyanak az esztergomi Maria Valéria hid pillérével tortént Gtkdzését a hajéd
vezetése soran elkdvetett nautikai hiba okozta, amely kodvetkeztében a karavan
nem a megfeleld ivben fordult r4 a hidnyilasra.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat idoétartama alatt Uzemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

A szakmai vizsgalat végzése alatt a TSH 18002 szarazaru-szallité barka
tulajdonosa a barkat megjavittatta és Ujra forgalomba helyezte.

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2016. december 30.

Burda Pal Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Sarkany Gabor
Vb vezetbje

KBSZ 23/23



