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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2015-0023-5
vasuti baleset

Budapest, Timar utca
2015. januar 6.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gdzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az érintetteket a
zar6 megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érdekeltek a megtett és tervezett intézkedésekrdl tajékoztatast adtak.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BHEV Budapesti Helyiérdek( Vasut

BKV Budapesti Kozlekedési Zartkoériien Miikodd Részvénytarsasag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

mh. megalléhely
psz. palyaszam
Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2015. januar 6. 17:30

Az eset helye

Budapest, Timar u.

Vasuti rendszer tipusa

elévarosi

Mozgas tipusa

elévarosi vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériltek szama 0/0
Palyahalézat miikodtetd BKV Zrt.
Rongalodas mértéke csekély
Uzembentarté BKV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. januar 6-an 17 6ra 35 perckor (a bekdvetkezés
utan 5 perccel) jelentette a BKV Zrt fédiszpécsere.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2015. januar 6-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
Kovacs Andras baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:

- januar 6-én helyszini szemlét tartott.

- ahelyszinen meghallgatta az érintett jarma vezetdjét;

- a palyahalozat mikddtetdjével k6zésen megmérte a vasuti palya jellemzd adatait
€s januar 15-én megvizsgalta a vasuti palya terhelés alatti stippedését;

- a jarmd lUzembentartojaval kdzdsen januar 7-én méréseket végzett a kisiklott
jarmivon és megbontotta annak forgévazat;

- a korabbi, 2014. december 7-én tortént vaganymérési dokumentumokat bekérte,
azokat megkapta;

- ajarmi karbantartasi el6irasait bekérte és megkapta;

- a menetird regisztratumokat bekérte, megkapta, az elsé motorkocsié kiértékelheté
volt;

- az Uzembentartd vasuti tarsasdg megbizasabdl készitett vizsgalati jelentést
(tovabbiakban: szakértéi jelentés) megkapta és attanulmanyozta;

- konzultalt az Gzembentarté szakembereivel a vizsgalatok megallapitasairdl és a
megtett intézkedésekrél, a vasuti tarsasag jarmifenntartasi szakteriletére
vonatkoz¢ intézkedési tervét magkapta.
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Az eset rovid attekintése

A hat kocsibdl allé6 4093 sz. vonat Timar u. mh.-re érkezésekor az 6todik kocsiként
kozlekedd 774 psz. potkocsi menetirany szerinti elsé forgévaza két tengellyel kisiklott.
A siklott forgovaz kb. 50 métert tett meg az agyazatban, ennek soran megrongalta az
aljakat, sincsavarokat, a peronszegélyt és a biztositéberendezés kabeleit.

A helyszini vizsgalat soran a Vb a palyaban és a jarmlivon nem talalt olyan elvaltozast
vagy hibat, amely a kisiklast okozhatta, igy tovabbi vizsgalatokat végzett a palyan és a
jarmivon; tovabba az Uzembentartd a jarm( tébb alkatrészét laboratériumi vizsgalatra
klldte.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a beépitett alkatrészek nem megfelel6ek, a
rugorendszerek aszimmetrikusak. Az Uzembentartd a vizsgalat kdzben a fenntartasi
rendszer, a jarm{ivek futasjosaganak javitasara programot dolgozott ki, és annak
végrehajtasat elinditotta.

A vasuti palyaban kisebb siktorzulas volt, amelynek kijavitdsa nem, vagy nem
megdfeleléen tortént meg a baleset elbtt 3 héttel. A siktorzulasok értékelésével
kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja.

KBSZ
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Az esemény lefolyasa

2015. januar 6-an a Szentendrérdl Budapest, Batthyany térre kdzlekedé BHEV
4093 sz. vonat Otodik kocsijanak els6é forgévaza Timar u. megalldhelyhez
kozeledve — mar a fékezési szakaszban — mindkét tengellyel kisiklott.

A Kisiklott szerelvény a peron mellett allt meg, az utasok sérulés nélkil elhagytak.

Személyi sériulés

A . r .
Sérilések Személyzet Utasok hLaj;azaaélgk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -

Vasuti jarmiivek sérulése
A vasuti jarma forgévaza sérilt meg. Karértéek: 140 eFt.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Megsérilt a peronszegély és cserére szorult néhany sincsavar, valamint a
biztositdberendezésnek a kisiklott kerék altal megvagott két vezetéke.

A szamlazott biztositéberendezési kar: 1006 eFt.

Mas kart a palyahal6zat mikodteté nem itélt szamszerisithetonek.

Egyéb kar

A baleset miatt Batthyany tér és Szentlélek tér koézott mindkét vaganyon
vaganyzar lett bevezetve. A vonatok helyett ezen a szakaszon autdébuszok
kozlekedtek. A vaganyzarat 22:55-kor mondtak le, igy 325 perc forgalmi akadaly
keletkezett.

Az érintett személyek adatai

A jarm( vezetdjének adatait az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

Kora 24 év

Neme férfi

Orvosi alkalmassag érvényes

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

Szolgalat megkezdése 5:24 (8:47-13:11 k6z6tt megszakitas)
El6z6 szolgalat vége el6z6 nap 14:51

KBSZ
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1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 4093

Tipus MX/A

Palyaszam 1139-770-1140-1147-774-1148
Hossz 110 m

Teljes szerelvény sajat tomege 182t
Kisiklott pétkocsi sajat tomege 24 t
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3. abra: a motorkocsi és a pétkocsi jellegrajza

A Kkisiklott kocsiban a két vészfékfoganytu egyikérél és a hat ajté-vésznyité kar
kozul négyrdl hianyzott a plomba.

1.7.1 A forgdvaz kialakitasa

A PXXVIII A tipusu pétkocsi forgovaza kéttengelyes, tengelyenként tarcsafékkel
fékezett. A tarcsafékek nem csak légfékezéskor lassitjak a potkocsi tengelyeit,
hanem a villamos ellenallas fékezésben is részt vesznek. Villamos ellenallas
fékezés kdzben a potkocsi tengelyei az 6tddik fékfokozattdl kezd6dbéen — a fékkar
allasatdl figgden — 1,8 vagy 3,6 bar nyomassal fékezédnek.
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4. abra: a forgovaz metszete egy kerék felfliggesztésénél

1.7.2 A kisiklott jarmiivon végzett mérések
A Vb a balesetet kdvetd6 napon az Uzembentarté mihelyében megvizsgalta a
kisiklott kocsi kerékterheléseit. A Szabados-féle hordozhaté csapnyomasmérével
végzett vizsgalat a kovetkez6 nyomasértékeket mutatta az egyes
tengelycsapoknal
- 2014. december 12-én, a J2-es javitas utan (ddélt), és
- a balesetet kdvetd napon a Vb jelenlétében (félkovér):
55 56 56 56
67 54 55 53
2 3 6 7
€ menetirany
1 4 5 8
55 59 61 60
55 55 56 56
Az Uzembentartd altal a kisiklott forgdévazon végzett nyomkarima-vastagsag
mérés eredménye (kivil), és a tengelyek azonosité szama (beldil):
30 mm 30 mm
2 3 6 7
19970 9727 € menetirany
1 4 5 8
31 mm 30,5 mm
KBSZ
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1.7.3 A Kkisiklott forgévaz megbontasos vizsgalata

A kisiklott forgévaz megbontasaval a Vb ellendrizte a forgdévaz rugdzasat, a
forgovazkeret esetleges deformacidjat.

A rugék helye er6sen szennyez8dott volt, a rugok és hézaglemezek méreteit az
alabbi tablazat mutatja be:

Rugé Rugéfedél belsé Rugéfedél kiilsé U
Csapszam magassag hézaglemez vastagsag | hézaglemezek vastagsaga
mm mm mm
1 305 -
2 306 6
3 297 6 -
4 306 - 12

A rugok szakmiihelyi kimérése alapjan® azok karakterisztikajat az 5. abra mutatja:

Csavarrug6
60 -
50 457,
40
30
Z
X
0
20
10 rd
0 1
0 10 20 30 40
Elmozdulas mm
— Csavarrugo 1 w— CSAVAITUQO 2
Csavarrugd 3. == Csavarrugé 4.

5. abra: a rugék kimért karakterisztikaja
A csuszotamokat alatamasztdé gumirugok magassaga (névleges méret 244 mm):

jobb (2-3 csap):
bal (1-4 csap):

A gumirugdk mért karakterisztikgjat a 6. abra mutatja:

227 mm (a szakértdi jelentésben a 2. rugo)
233 mm (a szakeértéi jelentésben az 1. rugo)

! szakértéi jelentésbdl
KBSZ
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6. abra: a gumirugok karakterisztikaja

A forgbévazkeret f6 méretei (az adott csapszammal jelélheté mérépontok kozott):

1 — 2 szélesség: 2020 mm
3 — 4 szélességq: 2020 mm
1 -4 hossz: 1370 mm
2 — 3 hossz: 1370 mm
1 -3 atlé: 2442 mm
2 — 4 atlo: 2442 mm

A baleset utan a forgévazbdl kibontott lengéscsillapiték szakmihelyben térténd
kimérés alapjan ,nem felelt meg” mindsitést kaptak.

A rugo-himbak elfordulasat biztosité gumielemek Shore keménysége 83-85 volt,
az el6irt érték: 70+5.

1.8 Az infrastruktura leirasa
Batthyany tér — Békasmegyer allomasok kézott a palya kétvaganyu, villamositott,
jobbjaratu. A kdvetési rend 6nm(ikddd térkdzi, jelfeladas nincs, a megengedett
legnagyobb sebesség 60 km/h.
A vasuti palyan a kisiklast megel6z6en (a vonat menetiranya szerint) jobb, majd
375 m sugaru bal iv kéveti egymast, utana egyenesen fut be a Timar utcai peron
mellé. A kisiklas helye a bal iv vége. A palya jellemzdi:
Agyazat tiszta zGzottkd
Aljak betonalj, kb. 64 cm-enként
Sinleerdsités geo
Sinek 48 kg/fm, hézagnélkuli
KBSZ 11/25
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18.1

1.8.2

Nyomok a sineken

A felkapas helye (a felkapott nyomkarima nyoma) a 32+70 szelvényben volt, a
leesés a 32+63 szelvényben.

A sinkoronan egy kb. 7 m hosszu, és egy azt keresztezd, révidebb nyom volt
lathato (7. abra).

i=-— 11 alj, kb. 7 m -

7. abra: nyomok a sinen

A vagany mért adatai
A vagany méréser6l tobb adatsor all rendelkezésre:

— az eseményt megel6zéen 2014. december 7-én mérbkocsis mérés 0,25
meéteres gyakorisaggal;

— kozvetlenll az esemény utan a palyahaldézat mikddtetdjének kézi mérése a
Vb jelenlétében, aljanként,

— a kisiklast kovetdé napon a palyahalézat mikodtetdjének kézi mérésre 2,5
méterenkeént,

— 2015. februar 17-én a palyahalézat mikddtetdjének kézi mérésre 0,5
méterenként, melyet siktorzulasra kulon kiértékeltek (8. abra).

A tablazatok a vonat menetiranyaban tartalmazzak az adatokat.

Gépi vaganymérés Kézi végé’nymér,és az Kézi ,végér?ymé"rés az
esemény utan eseményt kovetd napon
Folaco| e | 8. | £ 2| 8. B
z | EE| 2E T¥ | EE | 2E : | BE | 2E
§ | 27| g7 g 2| &s § | 27| &7
3280 |1434,00| 86,62 1 1432 83 33+14,00 1432 40
3279| 3568| 8554 2 32 82 33+11,50 31 46
3278| 3568| 83,66 3 32 80 33+09,00 30 55
3277| 3586| 8240 4 32 79 33+06,50 31 67
3276| 35,28| 80,44 5 32 76 33+04,00 31 75
3275| 3540| 77,36 6 32 74 33+01,50 32 79
3274| 36,16| 72,94 7 32 72 32+99,00 33 82
3273| 36,04| 68,18 8 32 68 32+96,50 34 86
3272| 36,86| 64,40 9 33 66 32+94,00 35 a1
3271| 37,78| 60,14 10 39 64 32+91,50 35 95
3270| 37,78| 54,62 11 39 59 32+89,00 35 92
3269 | 3832| 47,58 12 39 55 32+86,50 34 88
3268| 39,30| 40,90 13 39 51 32+84,00 34 86
3267 | 39,02| 36,30 14 39 46 32+81,50 32 83
3266| 37,44| 32,34 15 40 42 32+79,00 32 76
3265| 36,10| 28,62 16 40 38 32+76,50 33 63
3264| 3560| 24,80 17 40 35 32+74,00 39 49
3263| 3528| 20,38 18 39 33 32+71,50 39 35
3262| 34,90| 16,70 19 39 31 32+69,00 37 27
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3261| 34,90| 13,46 felkapasi nyom (32+70) 32+66,50 35 18
3260 |1434,82| 10,56 20 38 29 32+64,00 35 8
Megjegyzés a gépi 21 37 27 32+63,75 35 7
jegyzes: I
vaganymérés 0,25 m-enként 22 36 25 32+61,50 34 >
vett fel adatokat, a fenti 23 36 23 32+59,00 34 2
tdbldzat az eredményeket 35 1
kivonatosan tartalmazza. 24 35 21 32+56,50
25 35 18 32+54,00 32 2
26 35 16 32+51,50 1434 4
27 35 13
28 35 10
29 35 8
30 1435 7
leesési nyom

'S
@0

s
=]

[
@

w
=]

n
o

(]
=]

=L\

S\

Siktorzulas (mm)

32,617
32,667
32,717
32,767
32,817
32,867
32,917
32,967

Szelvény (hm)

e Siktorzulas 2,5 m Szam. érték === Siktorzulas 2,5 m "B" Siktorzulas 2,5 m "C" e Sikiorzulas 6,0 m Szam. énték
fennt. méreth. beav. méreth.

S iktorzulas 6,0 m "B" s Siktorzulas 6,0 m "C" e Siktorzulas 2,0 m Szam. ériék == Sikiorzulas 7,5 m Szam. érték
fennt. méreth. beav. méreth.

8. abra: gépi vaganymérés kiértékelése siktorzulasra (forras: BKV Zrt.)

Januar 15-én sor kerult a vasuti palya sippedésének mérésére: a mérési adatok
azt mutatjak, hogy a sinek a terheletlen allapothoz képest mekkora mértékben
suppednek a rajtuk halad6 vonatok miatt akkor, amikor a jarmi els6 tengelye a
felkapasi helyen jar:

2,0 mm 2,0 mm
omm  emm 25mm  20mm
’ : 2,0 mm 1,5 mm

2 3 6 Z

€ menetirany

1 4 5 8
2,0 mm 2,0 mm
o mm >0 mm 2,5mm 2,0 mm

1,0 mm 3,5mm

1,5mm 2,0 mm

A vonatok a vizsgalatot végzok biztonsaga érdekében ovatosan, az Uzemszerinél
lassabban kézelitették a mérés helyszinét. Az 5-8 kerekeknél a harmadik adat
mérése — a vizsgalok kifejezett kérésére — lzemszer(i sebesség mellett tortént.
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1.8.3

A palyahalozat mikddtetdje elvégezte a vasuti palya iranyviszonyainak mérését,
értékelését. Az értékelés kisebb iranyhibat mutatott ki a kisiklas kérnyezetében. A
gépi vaganymérés az iranyt hataron belllinek mutatta ki, de szembetiiné annak
gyors valtozasa.

Vaganyjavitasi munkak

2014. december 15-én kb. 9-14 6ra kozott a vaganyon a 32-34 szelvények kozott
86 aljon vaganyszabalyozasi munkakat végeztek. A baleset utan, 2015. februar
20-an ismét sor kerult hasonl6 beavatkozasra. A munkavégzésekrdl készult
mérési jegyz6kdnyv szerint a fekszint valtozasa:

2014. december 15. 2015. februar 20.
> Fekszint (mm) a > Fekszint (mm) a
g munkavégzés ‘g munkavégzés
ﬁ elott utan ﬁ elott utan
32+79 73 72 32+79,2 74 61
71 70 71 59
69 68 68 57
67 66 65 54
32+76,5 64 64 32+76,7 63 52
61 61 59 50
58 58 55 48
53 56 52 45
32+74 50 54 32+74,2 49 43
47 52 46 41
43 50 42 38
40 48 38 36
32+71,5 37 45 32+71,7 34 34
35 43 32 32
33 41 30 30
31 39 28 28
32+69 28 37 32+69,2 26 26
26 35 24 25
24 32 20 24
22 30 18 22
32+66,5 20 28 17 21
18 26 32+66,7 16 19
15 24 14 17
12 22 12 15
32+64 10 20 10 14
8 18 8 13
7 16 32+64,2 7 11
6 14 6 10
32+61,5 6 12 5
3
32+61,7 2
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1.9  Allomasi adatok
Az allomasoknak az eseményben nem volt jelentdséguk.

1.10 Vasuti jarmi adatrogzitéi
A vonaton HEV MR 15/1 tipust elektronikus adatrégzité talalhatd. A régzitett
adatok kiértékelését az lizembentarté elvégezte, ennek alapjan:

a vonat sebessége a kisiklott forgévaz
(km/h) helye (szelvény)

a gyorsitas (el6zé mh-t6l) végén 54,0 34+73
a villamos fékezés kezdetén 53,3 34+15
a villamos fékezés végén 24,4 32+76
a légfékezés kezdetén 21,1 32452
megallaskor 0,0 32+15
A villamos fékezés jel a jarmivezet6i beavatkozast rogziti, a fékaramkorok ehhez
képest kis késleltetéssel miikddnek.
A szamolt helyadatok a jarmilnek az el6z8, Szentlélek tér megalldhelynél vald
pontos megallast feltételezik. Amennyiben a Szentlélek téri megallas pontatlan
volt, a szamitott adatok minimalisan eltérhetnek a tényleges adatoktdl.

1.11 Kommunikaciés eszk6zok
A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk.

1.12 Meteoroloégiai adatok
Az esemény idején hideg, deriilt koraesti id6 volt, -3 °C léghémérséklettel,
csapadék nélkiil.

1.13 A tulélés lehetosége
A balesetben életveszély nem alakult ki, a vonat alacsony haladasi sebessége
miatt az ilyen kisiklasok altaldaban nem is jarnak sulyos sérllés veszélyével.

1.14 Prébak és kisérletek
Az Uzembentartd megbizasabdl a jarmi egyes alkatrészeit laboratoriumi
vizsgalatnak vetették ala. A mérési eredmények az 1.7 fejezetben (A vonat
jellemzéi) alatt talalhatok.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szentendrei HEV vonalon a vasuti palyahalézat fenntartasara 19 fés
munkacsapat all rendelkezésre, akik elére tervezett palyafeligyeleti és
karbantartasi munkakat végeznek, de a palyafelligyelet soran feltart hibak
kijavitasara is — akar azonnal — igénybe vehetdk.
A kézi vaganyszabalyozasnal csavarorsos emelbvel torténik az emelés (amely
forgalom alatt is hasznalhatd), az alaverés kézi kisgéppel. Vaganyzar e munkahoz
nem mindig szikséges, de azt bejelentik elére a diszpécsernek, valamint a munka
megkezdésekor a munkavezetd is bejelentkezik valamelyik szomszédos
allomason; emellett ilyenkor a munkavégzés helyén sebességkorlatozast
rendelhetnek el.
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1.16

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Vonali kotelezé légfékezés

A HEV E.1. sz. Utasitasanak 92. pontja meghatarozza, hogy minden HEV vonalon
egy megalldhelyen koételezbéen légfékezéssel kell megallni. A vonali végrehaijtasi
utasitas alapjan ezen a vonalon a Timar u. a kijelolt [égfékes megalldhely.

»92. Vonali kotelezo légfékezés

A jarmivezetbknek a fékproba megtartdsan kivil a 1égfék mikédéképességeérdl, annak
mikddtetésével is meg kell gyéz6dnie.

A fentiek biztositasa érdekében — minden viszonylatra vonatkozéan — ki kell jel6lni egy
megalléhelyet, ahol minden rendes vonattal Iégfékkel kell megalini. (...)”

1.16.2 Vaganygeometria

1.17

A BHEV palyahalézatan a P.1. Palyaépitési és fenntartasi miszaki adatok,
eléirasok utasitas alapjan

- a nyomtavolsag tlirése 40 km/h folotti sebességgel jart vaganyokban —
korlatozasi, azaz un. C hatarértékként — +30 -6 mm (127. tablazat);

- a nyombdvités mértéke a baleset helyszinén 1évé 375 m sugaru ivben O
mm (40-41. tablazatok);

- a nyombdvités kifuttatasa meglévé vaganyoknal nyilt palyan és atmend
févaganyban 2 mm (42. tablazat).

A siktorzulas mérethatarait a 131. tablazat hatarozza meg, melynek 60 km/h-val
jart vaganyon a korlatozasi (C) mérethataraira vonatkozé kivonata az alabbi:

Siktrozulas C mérethatara (mm)
Megengedett 15 | 25 | 40 | 60
sebesseg m bazishosszon
<40 km/h 9 12 16 22
50< <60 km/h 8 10 14 19

Kiegészité adatok

1.17.1 A jarmiivezetd nyilatkozata

A jarmUvezet6 nyilatkozata szerint

- az el6zb (Szentlélek tér) megalldhelyrél valé indulas utan a szikséges
sebességet elérve a vonderét megszintette, majd ekkor a jarmd rdvid
ideig tarté furcsa mozgasara lett figyelmes;

- a vonatot elébb villamos-ellenallas fékkel, majd légfékkel megfékezte, a
kozelitett Timar u. megalléhelyen valé megallas miatt is; a 1égfék a vartnal
erdsebb hatasu volt, és nem sikerUlt szabalyozni;

- a megalldhelyen kijelolt megallasi hely el6tt roviddel — még haladas
kézben — a fékapcsolok kiesését és az utastéri ajtok kinyilasat jelezték
vissza a milszerek;

- a féket — a pontos megallas érdekében - oldani nem tudta, a
szukségesnél hamarabb megallt;

- ezutan hatratekintve a vonat végénél flstot észlelt és latta a leszallé
utasokat.
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1.17.2 Vezetéstechnika

Timar u. megalléhelyre — normal lGzemmenetben — a Vb altal megismert
vezetéstechnikai gyakorlat szerint a peron kezdete el6tt, néhanytiz méterrel
kezdenek a jarmUvezeték fekezni.

1.17.3 Intézkedések

Az Uzembentarté a vizsgalat idején programot dolgozott ki a jarm{ifenntartas és a
jarmilvek futasjésaganak javitasara. Annak f6 elemei:

1. atfogo Intézkedési terv készitése és a végrehajtas megkezdése

- Erintett technologiak soron kiviili feliilvizsgalata

- Evtizedes karbantartasi, javitasi rutinok megvaltoztatasa

- Mérbeszkdz biztositasa

- Ellenérzések ndvelése — terv betartasa, folyamat végrehajtasa

- Erintett alkatrészekre vonatkozo intézkedések - valogatas, javitas,
beszerzés, mindsitésik rendszere

2. Telies éllomanyra vonatkozd lengéscsillapitd csere beszerzés
kezdeményezése (kdzbeszerzés koteles)

3. Eredeti lengéscsillapito javitasi eljaras korrekcidja

- els6 generacios alkatrészek belsd atalakitasa
- tarolasi és beépitési korlatozas elrendelése
- mindsitési eljaras szigoritasa (mérés, mibizonylat)

4. Kerékerbmeérés

- aszentendrei kerékerémérd karbantartasa, javitasa, kalibralasa;
- acinkotai kerékerdmeéré kalibralasi elbirasainak pontositasa

- mérés gyakorisaganak novelése a gyakorisagi id6 felezésével

- mérbeszkoz biztositasa Csepelre és Dunaharasztiba

- MX allomany soron kivuli keréker6 mérése

Kerékcsapagy cseréjének szigoritasa - 2 ciklus utan mindig

Csavarrugd, gumirugok altalanos fellilvizsgalata, a beszerzési eljaras
elékészitése

7. Javitast lezar6 dokumentum bevezetése - nyilatkozat a technoldgiak
betartasardl

Beruhazasi tervben az Uzembiztonsagi korszer{sités programja

Elb6terjesztés - forrasbdvités érdekében

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Vasuti jarmUvek kisiklasat a KBSZ gyakran vizsgalja, azonban a jelen eseménnyel
Odsszehasonlithatét még nem vizsgalt.
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2
2.1

2.1.1

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbol, azok Osszefuggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k szerint allithatd 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A vasuti palyat az eset el6tt 30 nappal gépi vaganyméréssel ellenérizték, és
szamottevd siktorzulasokat észleltek. Ennek nyoman 8 nappal késébb (a baleset
elétt 22 nappal) a késébbi kisiklas helyén is fenntartasi munkakat végeztek. A
munka nyoman a vagany tulemelései, siktorzulasa nem valtozott meg, vagy olyan
mindségben, hogy annak hatdsa nem volt tartés.

A Dbalesetet kovetd, januar 6-i vaganymérés adatai pontosan
megfelelnek december 15-i gépi mérésnek. Ha a fenntartasi munkak
soran a vaganyt szintezték, akkor 3 hét alatt a vagany eredeti
allapotaba romlott vissza (részletesebben lasd a 2.2.1.4 fejezetben).

A balesetben részt vevd kocsit 2014. december 22-én adtak forgalomba dn. J2
jeld javitas utan. A javitas és a baleset kozott kb. 2000 km-t futott, mely soran a
futédmivel, forgovazzal kapcsolatos meghibasodasa nem volt.

Az esemény lefolyasa

Szentlélek tér mh-rél indulva a vonat felgyorsult 54 km/h-ra, majd rovid (58 m)
kifuttatas utadn a jarmlvezet6 rendellenesnek tindé mozgast észlelt a
szerelvényben, ezért a vonat lassitdsa mellett dontott. A vonatot villamos-
ellenallas fékkel lassitotta 53,3 km/h-rol.

A sebesség és utadatokat az adatr6gzit6 igazolja, ugyanugy, mint a
folyamat leirasanak kdvetkezé pontjaiban is.

A fékezésre okot add rendellenes mozgas pontosabb mibenlétét a
jarmivezetd sem tudta megmondani, az adatrogzit6 sem mutatta ki,
és a Vb a palyan sem talalt ezzel 6sszefiiggésbe hozhaté nyomot, de
nem kizarhato rovid fék- vagy vonderd-ingadozas.

A fékezés a megallas el6tt 200 méterrel kezd6dott, mig a
vezetéstechnikai gyakorlat alapjan a fékezést kb. 50 méterrel késébb
is elég lett volna megkezdeni. Ez meger6siti a jarmlvezetd
elmondasat, miszerint a fékezés megkezdésének oka nem csupan a
tervezett megallas volt.

A vonat sebessége a villamos-ellenallas fékezés hatasara 139 méter uthosszon
24,4 km/h-ra csokkent, ami 0,6 m/s® atlagos lassulasnak felel meg. Ekkor a
jarmlvezetd befejezte a vonat villamos-ellendllas fékkel torténd lassitasat, a
fékkart ,,0” poziciéba allitva.

A fékvezérlés megszintetése utan kb. 3+1 méterrel, a 32+7311 szelvényben az 5.
kocsi els6 forgovazanak jobb elsd kereke elemelkedett a sinrél.

A sinkoronara felfutott nyomkarima nyomot hagyott a sinen a 32+70
szelvényben (7. abra), azonban ezt megelé6zben kellett a keréknek
elemelkednie. Feltételezve, hogy az elemelkedés kozben is a nyom
meredekségével kozel megegyez6 palyat futott be a kerék egy
nyomkarima-vastagsagnyi oldaliranya uton, az elemelkedésnek kb.
311 m-rel a nyom elétt kellett megkezdédnie.
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A 32+70 szelvényben a kerék felfutott a sinre, majd tovabbi 7 méterrel késébb
a sin kils6 oldalan leesett, és ekkor a masodik tengely is kisiklott.

A helyszinen egy kb. 7 méter hosszan sinkoronan futd, egyenes
nyomkarima-nyom, majd egy azt keresztez6 révid nyom volt lathaté.
Ha a masodik tengely siklott volna ki el6szér, akkor a nyomok nem
keresztezhetnék egymast.

Ezutan mar megallasig tarto légfékezés kezd6édott, mely 21,1 km/h-rél 37 méter
uton allitotta meg a szerelvényt.

A kisiklott forgbévaz a peronszegeélynek Utk6zott, azt megrongalva vezeté6dott a
megallas helyéig.

A kisiklas helyét és a forgovaz vezetbdését a helyszinen talalt nyomok
igazoljak.
A kocsin tartézkodo utasok a lassuld vonaton vészféket huztak és hasznaltak az
ajté vésznyitokat.

A vészhelyzeti kezel6szervek mikddtetésére utalnak a hianyzo
plombak (1.7) (az utasok nyilatkoztatasa nem volt lehetséges, a
helyszint a vizsgaldk megérkezése el6tt elhagytak), a jarmivezet6
altal tapasztalt vezetbasztali visszajelzések, és a fékhatas
csokkentéseének sikertelensége (0).

A megrongalédott peronszegélybdl a megallas kézben porfelhé szallt fel.

A jarmivezet6 flust észlelésérél szamolt be, de mint azt késébb maga
is megallapitotta, égés nem toértént, égésnyomokat a Vb sem talalt a
jarmiveken; a megrongalodott peronszegély pora latszodhatott

fustnek.
2.1.3 Az esemény utani torténések
A jarmilvezetd megallaskor azonnal az aramszedd és a f6kapcsold vezérld
kapcsoldkat ,Le” illetve ,Ki” allasba kapcsolta. Az utastéri vészfékhiuzas miatt a
fékapcsolé mar korabban kiesett, az aramszed6 pedig levezérlédott.
Ezzel a mozzanattal a jarmlivezetd a jarmi{ rendellenes megallasa és
a fustnek vélt porfeln6 miatt kialakult vészhelyzetben a tovabbi
esetleges sulyosabb kovetkezmények megel6zésének szandékaval
aramtalanitani kivanta a jarmivet, bar ez mar korabban, téle
figgetlenll megtortént.
2.2 A balesethez vezet6 korilmények a folyamatban
2.2.1 A vasuti palya allapota
Az esemeény utani, a kisiklast megel6z6en kb. egy kocsi hosszan veégzett
vaganymérés alapjan elmondhaté, hogy
- anyomtav a névleges értek korul -3 +5 mm értékben ingadozott,
- atulemelés pedig kdzel egyenletesen csokkent.
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2.2.1.1 Nyomtav

A nyomtav értéke jol megfelel a megengedett tiréseknek.

A nyomtav-valtozast vizsgalva a felfutasi nyomot megeléz6en 10 aljjal
tapasztalhatd egy nagyobb, kb. 6 mm/aljk6z mértékl béviilé nyomtav-valtozas: ez
lényegesen nagyobb, mint a megengedett 2 mm/aljkéz (1.8.2). Szikuld
nyomtavba befutd jarml esetén ez okozhat rendellenes tereléerét, itt azonban a
vonat haladasi iranyaban a nyomtav ndvekedett, ezért ezt a jelenséget a Vb nem
hozza 6sszefiiggésbe a kisiklassal.

2.2.1.2 Fekszint

A vasuti palya siktorzulasa a 2014. december 7-én készul mérés kiértékelése
szerint a kisiklas helyén tul volt a megengedett mértéken, a kisiklas utan egy
hénappal (februar 17-én) készilt mérés kiértékelése szerint a tullépés minden
bazishosszon fennallt.

A vagany siktorzulasi hatarértékére nem all rendelkezésre elbiras a jarmi
2 méteres tengelytavjan. A szomszédos 1,5 és 2,5 m-es bazishosszak 8-10 mm-
es korlatozasi hatarértékei alapjan azonban

- az engedélyezett 60 km/h sebességnél 9 mm-nek tekinthetd;

- a vonat tényleges sebességének megfelelé adatsort elemezve hasonlé
megfontolassal 10,5 mm hatarérték adodik.

Mindkét hatarértéken tul volt azonban a vagany, a 2.2.1.5 fejezet elemzése
alapjan 13 mme-es siktorzulasban volt a forgovaz.

Az értékelt bazishosszak (1,5 m, 2,5 m, 6,0 m, 7,5 m) kdzbtt nincs a kisiklott jarmi
2 m-s tengelytavja, és a 9,8 m-es forgécsap-tavja sem. Az értékelés azonban igy
is kimutatta, hogy a vagany beavatkozast/korlatozast kivant.

E megallapitasokkal dsszhangban volt az az intézkedés, amelynek keretében
december 15-én a vagany kijavitasara vezényeltek egy munkacsapatot (lasd a
2.2.1.4 fejezetet).

2.2.1.3 Irany

A palyahalézat mikodtetéje altal feltart kisebb iranyhiba, illetve a gépi mérés
szerint kimutatott gyors irdnyvaltozas miatt a jarmivek kereke és a sin kozott
oldaliranyu erdk hatnak, amelyek alkalmasak révid id6kre atmenetileg nagyobb
terel6er6t 1étrehozni.

A nagy terelGer6 szikseéges el6zménye a kisiklasnak.

2.2.1.4 Vaganyszabalyozas

Az 1.8.3 fejezetben irt fekszintszabalyozasi munkak soran mérték a munka el6tti
és utani tulemelést. Azokat 0sszevetve a gépi méréssel, majd a baleset utani
méréssel (9. abra), a kdvetkez6k allapithatok meg:
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9. abra: vaganymérések 6sszehasonlitasa

1. A december 15-i, vaganyszabalyozas el6tti kézi mérés (narancs) lefutasa
viszonylag j6l 6sszhangban van a 8-an készllt gépi méréssel (bordo).

2. A munkavegzést kdvetd mérés (szaggatott narancs) egy jél kiszabalyozott
vaganyt mutat, 8 mm / 2,5 m siktorzulassal.

3. A balesetet kovetd, januar 6-i mérés (kék) nagyon pontosan megfelel a
december 15-i gépi mérésnek, és nincs Osszhangban a
vaganyszabalyozasi utani (szaggatott narancs) adatsorral.

Abbdl, hogy a vaganyszabalyozast kovetden, majd a 3 héttel késdbb készilt
mérés nem fedi egymast, arra lehet kovetkeztetni, hogy

- a vaganyszabalyozas valdjaban nem tortént meg, a bizonylaton régzitett
adatsor nem valds mérés eredménye, vagy

- avaganyszabalyozas hatasa nem volt tartés, a vagany visszaromlott.

Tekintve, hogy a lehetséges visszaromlas aligha idézne el6 egy korabbi méréssel
pontosan megegyez6 allapotot, a Vb az utdbbi lehetbéséget nem tartja
valoszinlinek.

2.2.1.5 A jarmii viselkedése a vaganyon

A 10. abra mutatja a kisiklott jarmi kerékparjainak elhelyezkedését a vasuti
palyan akkor, amikor a jobb elsé kerék a felkapas kezdetének feltételezett helyén
volt. Az abran megadott méretek az esemeény utani kézi vaganymérések adatai.

Nyomtav: 1439 39 40 40 40 39 39 39 39 39 33 32 32 32 32 32 32 32 32 34 34
Fekszint 31 33 35 38 42 46 51 55 59 64 66 68 72 74 76 79 80 82 83 86 88

| | | | I | | |
32470 32472 32474 32476 32+78 32480 32+82 32484 32+86

10. abra: a kerékparok feltételezett elhelyezkedése a felkapas kezdetén

Ebben a helyzetben a kisiklott fogévaz két tengelye alatti tulemelés kilénbsége
13 mm, a forgévazak kdzépvonalai kdzott 33 mm.
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2.2.2

Amennyiben a vaganyszabalyozas a dokumentacio szerint megtortént volna, ugy
a kérdéses forgovaz tengelyei ugyanezen a helyen 53 és 60 mm tulemelésben
lettek volna (7 mm eltérés). Tekintettel arra, hogy a 13 mm-es eltérés is a
futasbiztonsag hataran volt (ugyanez a jarmi korabban kisiklasmentesen futott itt,
csak egyéb, pillanatnyi kedvezétlen tényezdk egyuttallasaval siklott ki),
kijelenthet6, hogy a Iényegesen kisebb, 7 mm-es eltérés mellett a jarmi kisiklasa
nem kovetkezik be.

A felkapas kezdetének helyére vonatkozé feltételezés +1 méteres
hibatartomanyan bellil ez az érték azonos. Emellett a vagany terhelés alatti
suppedése is kis mértékd (1,0-3,5 mm) és egyenletes, annak koévetkeztében sem
alakul at érdemben a siktorzulas mértéke.

A vasuti jarmi allapota

2.2.2.1 Mért kerékterhelések

Az 1.7.2 fejezetben megadott, esemény utan mért kerékterhelésekbdl szamithato,
tengelyeken belili kerékterhelés-eltérések (kiildnbség / atlag):

2 3 6 7
20% -9% € menetirany -10% -12%
1 4 5 8

A mérési, és abbdl szamitott eredmények felhasznalhatésagat korlatozza, hogy a
jarmd J2-es javitasakor mért nyomaseértékek dsszege 445 bar, mig az esemény
utan 464 bar. Ezen eltérés (4%) — megfelel6 mérémiiszerek esetén — miszakilag
nem alatamaszthatd, tovabba a mérés csupan egy alkalommal tortént meg, ezért
a fenti adatok nem tekinthet6k mértékado eredménynek.

Ez a mérési technoldgia a kialakult gyakorlat a vasuti tarsasagnal. A hibas mérési
gyakorlat, és ebbdl kovetkez6en nagy valoszinlséggel helytelen mérési
eredmények miatt a jarma hibai nem feltétlendl ismerhetdk fel, vagy akar éppen a
mérések nyoman végzett bedllitasokkal lesz a jarmU kerékterhelése hibas.

2.2.2.2 A forgovazkeret méretei

A forgovazkeret f6 méretei (1.7.3) annak szimmetrigjat mutatjak, nem allapithaté
meg torzulas.

2.2.2.3 Rugobzas

A rugok kimérésérdl készilt diagrambdl a kovetkez6 rugdmerevségek
szamithatok:

RUG6 Elmozdulas| Eré |Merevség
g mm kN N/mm
1 31 50 1597
) 2 32 50 1539
Csavarrugo
3 30 50 1667
4 34 50 1477
.. | jobb 2-3 19 100 5318
Gumirugo
bal 1-4 32 100 3136
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Figyelemreméltd, hogy a rugok mérete (1.7.3) és az el6bbi tablazatban megadott
merevsége egymastol is jelentds eltérés mutat. A vasuti tarsasag karbantartasi
rendszerében nincs biztositva, hogy ezen alkatrészek megfeleléségét vizsgaljak,
es a szimmetridhoz szilkséges modon azonos alkatrészeket épitsenek be.

Az eltéré6 rugdék miatt a jarml terhelése nem oszlik meg egyenletesen a
kerekeken. Amennyiben az eltérést a mdilhelyi végszerelés soran
hézaglemezekkel kezelik, ugy sik palyan az egyenletes kerékterhelés kialakithato,
de siktorzult palyan az egyes tengelycsapok viselkedése, terhelés-valtozasa mar
ez esetben is eltérd lesz.

2.2.3 Menetdinamika

2.2.3.1 Rangatas

A jarmivezet6 altal észlelt, és a szokasostdl eltérd fékezési modra okot add
rangatas vélhetd oka a BKV vizsgalati megallapitasai alapjan® az érintett 774
palyaszamu kocsi elé besorozott 1147 psz. motorkocsi féaramkéri hibaja, ami
vono és fékezberd kimaradasat eredményezve okozta a rangatast. A jelenség
palyahibaval — a Vb altal tobbszor is végzett palyabejaras alapjan — nem
igazolhato.

Mivel ez a kisiklast megelézden kb. 150 m-rel tértént, a kisiklassal 6sszefliiggéshe
nem hozhato, azonban ha a meglévé féaramkadri hiba hasonlé jelenséget késdbb
is okoz, az hozzajarulhat a jarm{ rendellenes futasahoz, és mas okbdl bizonytalan
futdsminéségi helyzetben a kisiklashoz.

2.2.3.2 Fékhatas

A jarmUvezet6 a kisiklas el6tt, amikor az érintett forgovaz 32+76 szelvényben jart,
megszuntette az addig alkalmazott villamos fékezést. Ezt kovetéen a 32+73+1
szelvényben a kisiklas megkezd6édoétt. A vonat ezt a 2-4 m tavolsagot az ekkori
24,4 km/h sebességével 0,3-0,6 masodperc alatt futotta be.

Mivel a villamos fékezés vezérlésének megszintetése, és a fékhatas tényleges
megsziinése kdzott a kapcsolo-berendezés mikodési ideje miatt kis id6 eltelik, a
kisiklas kezdete nagy valdszinliséggel egybeesett egy hossziranyu erbhatas-
valtozassal.

A jarmilvezetd a villamos fékezés megsziintetése utan légfékezésbe kezdett, de
tekintettel a légfék néhany masodperces miikddési idejére is, kijelenthetd, hogy a
légfékes fékhatas a kisiklas pillanatdban még nem volt jelen. A fékhatas
kialakulasa egybeesett a kisiklott forgovaz miatti fékvezeték sériléssel és/vagy
utastéri vészfék kezelésével (aminek kévetkezménye a maximalis fékhatas
kialakulasa), ezért érzékelhetett a jarmlvezetd a kivezéreltnél nagyobb és nem
szabalyozhaté fékhatéast.

2.3 Egyéb észrevételek

2.3.1 Siktorzulasok értékelése

Az érintett vasuti palyan kb. 30 éve, kdzel kizardlagosan 2 m-es tengely-, és
9,8 m-es forgdcsap-tavu jarmivek kdzlekednek, és varhatdan tovabbi 10-20 évig
még fognak.

Ezzel nem all 6sszhangban az, hogy a siktorzuldsokat a palyan nem kdzleked6
jarmiméretekhez értékelik.

% a szakeértéi jelentésbdl
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3.1

3.2

3.3

4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Kkisiklassal egyértelmlien 0Osszefuggésbe hozhatéo kozvetlen ok nem volt
feltarhato.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A jarmilbe beépitett rugdk méretei, merevségei egymastél — a csavarrugok

esetében kisebb mértékben, a gumirugok esetében jelentésen — eltéréek voltak. A
beépitett lengéscsillapiték nem voltak megfeleléek.

A vasuti tarsasag karbantartasi rendszerében nincs biztositva, hogy a rugok,
lengéscsillapitok megfeleléségét vizsgaljak, nem megfeleld alkatrészek
beépitésére is sor kerdl.

A kerékterhelés-mérésre nem rendelkezik a karbantarté hely megbizhatd mérési
eljarassal.

A vasuti palyan a kisiklas helyén siktorzulas és iranyhiba volt kimutathaté. A
kisiklas el6tt harom héttel végzett fenntartasi munkak nyoman nem kerdlt sor a
vagany szabalyozasara vagy annak hatasa nem volt tartés.

A kisiklott szerelvényben rangatast okozo vezérlési hiba volt.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A vaganymérések soran a siktorzulasokat nem értékelik ki a palyan szinte
kizarélagosan kdzlekedd vonatok tengelytavjaihoz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat soran feltart hianyossagok megszintetését a karbantartasi rendszer
felllvizsgalatara vonatkoz6 biztonsagi ajanlas szolgalhatja. Ennek kiadasara
azonban nincs sziukség, mert az Uzembentarté a vizsgalat kdzben a fenntartasi
rendszer javitdsara programot dolgozott ki, és annak végrehajtasat elinditotta
(1.17.3).

A program végrehajtasanak szikségességére azonban a Vb felhivia a vasuti
tarsasag figyelmét.

Szintén felhivia a Vb a figyelmet a vaganyszabalyozasi munkak megfelel
mindségl elvégzésére, és a beavatkozas eredményességének pontos
ellen6rzésére.

BA2015-0023-5-01: A Vb megéllapitotta, hogy a BHEV hélézatan a
palyafelligyeleti mérések soran megtérténik a vagany siktorzulasainak értékelése,
azonban csak az orszagos halézatok gyakorlatanak megfelel6 bazishosszokon,
ami nem felel meg az e vasutvonalon kbézleked6 jarmiivek forgovéaz-
tengelytavjanak.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Koézlekedési
Hatosagnak, hogy kezdeményezze a BHEV vasuti palyahalézatara
vonatkozé biztonsagiranyitasi rendszer részeként meghatarozott
palyafeliigyeleti szabalyok, gyakorlat hatékonysaganak feliilvizsgalatat,
sziilkség szerinti modositast, a kozlekedé vonatok tengelytavjanak
megfelelé bazishossz alkalmazasa érdekében.

Az gjanlés elfogaddsa és végrehajtasa esetén a siktorzulasok értékelésébdl
levonhaté kbvetkeztetések Osszhangba kerilnek az ebbdl eredb tényleges
kisiklasi kockazatokkal.

4.1 Megtett és tervezett intézkedések

A Nemzeti Kdzeledési Hatésag és a BKV a biztonsagi ajanlassal egyetértett, a
BKYV tervez annak megfeleléen médositani a palyafenntartasi szabalyait.

Budapest, 2015. oktober 6.

Chikan Gabor Demjén Péér
Vb vezetéje Vb tagja

e
S

Kovacs Andras
Vb tagja
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