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Szazhalombatta allomas
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24149 és 839 sz. vonatok

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, kérulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az dzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2015. junius 30-an megtartott zaré megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-START Zrt., a
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag, képviseltette magat. Ezen kival
SWIETESKY Vasuttechnika Kft. fogalmazott meg irasos véleményt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BFI
KBSZ

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.

NFM
Vb

VBO

MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésag
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Magyar Allamvasutak Zartkérien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START  Vasati  Személyszallité ~ Zartkdérien — Miikodd
Részvénytarsasag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Vizsgalobizottsag

MAV Zrt. BFI illetékes Terlleti VasUtbiztonsagi szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Szembekozlekedés

Az eset idépontja

2014. szeptember 03. 08 6ra 47 perc

Az eset helye

Szazhalombatta allomas

Vasluti rendszer tipusa

orszagos kozforgalmu

Mozgas tipusa

mozdonyvonat és személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériltek szama

/-

Palyahalozat miikodtet6

MAV Zrt.

Az anyagi kar mértéke

Az esemény 25 perces késést eredményezett a 839
sz. személyszallitd vonat kdzlekedésében, az anyagi
karérték nem jelentés

Erintett vonat(ok) szama

o 24149 Sz.
mozdonyvonat
o 839 sz. személyszallitd vonat

(KIAG-629 palyaszamu)

Uzembentarté

e mozdonyvonat: Swietelsky Vasuttechnika Kft.
o szeméelyszallité vonat: MAV-START Zrt.

Nyilvantart6 allam

¢ mozdonyvonat: Ausztria
o személyszallité vonat: Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra Az esemény helye Magyarorszag vasuthaldézatan
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Szazhalombatta allomas vazlatos helyszinrajza

Z
o
A

2. abra Az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletéere az esetet 2014. szeptember 03-an, 09 o6ra 32 perckor (45 perccel
a bekovetkezést kdvetben) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara 2014. szeptember 03-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Szaléky Daniel balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc helyszineld technikus

A vizsgalat kézben, 2014. szeptember 11-én Pataki Ferenc, 2015. marcius 18-an
Szaléky Daniel kdzszolgalati jogviszonya, igy Vb tagsaga megszint. Helyettik a
KBSZ f6igazgatdja Demjén Pétert jeldlte ki a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb az eseményt kdvetéen helyszini szemlét tartott, amely soran:

e megvizsgalta az eseményben érintett ,C” jell bejarati jelzd elhelyezkedését,
és a palya egyéb sajatossagait;

e  kuldn-kuldbn meghallgatta a balesetben részes 24149 sz. mozdonyvonaton
szolgalatot teljesit6 3 f6s személyzetet, az esemény id6pontjaban
Szazhalombatta &llomason szolgalatot teljesitdé forgalmi szolgalattevét
(tovabbiakban Fszt) és a mellette Ugyeleti szolgalatot teljesitd forgalmi
koordinatort;

e valamint bejarva az allomast, meghallgatta az allomas két valtokezeldjet;

— 2014. szeptember 03-an, az esti 6érakban meghallgatta az eseményben részes
839 sz. személyszallité vonat mozdonyvezetdjét;

— az esemény soran az érintett munkavallalok kozott lezajlott kommunikaciobdl a
rogzitett beszélgetések hanganyagat beszerezte, és kielemezte.

— Az eseményt kdvetéen a Vb az lzembentartd altal végzett vizsgalatot lefolytatd
vasutbiztonsagi szakemberekkel egyuttmikodve, valamint a szikségesnek vélt
dokumentumokat attanulmanyozva folytatta le a szakmai vizsgalatot.
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Az eset rovid attekintése

2014. szeptember 03-an 08 ora 47 perckor a 24149 sz. (KIAG-629 palyaszamu)
mozdonyvonat kb. 30 méterrel meghaladta Szazhalombatta allomas ,C” jeld, ,Megallj!”
allasu bejarati jelz6jét, és megallt. A jarmivezeté (tovabbiakban Jv1) leszallt a
vonatrél, és az |. sz. valtéallitd kézpontba ment, ahol telefonon értekezett az Fszt-vel.
Ezt kdvetden Jvl mobiltelefonon felhivta a mozdonyvonaton maradt személyzetet, és
— a kapott rendelkezést félreértve — arra utasitotta, hogy toljanak vissza a nyilt vonal
felé, a jelzbn kivulre. Mikozben a vonat személyzetének egy masik, jarmiivezetdi
képesitéssel rendelkezd (tipusismereti vizsgaval viszont nem rendelkezd) tagja
(tovabbiakban Jv2) ezt végrehajtotta, Dunai Finomité allomas iranyabdl ugyanazon a
vaganyon mar Utban volt a 839 sz. személyszallité vonat. A 839 sz. vonat a
vonatbefolyasolé berendezés kényszerfékezése miatt kb. 100 méter tavolsagban
megallt a ,C” jeli bejarati jelz6 el6tt all6 mozdonyvonat elétt. Ezt kovetben a
mozdonyvonat a ,Megallj” allasu jelzé6 mellett — ismét erre vonatkozo felhatalmazas
nélkil — behaladt az allomas Il. sz. vaganyara, és az allomas felvételi épllete elbtt
megallt.

Az esemény kovetkeztében Utkdzés nem tortént, a 839 sz. vonat késésébdl szarmazo
anyagi kar nem jelentés.

A Vb megallapitotta, hogy a 24149 sz. mozdonyvonat emberi tényezé (kell§ figyelem
hianya) miatt haladta meg a ,C” jeli, 'Megallj"" allasu bejarati jelz6t. Ezt kovetéen az
Fszt-vel torténd egyeztetés utan, a kapott rendelkezést félreértve visszatolt a jelz6 elé
és ekdzben szembekozlekedett a 839 sz. személyszallitd vonattal. Ezt kovetben ismét
behaladt az allomasra a ,Megallj!” allasu bejarati jelz6 mellett , és megallt a masodik
vaganyon.

A Vb allaspontja szerint az esemény a vonatkoz6 szabalyok betartasaval megelézhetd
lett volna, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem indokolt.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 24146 sz. mozdonyvonat vaganyszabalyozasi munkalatok miatt az esemény
napjanak reggelén Szazhalombatta allomasrol Dunai Finomitd &allomasra
kozlekedett, és a munkat vaganyzar keretében elvégezte.

A fejrovatos naplo adatai szerint 08 6ra 41 perckor Szazhalombatta Fszt
engedélyt adott a mozdonyvonatnak az allomasra torténd visszakozlekedésre
(24149 vonatszamban). A bejarati vaganyutat a bal vaganyrdl az allomas |Il. sz.
vaganyara tervezték, de a vaganyut beallitas végén a ,C” jeli bejarati jelzb
kezelésére mar nem jutott id6, ugyanis a vonat elérte a ,Megallj!” allasu jelz6t, és
kb. egy jarmihosszal (kb. 30 méterrel) meghaladta azt, és 08 éra 47 perckor
megalit.

Jvl leszallt a jarm(rdl, és bement az . sz. valtéallitd kdzpontba, és helyi
tavbeszélon felhivta a Fszt-t. A beszélgetés nem rogzitett, igy a Vb a vizsgalat
soran csak Kkettejuk elmondasara és a beszélgetést kovetben vegrehajtott
cselekedetek értékelésére tamaszkodhatott. Az értekezést kdvetben Jv1 felhivta a
vonaton maradt Jv2-t, és arra utasitotta, hogy toljanak vissza jelz6 elé. Ezt Jv2
végrehaijtotta, visszatolt, és megallt a ,C” jel bejarati jelz6 elbtt.

Mikoézben a 24149 sz. vonat kdzeledett Szazhalombatta allomas felé, 08 éra 43
perckor a Fszt engedélyt adott a 839 sz. vonat részére, igy az a térkdzi
kozlekedés szabalyainak megfeleléen elindult Dunai Finomité allomas feldl
Szazhalombatta felé. A mozdonyvezetd a térkozjelzdn ,Megallj!” allasu bejarati
jelz6re kapott elbjelzést, igy felkészllt a megallasra, elkezdett fékezni, majd
észrevette, hogy a ,C” jellG bejarati jelz6nél megjelenik egy jarm(. Ezzel kozel
azonos idében a vonatbefolyasold berendezés kényszerfékezést kezdeményezett
és a vonatot megallitotta. A 839 sz. vonat kb. 08 é6ra 50 perckor a
mozdonyvonattdl kb. 100 méter tavolsagban megallt, és jelentette az esetet a
terlleti f6uzemiranyiténak.

A félzemiranyitd telefonon értesitette a Fszt-t a kialakult helyzetrél, aki felhivta az
I. sz allitékdzpontot, és a KIAG helyzetérél érdeklédott. A valtokezels és a Fszt-
kozotti beszélgetést hallva a még az 1. sz. valtéallité érhelyen tartézkodo Jv1 ujra
felhivta a mozdonyvonaton szolgalatot teljesitd munkatarsait, és utasitast adott,
hogy ,Megallj!” allasu jelz6 mellett ismét jarjanak be az allomasra.

Ekdzben lement az I. sz. valtéallitd 6rhelyrél, fellépett a torony elétt elhaladd
mozdonyvonatra, €és kb. 08 éra 54 perckor megalltak a Il. vaganyon a felvételi
épulet eldtt.

A 839 sz. személyszallit6 vonat a féuzemiranyitdé engedélyével tovabb
kdzlekedett, a Vb a mozdonyvezetét a nap folyaman késdbb hallgatta meg.

KBSZ

7118



2014-859-5

f=3 =3~ | 2] ~
o L= 2~ o w (=3 o
+ + % * + b 4 b4
o K W '] = + b4
- = -« - -~ ~ (=3
=3
w
B
o
el
~
Felv. ép.
I. (220 m)
~ -
W17
r.p%0m .
- .M‘.‘,sm.)"y,. e - 1‘”’.\‘\ e |, K
l 8 ) 'J a 2 4
IV. (670 m) e A - BB C
...... - - o ow . ] e -'-.-.-.-.'-'.F_—.-ﬂ-*
lV 20 5, ' NG DUNAI FINOMITO >
- m
s s L3 il = N
13, BEN SSei D
VL. (590 m) SR

3. abra A jarmlivek mozgéasai az esemény soran

1.2 Személyi sérulés
Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Az eset kOvetkeztében vasuti jarmivekben anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az eset kdvetkeztében vasuti infrastrukturaban.
1.5  Egyéb kar
Az Uzembentartd jelentése szerint az esemény kovetkeztében a 839 sz.
szemelyszallitd vonat 34 percet késett.
KBSZ 8/18
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1.6 A 24149 sz. mozdonyvonat személyzetének adatai

1.6.1 Jarmiivezeto1 (Jv1)

Kora 58 éves
Neme férfi
Szakképesitése jarmuiivezetd, nehézgép kezeld
Beosztasa a baleset idején jarmivezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. oktéber 11.
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje ﬁgrlcﬂ' szeptember 03. 05 ora 30
Vonalismeret/ tipusismeret van/ van
Alkoholszondas vizsgalat negativ
1.6.2 Jarmiivezet6 2 (Jv2)
Kora 56 éves
Neme férfi
Szakképesitése jarmivezetd, nehézgép kezeld
Beosztasa a baleset idején nehézgep kezeld
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2016. februar 08.
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje Eg:: szeptember 03. 05 ora 30
Vonalismeret/ tipusismeret van/ nincs
Alkoholszondas vizsgalat negativ

1.6.3 Gépkezeld

A 24149 sz. mozdonyvonaton tartéozkodott még egy f6 nehézgép kezeld, aki
jarmivezetdi engedéllyel nem rendelkezett, az 6 jelenléte az esemény
szempontjabdl nem relevans, ezért adatainak tovabbi részletezése nem
szikséges.

1.7 A vonat jellemzo6i

Vonatszam 24149

Vonat neme mozdonyvonat
Uzembentarté Swietelsky Vasuttechnika Kift.
Vonathossz 27m

Elegytomeg 54t

El6irt fékszazalék 43%

Tényleges fékszazalék 54%
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4. abra A 24149 sz. mozdonyvonat

1.8

1.9

1.10

1.11

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Szazhalombatta allomason SH-FM 2525 tipusu biztositéberendezés lGzemel. A
valtokat a két (Il. és Ill. sz.) allitokézpontbdl allitbemeltylk segitségével,
vonovezetékkel allitjak, a jelzdk fényjelzdk.

Allomasi adatok

Szazhalombatta allomas a 40 sz., Budapest - Pusztaszabolcs - Pécs févonalon
fekszik Erd és Dunai Finomité allomasok koézott, mely allomasok felé a palya
onmikodd, biztositott térkozjelzbkkel felszerelt, vonatbefolyasolasra kiépitett. Az
allomas két atmend févaganya jelfeladasra kiépitett.

Az eset idején az allomason a forgalmi szolgélatot 1 f6 Fszt, 1 f6 Ugyeletben Iévd
forgalmi koordinator latta el, valamint az allomas két végpontjan Iévé 6rhelyeken
1-1 valtokezelb teljesitett szolgalatot.

Vasuti jarmi adatrogzitdje

A 24149 sz. mozdonyvonat menetadatait analég (korongos) tachograf rogzitette.
A korong kiértékelését a Vb elvégezte.

A 859 sz. vonat motorkocsijan DEUTA KWR 6 tipusu elektronikus menetird
berendezés, tovabba MFB Uzemel, melyek az esemény idején megfeleléen
mikodtek.

Kommunikacios eszkozok

Az eset kapcsan el6térbe kerultek a tavkozlé berendezéseken adott, vett és
rogzitett rendelkezések, illetve a forgalom lebonyolitasaban részt vevd dolgozok
kozti kommunikacié. Az Fszt és az |. 8rhely kozotti helyi tavbeszélén adott-vett
kdzlések, illetve a mozdonyvonat személyzete kdzti kommunikacié nem rogzitett,
azok tartalmarol a Vb minden kétséget kizaréan meggy6z6dni nem tudott. A
vonaliranyitd, a félzemiranyito, illetve az Fszt kdzti parbeszédek régzitettek, azok
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

kiértekelését a Vb elvégezte. A meghallgatdsok sordan az elmondasokban
ellentétek mertltek fel, de a Vb éppen a rogzités hianya miatt az ellentétet
feloldani nem tudta, a tényallasban szerepl6 tartalomra a végrehaijtott
cselekedetek elemzésébdl kdvetkeztetett.

Meteorolégiai adatok
A baleset idején derllt, csendes idd volt, természetes nappali latasi viszonyok
uralkodtak, a tavolbalatast nem korlatozta semmilyen tényezé.

A tulélés lehetbsége

Az események lancolata a biztositéberendezés és a vonatbefolyasolé berendezés
altal tortén6 beavatkozas hatasara megszakadt, ezért a jarmivek nem utkoztek
Ossze elkerllve ezzel egy sulyos vasuti baleset bekovetkezését.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek/ a munkaszervezés jellemzése

A kitérd szabalyozasi munkalatokat az esemény elétti napon (09.02-an), az esti
orakban tervezték elvégezni. A munkagép helyszinre juttatasahoz szikséges
mozdonyvonat részére elkészitették a menetrendet, de a munkat atszervezték
masnap reggelre (09.03.) A vonat személyzete a szolgalatot megel6z6 pihendidét
a szervezet altal biztositott szallason, Martonvasaron toltotte.

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 ,,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasa

Az F.2. sz. forgalmi utasitas a ,Megallj!” jelzés meghaladasakor kévetendd eljarast
az alabbiak szerint hatarozza meg:

»,16.2.4. Ha a mozdonyvezetS a vonatot csak a Megallj! jelzést add féjelzé vagy az
elbjelzett kitlizétt Megallj! jelz6, tovabba a figyelembe jov6 biztonsagi hatéarjelzé utan
tudta megaéllitani, akkor megallas utan a vonali tolatasvezetével, vezetd
jegyvizsgaléval illetve a mellette figyelé szolgalatot ellaté dolgozéval kbézésen —
vonatkiséré nélkil kbzlekedd vonatnal pedig egyediil — kbteles megvizsgalni a vonat
megfékezettsége szempontjabol figyelembe vett fékek miikédését, tovabba
megallapitani a jelzés meghaladasanak okat. [...] Az eseményt balesetnek kell
mindsiteni még akkor is, ha a Megallj! jelzés meghaladasabol nem szarmazoftt
baleset.

16.2.4.1. Féjelzb6vel vagy kitiizott Megallj! jelz6vel adott Megallj! jelzés
meghaladasakor a megallitott vonatot a tovabbhaladasig allva kell tartani, sohasem
Szabad a jelz6 mégé visszatolni.”

1.16.2 Kézlemények nyugtazasa, eldjegyzése

Az F.2. sz. forgalmi utasitas altalanos rendelkezései kdzétt talalhatd hogy mi a
helyes szolgalati magatartas kozlemények nyugtazasa, el6jegyzése esetén:

,1.4.17. Szolgalat kdzben él6széval adott kdzleményekbbl a kbzleményt vevd
dolgozé kiteles a megértés ellenbrzéséhez sziikséges részt — révid kbzleményeknél
a teljes szbveget — visszamondani. A kézleményt add dolgozé kételes ellendrizni,
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hogy a kézleményt megértették-e. Sziikség esetén a kbzleményt meg kell ismételni,
vagy annak tartalmat tisztazni kell. Amennyiben a kdzlemények visszaismétlése
elmarad, intézkedni kell a mozgas megallitaséra.[...]

1.16.3 A baleseti helyszin megvaltoztatasa

Az E.1 sz., a vontatéjarmi személyzete részére kiadott utasitas az alabbiak
szerint rendelkezik:

,8. sz. fliggelék Iranyelvek a forgalmi balesetek esetén a vonatszemélyzet részérél
kévetendd magatartasra

2.1. A helyszin megvaltoztatasa

A baleset helyszinét, a bizonyitashoz sziikséges nyomokat megvaéltoztatni nem
szabad. Kivételt képez, ha a személy(ek) mentése, vagy a tovabbi veszélyek
megel6zése sziikségessé teszi a vonat jarmiiveinek mozditasat altalaban a
tlizoltésag vagy a menték kérésére.[...]”

A Balesetvizsgalati Utasitas 4.10. pontja szintén a fentiekhez hasonldan
rendelkezik:

LA helyszint megvaltoztatni a helyszini vizsqalat befejezéséig csak akkor szabad, ha a
személy(ek) mentése vagy a tovabbi veszélyek megel6zése érdekében a mentbk vagy a
katasztrofavédelmi eqységek ezt igénylik.”

1.16.4 Szolgalati magatartas

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas a szolgalati magatartassal kapcsolatban az alabbiak
szerint rendelkezik:

»1.4.1. A felelésség a munkavégzésért egyeni. (...)Szolgalatban Iévé dolgozé
sajat munkajat — az atruhazhaté teendbk kivételével — massal nem
végeztetheti.”

Ezzel dsszhangban az E.1. sz. utasitas 10.4. sz. pontja alapjan a mozdony
vezetéséért kizarélag a mozdonyvezeté a felelés, s veszély esetét kivéve a
vezetést nem adhatja at masnak.

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES
2.1 Az esemény idévonala

KIAG személyzete
I Forgalmi szakszolgalat I A KIAG szembekozlekedett a

839 sz. személyszallité vonattal

Munka utan engedélyt Fszt felhivtaaz | | FSZT kérdbre
kaptak Sz.batta II. -re Fszt és Jvlaz . to- ozt falliivian L. toronyt: Hol a ’ » vonta Jvl-et:
ronybol értekeztek B e, KIAG? Fszt felhivta djra az 1. toronyt, +Miért mentetek
telefonon vg;?l;rirl‘z:g:; L. torony kézli, aki azt mOHdLaifuff KIAG elindult | | ki jelzén kiviilre?”
2 = kitolt a jelzé elé, efelé.”
Ak:;';?::‘:';y it6 és meg{(érdezi; Fszt utasitotta_az I. toronyt:
3 €, ogy ,,Akkor most »Azonnal intsd le!”
L. torony egy kitolt a jelzd elé jSjjenek visz-
Fszt+1. torony vaganyutat | athaladé teher- 57a2"
allitott a KIAG-nak vonattal volt
(jelzballitas nélkiil) (44466 sz.) el-
foglalt
KIAG személyzete Megallj! 4llast Jv1felhivta Jvlezt hallotta, AKIAG ekéz- AKIAG Jv1valasza:
készenlétben volt bejarati jelz6t Iv2azl és Gjra felhivta ben elhaladt az | | Mmegalltall. »Mert ezt
engedély nélkiil ] toronybél, Jv2-t: I. torony elétt, a J‘:ﬁg:': 3:; lrlx,t mondtad”
meghaladta a ; hogy tolja- »Gyertek be valtékorzetben aforgalmi
KIAG nak vissza C Megallj! mel- fellépett ra Jv1, irodaba
bejarati lett.” és behaladtak a i
KI{\G oLer jeliiﬁ elé Ekézben Jvl szabad Il-re
m:;:z;:ttz 5 JV1 felment az 1 elindult 1e’a L. .
2l I. toronyba toronybél.
DUFLn (Mi legyen'?)

1 s 3 4 5 6 v 8 9 10 11 12

5. abra Az esemeény idévonala (timeline)
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2.2

1-21

3-4-5

A jelzémeghaladas korulményei

A 24149 sz. vonat korongos menetird regisztratumanak értékelése soran az alabbi
adatok voltak kiolvashatok:

- a KIAG-629 psz. jarmilvet Szazhalombatta allomason kb. 04 éra 20
perckor ,készenlét” allapotba helyezték;

- a jarmiavel kb. 04 6ra 39 perckor mozgast végeztek (a fejrovatos
eléjegyzési naplé adatai szerint a jarmi az allomas |. sz. vaganyarol atallt
a ll. sz. vaganyra);

- avonat kb. 06 éra 35 perckor kdzlekedett Dunai Finomité allomasra (és
megkezdte a kitérészabalyozasi munkat);

- a munka befejeztével kb. 08 éra 41 perckor elindult vissza
Szazhalombatta allomasra, és kb. 08 éra 47 perckor megallt (a ,C” jell
bejarati jelz6t meghaladva);

- a korongon ezt kdvetéen két mozgas jele lathatd, az egyik egy nem tobb,
mint 20 km/h-s sebesség jel (visszatolas a jelz6 elé), a masik jel pedig kb.
35 km/h legnagyobb sebességet jeldl (az allomasra torténd bejarast jeldli)
és a végs6 megallas pillanata kb. 08 6ra 54 perc

A mozdonyvonat személyzete el6z6 nap estéjére (09.02.) varta a munka
megkezdését, de a munkdt masnapra helyezték at, ezért folytattdk a
pihendidejiket. Szeptember 03-an reggel kb. 06 éra 40 perckor megkezdték a
vaganyszabalyozasi munkat Dunai Finomité allomason.

A Dunai Finomité allomason elvégzett kitérészabalyozasi munkat kovetéen a
munkagép mozdonyvonatként kozlekedett Szazhalombatta allomasra. A
szazhalombattai forgalmi személyzet megkezdte az allomas szabad, Il. sz.
vaganyara a bejarati vaganyut bedllitasat, de mire a ,C” jelli bejarati jelzét
szabadra allitottak volna, a vonat mar meghaladta azt. A megkésett vaganyut
beadllitas oka lehet, hogy az akkor (a fejrovatos el6jegyzési naplé tanusaga szerint
08 ora 43 perckor) induld 24256 sz. athalad6 tehervonat kijaratdsa megoszthatta
a Fszt figyelmét.

A mozdonyvonat 3 f8s személyzete (egymastdl fuggetlenul) meghallgatasuk soran
egybehangzdan azt Aéllitotta, hogy a ,Megallj!” allasu jelzét azért észlelték
késedelemmel, mert beszélgettek, nem a jelzét figyelték, és mire észrevették, mar
nem volt lehetéség a jelzé el6tt megallitani a jarmilvet. A tavolbalatast semmilyen
tényez6 nem korlatozta, a jelz6 megfigyelhetéségét egyéb koérilmény nem
akadalyozta.

Ezt kovetéen Jv1 begyalogolt az |. sz. valtéallitd 6rhelyre, ahol a Fszt-vel
értekezett telefonon. A kettejik elmondasa ezen a ponton eltér:

- Jv1 elmondasa szerint az Fszt arra utasitotta, hogy toljanak vissza jelz6
elé, és majd szabad bejarat mellett bejarhatnak. Kettejik parbeszédét az
I. Orhelyen szolgalatot teljesit6 valtokezeld6 nem hallotta, mert a
munkajaval (46646 sz. kihaladd tehervonat megfigyelése) volt elfoglalva.

- A Fszt elmondasa szerint a kdvetkez6 mondat hangzott el: ,Ha mar igy
esett, ahogy esett, nem akarok veletek kitolni, gyertek be a szabad
kettére.” Ezt az elmondast a Fszt mellett Ugyeleti szolgalatot teljesit
forgalmi koordinator meghallgatdsa soran megerésitette.

'A szamok hivatkozasok az idévonal eseményeire (2.1 fejezet)
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Mivel nem rogzitett értekezések, ezért elmondasuk nem tamaszthatok ala
minden kétséget kizardan.

A gyakorlati tevékenység soran azonban életszeriibb a Fszt elmondasa, hiszen a
vaganyut a ll. vaganyra szabad volt, el6készitették a mozdonyvonat fogadasara,
és mogotte mar utban volt a 839 sz. személyszallitdé vonat. A Fszt. allitasa szerint
elhangzott kbzlemény (,Ha mar igy esett, ahogy esett, nem akarok veletek kitolni,
gyertek be a szabad kettére.”). Azonban zajos koérnyezetben (éppen elhalad egy
tehervonat a valtéallitd kdzpont nyitott ablaka el6tt) félreértheté olyan maodon,
hogy amennyiben Jv1 nem hall j6l minden szot, akkor a ,kitolni” kifejezésbél arra
a téves kovetkeztetésre jut, hogy jarmuvikkel ki kell tolniuk a jelzén kivilre. A
félreértésen alapuld téves cselekvéssorozat létrejottét segitette, hogy a Fszt a
szabalyokkal ellentétben hozzajarult a helyszin megvaltoztatasahoz, tovabba,
hogy Jv1 a vonatkozd szabalyokkal ellentétben nem ismételte vissza az
elhangzott kdzleményt, igy a félreértés felfedezésére nem volt lehetéség. Ezaltal
a kovetkezmény nélkili jelz6meghaladast kdvetbéen a kapkodd, utasitasokkal
ellentétes tevékenységek hatasara sokkal sulyosabb veszélyhelyzet alakult ki.

7-8-9-10 Kb. 08 6ra 48 perckor az |. sz. valtéallito kdzpont el6tt a 44464 sz. tehervonat

10-11

11

12-16

haladt ki az allomasrél Dunai Finomité allomas iranyaba, ami éppen egy idébe
esett a kettejuk kommunikacidjaval. A tehervonat okozta zaj a nyitott ablak mellett
ronthatta az értekezések érthetéségét.

Ezt kdvetden Jv1 mobiltelefonon értesitette a munkagépen maradt munkatarsat,
hogy toljon vissza jelzd elé, aki ezt meg is tette kb. 08 6ra 49 perckor, és
szembekozlekedett a 839 sz. vonattal, amely mar utban volt Dunai Finomité
allomasrol Szazhalombatta allomasra.

Ekozben a Fszt, mivel a mozdonyvonat nem érkezett meg a felvételi épulet elé,
felhivta és kérd6re vonta a valtdkezelét, hogy hol a vonat. A valtdkezel§ azt
valaszolta, hogy ,Kitolt jelz6 elé, akkor most jojjenek vissza?”

A valtdkezeld és a forgalmi szolgalattevd kozotti értekezést hallva, Jv1 Ujra felhivta
mobiltelefonon a munkagépen maradt személyzetet, és utasitotta 6ket, hogy
,Megallj!” allasu jelzbé mellett j6jjenek be az allomasra.

A 839 sz. vonat mozdonyvezetéje latta a két allomas kozotti térkodzjelzé ,Megallj”
allasu bejarati jelz6re adott elbjelzését, és amint elhaladt az el6jelz6 mellett,
megkezdte a fékezést. Ezt kdvetben tolt vissza jelzd elé a munkagép, ami azt
eredményezte, hogy az azonos térkdzben tartozkodd 839 sz. személyszallitd
vonatot a vonatbefolyasolé berendezése azonnal megallitotta (kb. 08 éra 50
perc). A mozdonyvezetd, a megallast kovetéen azt latta, hogy a mozdonyvonat
megindul az allomas felé, és ezt jelentette a féUuzemiranyitonak, aki tajékoztatta a
vonaliranyitot.

A forgalmi szolgalattevd ezalatt a vonaliranyité segitségét kérte a munkagép és a
839 sz. vonat hollétének megallapitasaban. A vonaliranyitdé informalta a kialakult
helyzetrél,,valamint utasitotta a forgalmi szolgalattevét a helyszin valtozatlanul
hagyasara.

Ezt kévetden a forgalmi szolgalattevd Ujra felhivta az I. sz. valtéallité kézpontot. A
valtdkezel6 kozolte, hogy a mozdonyvonat elindult visszafelé, az allomas felé. A
forgalmi szolgalattevd azonnal utasitotta a valtokezel6t, hogy kézi jelzéssel allitsa
meg a vonatot, de az addigra mar elhaladt az allitokbzpont elétt, és az id6kdzben
a valtokorzetbe lesétald Jvi-et felvéve behaladt a Il. vaganyra, és 08 é6ra 54
perckor megallt.
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2.3 Az emberi tényez6 — a tevékenységi hibak tipusai
Az esemény bekdvetkezését olyan emberi tényez6k hataroztak meg, amelyek
hibazashoz vezettek, és az esemény lancolatat alakitottak |épésrél-lépésre. A
forgalom lebonyolitasa soran hibak kerlltek az emberi tevékenységbe. A
hibazasnak 3 f6 esetét klldnbdztethetjik meg:
e cselekvési hiba,
e gondolkodasi hiba,
e szandékos szabalyszegeés.
Az emberi hibazas tipusai
Cselekvési hiba
(nem tervezett cselekvés)
cselekvésen alapuld memorian alapulo
tévesztés mulasztas
(,kihagy az agy”)

6. abra A hiba tipusai (készilt a HSE: Reducing error and influencing behaviour c. kézikbnyv alapjan)

2.4

Az események lancolata és az emberi hiba kapcsolata

A mozdonyvonat bejarati jelz6héz torténd megérkezéséig az Fszt a vaganyutat
telies mértékben felépiteni nem tudta (a szabad jelzés kivezérlésére még nem
kerult sor), és emiatt a vonat tovabbhaladast nem engedélyezd bejarati jelz6h6z
erkezett meg. A megkésett vaganyut bedllitds oka lehet, hogy a Fszt a
pillanatnyilag megszaporodott munkafolyamatokat (24256 sz. vonat kijaratasa és a
mozdonyvonat kozlekedtetése) nem megfeleld6 mddon kezelte. Ez olyan
cselekvésen alapuld hiba, ami a feladatok megfelel szervezésével kikliszobolheté
lehetett volna. Tekintettel arra, hogy az Ugyeleti szolgalatot ellaté forgalmi
koordinator szerepe a forgalom lebonyolitasaban nem szabalyozott, igy nem volt
tisztazhaté az, hogy feladata lett volna-e az Ugyeleti szolgalatot ellaté forgalmi
koordinatornak felhivni erre a figyelmét, esetleg segiteni az egyes tevékenységek
végrehajtasaban.

A mozdonyvonat személyzete a bejarati jelz6t elmulasztotta medfigyelni, allitasuk
szerint beszélgettek. Ez is cselekvésen alapuld hiba. Ennek kialakulasaban
szerepet jatszott az is, hogy a mozdonyvonat személyzete megerésité (gépi)
visszajelzést a jelz6r6l nem kapott, mert a jarmi nincs felszerelve
vonatbefolyasolé berendezéssel.
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Miutan a mozdonyvonat meghaladta a ,C” jell, 'Megallj!’ allasu bejarati jelz6t, a
Fszt altal adott utasitast kdvetéen visszatolt a jelz6 elé, és szembekdzlekedett a
839 sz. vonattal. A Fszt nem szabalyszerli, de életszerli tevékenységével
megprébalta a jelzémeghaladas okozta forgalmi fennakadast a legrévidebb idén
belll elharitani, de a baleseti helyszin (jelz6meghaladas) megvaltozatasaval, és a
Jvi-el folytatott kommunikacioval (vélelmezett félreértés) a helyzetet sulyosbitotta.
Az altala elmondottak (,...nem akarok veletek kitolni...”), és az I. toronyban lév6
zajos kornyezet alkalmas lehetett az utasitas félreértésére.

Ezt kovetbéen az események alakulasat befolyasolni mar nem tudta, mert a
munkagép roviddel kettejuk parbeszédét kdvetben visszatolt a ,C” jeli bejarati
jelzb elé, de ekkor mar a 839 sz. vonat utban volt. A Fszt olyan szandékos,
kivételesen elkdvetett hibat ejtett, ami j6 szandéku cselekvés volt, de nem mérte
fel megfeleléen dontésének lehetséges kockazatat. Ugy itélte meg a helyzetet,
hogy mivel a mozdonyvonat jelzbBmeghaladasanak kozvetlen negativ
kovetkezménye nem volt, a forgalom tovabbi akadalyoztatasanak elkerilése
végett ,nem csinal bel6le Ugyet’, és bejaratja a vonatot az egyébként is mar
bedllitott vaganyuton. Az ilyen, és ehhez hasonlé események ,eltitkolasanak”
visszaszoritdsa érdekében a biztonsagi kultura fejlesztésével olyan pozitiv
értékrend épithetd ki, amivel szervezeten belll elfogadhatatlanna teheté az
Leltitkolas”, az esemény jelentését 0sztonzik. Az események megismerése és az
eltitkolasbdl  adodoé  tébblet  kockazat  megelézésével  fokozhaté a
kozlekedésbiztonsag.

Jvl a Fszt-vel torténd egyeztetés soran a szabalyokkal ellentétben nem ismételte
vissza a kapott rendelkezeést, ezért a félreértés felismerésére és tisztazasara nem
volt esély. Ezutan tudas alapu hibat (gondolkodasi hibat) vétett: a kapott utasitast
(Jv1 szerint az utasitas ugy szolt, hogy toljanak vissza jelz6 elé) nem kérddjelezte
meg, és atgondolas nélkul végrehajtatta.

A Jv1 arra utasitotta Jv2-t, hogy a szolgalat atvételével mozgast végezzen a
mozdonyvonattal. Ezt a szabalyok alapjan nem tehette volna meg, Jv2, Jvl-hez
hasonléan olyan cselekvési hibat kdvetett el, ami arra utal, hogy nem volt ismerete
arrél, hogy a kialakult helyzetben milyen specialis szabalyokat kellene alkalmazni.
(1.16.)

Azt kovetben, hogy a mozdonyvonat kitolt a bejarati jelz6 elé, és
szembekozlekedett a személyszallité vonattal, a személyzetének gondolkodason
alapulé hibai megismétiédtek a ,Megallj!” allasu jelzé ismételt meghaladasaval.
(Jvl ismételt, félreértésen alapuld utasitdsara Jv2 meginditotta a vonatot, és
behaladt az allomasra.). A hiba megismétlédésében ekkor mar bizonyosan
szerepet jatszott a kapkodas, a felismerten elhibazott helyzetbdl valé mielébbi
szabadulas iranti szandék.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekOvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a 24149 sz. mozdonyvonat vezetdje nem figyelte meg
az allomas ,C” jell bejarati jelzdjét A Fszt a bizonyossaggal hataros modon
félreértett utasitasa alapjan — megvaltoztatva ezzel egy baleseti helyszint — a

mozdonyvonat visszatolt a jelz6 elé és szembekdzlekedett a 839 sz.
személyszallité vonattal.

Mindezek alapjan a Vb a baleset bekbvetkezését emberi tényezdkre vezette
vissza.

Az eset bekovetkezésével kdzvetetten dsszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Jv1l annak ellenére utasitotta Jv2-t a jarml vezetésére, hogy a vonatkozo

szabalyok érteimében erre nem lett volna lehetésége. Jv2 a kapott utasitasnak
megfeleléen a jarmlvel mozgast végzett, pedig erre nem lett volt jogosultsaga.

Fszt. kozremUkddott az eset eltitkolasanak kisérletében, ezzel Gjabb — nem ismert
— kockazatot vallalva, melynek kovetkeztében az eredeti, kdvetkezmény nélkli
jelzbmeghaladasnal veszélyesebb helyzet allt eld.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az eset vizsgalata soran a Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. junius 30.

Demijér Pétef Rozsa Janos
A Vb tagja A Vb vezetéje
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