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varatlan vasuti esemény

Szeged, Pulz u. kocsiszin
2014. augusztus 26.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zarojelentéshez irasban észrevételt tett a jarmiivezetd, melyet a KBSZ a végleges
zarbjelentésben figyelembe vett, tovabba a vasuti tarsasag, mely észrevétel
megerdsitette a zarojelentés tervezetében irott kdvetkeztetéseket és intézkedéseket.

A 2015. januar 27-én megtartott zar6 megbeszélésen — megvitatandé észrevétel
hianyaban — az esemény targyalasara nem kerilt sor.
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Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
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SzKT Szegedi Kdzlekedési Kit.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vas(ti esemény
Az eset jellege jarmimegfutamodas

Az eset idépontja 2014. augusztus 26. 7:10
Az eset helye Szeged, Pulz u. kocsiszin
Vasuti rendszer tipusa helyi, villamos

Mozgas tipusa tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto SZKT
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Uzembentarto SZKT
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. 4bra: az esemé helye Szeged térképén ‘

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. augusztus 26-an 7 éra 47 perckor (az esemény
utan 37 perccel) jelentette az SZKT diszpécsere.

Vizsqaldbizottsaq

ﬁ\. KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte
i:
vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgal6
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

— 2014. augusztus 26-an azonnali helyszini szemlét tartott.

- Meghallgatta a jarmivezeté6t.

- Ajarmi adatrogzitéje altal rogzitett adatokat bekérte, és kiértékelte.
— A térfigyel6 kamerak altal rogzitett felvételeket bekérte.

e

— Attanulmanyozta a jarmii miszaki dokumentaciojat.

— Probakat végzett az eseményben érintett jarmivel, és azzal azonos tipusu
mas jarmivel is.

Az eset rovid attekintése

A kocsiszinbdl kiallo villamos jarmivezetdje a kiéllas soran megallt a kocsiszin 26. sz.
helyszini allitasu valtoja el6tt. A jarmardl leszallt, atallitotta a valtét, ekdzben a villamos
ajtaja bezarddott, majd a jarmi megindult. A villamos kihaladt a kocsiszinbél, Utk6zben
a jarmUtelep portaja kdzelében az aramszeddje letdrt, a varosi forgalomban megtett
kb. 670 métert, majd lendlletét vesztve megallt a Vasarhelyi Pal Gt (Kossuth L. sgt.)
megélléhelyen.

A vizsgdlat soran feltarult, hogy a jarmd konstrukciéjabdl kdvetkezéen lehetséges
olyan kapcsolasi mivelettel elhagyni a vezet6éallast, amely utan a rendellenes
megindulas a fentiek szerint végbemegy. A jarmivezet6 — feltehetéen akaratlanul — e
kapcsolassal hagyta el a vezetballast; tovabba nem tette meg a kiszallaskor
szlkséges biztonsagi intézkedést: az iranyvaltd kbzépallasba kapcsolasat.
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A vasuti tarsasag a jarmivekben az esemény utan 2 hénapon belll kialakitotta a
jarmivezetd jelenlétének érzékelését, amely funkcié mar kizarja a hasonlé esetek
|étrejottét.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A forgalomba kidllni készil6 205 psz. TATRA KT4 tipusu villamossal a
jarmlvezet6je a Pulz utcai kocsiszin ,lll. akna” vaganyrél megindult, majd a 26.
sz. helyszini allitasu valtéja elétt megallt. Kinyitotta az elsé ajtot, melyen leszallt,
és atdllitotta a valtét. A jarmi elsé ajtaja ekdzben becsukédott, és a jarmi
megindult. A jarmivezetd a jarmi mellett futva prébalta az ajtét az erre szolgald
kiils6 kapcsoldkkal kinyitni, sikertelendl.
/ 1) T
au/ \\
\ 3 1 :
™N R
26
3. abra: a villamos utvonala a kocsiszin teriiletén
A Kkocsiszin terlletén dolgoz6 felsévezeték-szerel dolgozék telefonon értesitették
a diszpécsert, aki felkérte a felsévezetéki diszpécsert a hdlézat aramtalanitasara.
A jarm{ a kocsiszinbél kihaladt a Pulz utcara. A Pulz utca elején Iévd kis sugard
ivben az aramszed6 letért, a jarm( lendiletbél megtett még 670 métert és megallt
Vasarhelyi Pal Gt (Kossuth L. sgt) megalléhely peronja mellett.
A balesetben személyi sériilés nem tdrtént. Anyagi kart a letdrott aramszedd, és a
palya kis mértékl rongalddasa jelentett. A villamosforgalom 180 percen keresztll
szlnetelt.
1.2 Személyi sérilés
N ] Utatjaro ,
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A 205 psz. villamos daramszeddje letort.
KBSZ 7/25



2014-0823-5

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7
1.71

1.7.2

1.8

Infrastrukturaban keletkezett kar

A Pulz utcaban a kocsiszin kijaratanal lévé ivben a palya kis mértékben
megrongalddott, a pélyat befoglalé betonszerkezet megrepedt. A felsévezeték
ezen a részen leszakadt.

Egyéb kar

A villamosforgalom 180 percen keresztil szlinetelt.
Az érintett személyek adatai

Villamos jarmiivezet6

Kora 36 év

Neme nd

Szakképesitése kdzuati vasiti jarmiivezetd
Orvosi alkalmassag érvényes

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

Szolgalatba lépett az esemény napjan 6:59-kor

A vonatok jellemzéi

205 psz. villamos

Jarmii Gizemeltetéje SZKT

Jarmii palyaszama KT4-D 205

Jarmii tulajdonosa SZKT

Vonathossz 19m

Elegytomeg 22 t
Ajtovezérlés

A villamos ajtéi nyithatok:
- avezet6allasbdl ,nyitas” nyomoégombbal, ilyenkor minden ajté kinyilik;

- a vezetdallasbdl ,nyitds engedélyez6” nyomogombbal, ilyenkor az ajtdk
csak akkor nyilnak, ha az utasok leszallasjelz6t (egyedi ajtonyitdé gombot)
kezelnek;

- a vezetdballasbdl ,elsé ajtd nyitas” nyomdgombbal, ilyenkor csak az elsé
ajté nyilik ki; valamint

- kuilsé, négyszogkulccsal kezelhet6 kapcsoloval, szintén csak az elsé ajto.

A kilsé kapcsoloval kiadott vezérlés kivételével be van épitve egy olyan védelem,
hogy a nyitas csak befékezett jarmiinél, a vezérlékar ,0” allasaban hatasos.

Az infrastruktura leirasa

szokasos modon Un. valtévassal kell atallitani. E mivelet soran az allitast végzé
személynek az irszelvényben kell tartézkodnia.

Aramellatasi szempontbdl a jarmitelep egy haldzati szakaszt alkot. A jarmditelep
kijaratanal 1évé szakaszszigetel6 valasztja el a Pulz utcai szakasztél, mely a

KBSZ
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Szeged Plaza végallomastél a Vasarhelyi Pal utcaig tart. Innen a Kossuth Lajos
sugaruti szakasz és a Rokusi koruti szakasz agazik el.

A jarmitelepen tobb felsévezeték-oszlopon is el vannak helyezve vészkapcsolok,
melyek kezelésével a jarmitelep felsévezeték-hal6zata azonnal feszlltség-
mentesithetd (4. dbra).

¥
i

4. abra: felsévezeték vészkapcsolo

1.9  Allomasi adatok

Az alloméasoknak az eseményben nincs jelentéségik.

1.10 Adatrogziték

1.10.1 Vasuti jarmii adatrogzitéje

Az eseményben érintett jarmi TM10 tipust adatrégzitével van felszerelve,
melynek adatai kinyerhetek és kiértékelhetéek voltak. Az adatr6gzité 6rdja az
eseménykor a valds id6hdz képest 1 éra 38 perc 18 masodpercet késett.

Az adatrogzité altal rdgzitett fontosabb digitalis jelek jeldlése és azok helye az

aramkoérben:
o JIZ: menet vezérlékar SK1 érintkezé
e ELBR: dinamikus fék vezérl6kar SK2 érintkezd
e CBR: rogzitfék rogzit6fék DC1-DC4 ellenérzé érintkezék
e DVER: ajté zarva ajtéellendrzd RS jelfogdval vezérelve

1.10.1.1 Jarmiimegfutamodas

A megfutamodas soran keletkezett regisztratum Utaranyos diagramjat a 5. abra
mutatja be, a fontosabb pillanatok roégzitett adatait a kdvetkez6 tablazat.
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5. abra: A megfutamodas utaranyos diagramja

Idépont Tavolsag Sebesség
(m) (km/h) Jiz ELBR CBR DVER
5:30:54,6 970,0 6,0 0 1 0 1
5:30:56,0 968,5 1,6 0 1 1 1
5:30:57,7 968,5 0,0 1 0 1 1
5:30:57,8 968,5 0,0 1 0 1 0
5:31:09,3 968,5 0,0 1 0 1 0
5:31:09,5 968,4 0,2 1 0 0 1
5:31:15,4 966,0 2,5 1 0 0 1
5:32:20,4 661,0 33,4 1 0 0 1
5:35:08,6 0,0 0,0 1 0 0 1

1.10.1.2 Prdéba

Az utdlagos préba (1.14.2) soran keletkezett regisztratum fontosabb pillanatai az
alabbi tablazatban lathatok:

Idépont Tavolsag Sebesség JIZ ELBR CER DVER
(m) (km/h)
8:31:44,6 25,9 0,5 0 1 1 1
8:31:46,0 25,9 0,0 0 1 1 1
8:31:46,1 25,9 0,0 0 0 1 1
8:31:46,2 25,9 0,0 1 0 1 1
8:31:46,3 25,9 0,0 1 0 1 0
8:31:58,0 25,9 0,0 1 0 1 0
8:31:58,2 25,8 1,5 1 0 0 1
8:31:59,0 25,3 2,9 1 0 0 1
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1.10.2 Az aramellatasi szolgalat altal r6gzitett adatok

1.11

1.12

1.13

1.14
1.14.1

1.14.2

Idépont Esemény Oka

07:10:36 | Zarlati leoldas a Pulz utca és Pulz telep | Védelmi automatika
szakaszon leoldas

07:11:17 | Diszpécseri utasitasra Rékus krt Kapcsolas tavmikadtetd
szakasz kikapcsolasa rendszeren keresztill

07:12:17 | Diszpécseri utasitasra Kossuth L. sgt Kapcsolas tavmikadtetd
szakasz kikapcsolasa rendszeren keresztll

Kommunikacios eszk6zok

Az eseménnyel d&sszeflggésben a személyzet kdzcéli mobil és vezetékes
telefonhalézatokon kommunikalt.

Meteorolégiai adatok
Az események az idéjarassal nem hozhat6k dsszefliggésbe.

A tulélés lehetésége

A balesetben kiilsé személyek szamara kdzvetlen életveszély nem alakult ki, de
ez csak a koérliimények kedvezé egyittallasanak volt kdszdnhetd. A jarmiivezetd
nélkil halad6 villamos a Vasarhelyi Pal 0t és Kossuth Lajos sgt.
keresztez6désében lévd négy savos kdrforgalmon éppen olyan idében haladt at,
amikor masik kdzuati jarmi nem keresztezte a villamospalyat.

A jarmiivezet6 szamara életveszélyes helyzetet jelentett, hogy valtéallitas kdzben
megindult feléje a jarma, anélkil, hogy azt akkor észlelte volna.

Probak és kisérletek

Azonnali probak

Az eset napjan a 205 psz. villamossal nem volt lehetéség menetprébakat végezni,
mert az aramszedd sérilése miatt nem volt lehetéség azt teljes kérlien izembe
helyezni.

All6 helyzetben azt lehetett kiprébalni, hogy nyitott elsé ajtdé esetén a vezérldkart
.Menet 1” allasba tolva az ajt6 azonnal, 5nmikédéen becsukodik.

Menetprébat a Vb a megegyez6 tipusu és vezérlési 203 psz. villamossal végzett.
A préba soran nyitott elsd ajtdé esetén a vezérlékart ,Menet 1” allasba tolva az ajté
azonnal, 6nmikédéen becsukodik, és az ajtdé becsukddasa utan a jarmi allva
marad. A megindulas akkor kévetkezett be, ha a jarmlvezeté a vezérlékart elébb
visszatette ,0” allasba, majd Gjra ,Menet 1” allasba.

Ugyanezen jarmivel kiprobalva a jelenlévék igazoltak, hogy ha a kocsiszin
kijaratanal kb. 30 km/h sebességnél a vonbderé6 megszinik, a jarmi képes
lendlletbél elgurulni a Vasarhelyi Pal ut (Kossuth L. sgt.) megalléhelyig.

Utdlagos préobak

A jarmi kapcsolasi rajzainak attanulmanyozasa soran felmertilt hibalehetéségeket
az idékdzben helyreallitott aramszeddvel lizemképessé tett 205 psz. villamoson a
késdbbiekben tudta a Vb leprobalni. A préba soran amennyiben a vezérlékar ,fék”
allapotaban a jarmiivezeté megnyomta az ,elsé ajtdé nyit” gombot, és egyidejiileg
.Menet 1” fokozatba tolta a vezérlékart, akkor az ajtdé kinyilt, kb. 5 masodperc
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mulva becsukddott, majd a jarmi elindult. Az ezen proba soran keletkezett
regisztratumot az 1.10.1.2 fejezet mutatja be.

Ugyanezt a jelenséget masik, azonos tipusu jarmivén (203 psz.) is sikerdlt
azonos kezeléssel eléallitani.

A Vb a kés8bbiekben tovabbi probakat végzett a 205 psz. jarmivon:

- A fenti kezelést végezve, de a vezérl6kar gyors mozdulattal val6é el6re
tolasa esetén az ajté nem nyilt ki, a jarmd nem indult el.

- Az ,0sszes ajtd nyit” gombbal az ajték nem nyiltak ki, a villamos elindult.

- Az el6zbektdl eltéréen a vezérlbkarnak nem a ,Fék”, hanem ,0” allasabdl
inditva a folyamatot, az elsé ajtoé nyitd gomb kezelésével kdzel egy idében
menetre kapcsolva az ajté kinyilt, néhany masodperc mulva bezarodott,
majd a villamos elindult.

- Ha a vezérlékar ,0” dllasaban elsd ajté nyitdé gomb kezelésével az elsé ajtd
nyitdsa megindul, és a nyitasi folyamat koézben torténik a menetre
kapcsolas, akkor az ajtonyitasi folyamat végbement, majd néhany
masodperc mulva az ajté be is zarodott, de a villamos nem indult el.

- A jarma zart ajtékkal valé megmozdulasa utan a kiilsé ajtonyitd kapcsolét
kezelve az ajté kinyilt, a villamos megallt.

- ,Menet1” fokozaton szakaszszigetel6 ala haladva a vonderé megsziint, a
fels6vezeték fesziltség visszatérése utan néhany masodperc mulva a
jarma Gjra vontatni kezdett.

- Az eseményt kdvetben eddigre mar beépitett éberségi pedal menet
kbézbeni elengedése esetén néhany masodperc mulva hangjelzés hallhatd,
majd Ujabb néhany masodperc mulva a jarm intenziv fékezéssel megall.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A munkaszervezésnek az eseményre nem volt hatasa.
1.16 Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 Iranyvalté kezelése
A kozuti vasutak (villamosok) részére érvényes Jelzési és Forgalmi Utasitas 9.6
pontja szerint a vezetdallas elhagyasakor az iranyvaltét ,0” allasba kell allitani.
,»9.6. Iranyvalto, iranykapcsolo
(-]
Ha a jarmiivezet6 a vonalon vagy a végallomason elhagyja a vezetofiilkét, kbteles az iranyvalté
kapcsolot vagy az irdnykapcsolot 0 éallasba, vagy olyan fokozatba allitani, amelyben a
szerelvény nem indithaté el. Ha a vezetéfiilke nem zarhatéd, és ha az iranyvaltd szabalyzé
levehetd, azt a jarmlvezetének maganal kell tartania. Reteszkulccsal mikodtetett jarmi esetén
a vezetéfilke elhagyasakor a jarmiivezetének a reteszkulcsot kell maganal tartania.”
1.16.2 Valtéallitas
A hatalyos forgalmi szabdlyok nem tartalmaznak el6irast arra, hogy a valté
allitasakor a jarmuvel szembe kellene alini.
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1.17 Kiegészité adatok

1.17.1 Oktatas

A prébdk sordn egy gyakorlati oktatdé bemutatta a valtéallitdsra vonatkozé
ismeretek gyakorlati oktatasat.

Ennek soran felhivja a jarmiivezeték figyelmét arra, hogy a vezet6allas elhagyasa
elétt az iranyvaltot kézépallasba, és az un. ,start kulcs™-ot (ami nem azonos az
iranyvaltéval) 0 allasba kell tenni; a valtoallitas pedig a jarminek szembe allva
térténjen.

Az oktato altal elmondottak szerint az esemény elétt is ez volt az oktatas tartalma.

Az utasitasoktdl fliggetlenil az oktatasi gyakorlat az, hogy valtéallitaskor a
jarmivel valé szembe éllast kdvetelik meg.

1.17.2 Vészkapcsolok

A jarmilvezetd észrevétele szerint a fels6vezetéket fesziltségmentesitd
vészkapcsolok helyére, kezelésére vonatkozdéan oktatast nem kapott. Az
esemény utan azonban (a helyszini szemle soran) maga mutatott a Vb részére
tébb kapcsolot, egy esetben olyan a megjegyzéssel, hogy ,arrél nem is tudtam,
hogy ott van”.

1.17.3 Térfigyelé kamerak

A jarmitelepen tdbb helyen, a Pulz utcan valamint a Vasarhelyi P&l at és Kossuth
Lajos sgt. keresztez6désében is térfigyel6 kamerak rdgzitették szinte a teljes,
megfutamodas alatt megtett utat 1 kép/masodperc gyakorisaggal.

1. A kocsiszin Bakay portajanal 1évé kamera: tavoli felvételen latszik,
amint a villamos megall, leszall a jarmivezetd, majd a megallastol
szamitott 12. mésodpercben a jarmi elindul.

2. A kocsiszin Pulz utcai portajanal 1évé kamerak: a villamos érkezik a
jarmitelep 4. vaganyan, majd elhagyja a kocsiszint, kissé az iv klls6
oldala felé dél, kbzben a fels6vezeték megrongalddik.

Pulz p 1: 103

ZOOM: 1,9x
’-

I"}

6. abra: a villamos kihalad a portanal

3. Kamera a Pulz utcaban: A villamos aramszedéje le van térve, és a
villamos tetején fekszik.
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2014.08.26. 7:10:44
7. abra: itt mar letort aramszedével halad

4. Vasarhelyi Pal ut és Kossuth Lajos sugarut keresztezéodése: A
Kossuth L. sgt feldl a Vasarhelyi P. Gtra balra kanyarodik egy villamos,
majd a Vasarhelyi P. Gton az egyenesen haladé gépkocsiforgalom athalad,
ezutan a Vasérhelyi P. 0tr6l megérkezik a jarmivezeté nélkuli villamos és
jobbra fordul a Kossuth L. sgt. felé.

A villamos akkor halad be a keresztezédésbe, mikor a Vasarhelyi P. tton
az egyenesen halad6 gépkocsiforgalom szamara a lampa még z6ld. Akkor
valt pirosra, mikor a villamos befordul a Kossuth L. sugaritra. Egy
kerékparos a gépkocsiforgalomtol lemaradva a villamossal egyditt hajt be a
keresztez6désbe, de észlelve a kbzeledd villamost, megall.

ILNVRO: Kossuth-Rokus3
o T - _A- S 1

I i N
—1 - -
A=
.

2014.08.26. 7:11:53

8. abra: a villamos a gépkocsikkal egyszerre halad be a keresztez6désbe
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9. 4bra: a jelz6lampa pirosra valtasanak pillanata

1.17.4 Helyszin

A megallt villamost az lizembentart6é balesetvizsgaloi tovabbi megfutamodas ellen
biztositottak, ennek érdekében a helyszint kis mértékben megvaltoztattak, de
elétte fényképfelvételeket készitettek, tébbek kdzétt az iranyvaltd és vezérlékar

allasardl. A beavatkozas el6tt késziilt képeik szerint az iranyvalté ,Elére” allasban,
a vezérlékar ,Menet 1” alldsban volt (10. abra).

KBSZ
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10. abra: az iranyvalté és vezérlékar, ahogy az lizembentarté helyszneléje
lefényképezte
(a szaggatott vonalak a ,,0” allasokat jelzik)

1.17.5 Atalakitas

Az esemény utan a vasuti tarsasag a 205 psz., és a vele megegyez8 vezérlési
tovabbi 5 jarmibe atalakitds keretében éberségi pedalt szerelt (a hozza
kapcsolodd aramkdér a jarmiinek korabban is gyarilag része volt).

Ez ugy mikédik, hogy a menet megkezdésekor és menet kézben folyamatosan
lenyomva kell tartani. Menet kdzbeni elengedése esetén — néhany masodperc
mulva — hangjelzés figyelmeztet, majd a jarmi megall.

Az atalakitas koltsége jarmivenkeént kb. 30 eFt volt, a hatésagi engedélyek
beszerzése kb. 250 000 Ft/jarmi. Uj tipusengedély nem volt szilkséges, mivel a
tipusmeghatarozé adatok nem valtoztak meg.

Az atalakitasi engedély kérelmet 2014. szeptember 9-én nydujtottak be, a hatésag
az engedélyt oktéber 6-an adta ki.
1.18 Korabbi hasonlé esemény

A Vb ilyen eseményt kordbban nem vizsgalt.
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2 ELEMZES
2.1 Az esemény részletes lefolyasa

Az esemény id6érendben targyalt, részletes lefolyasa a tényadatokbdl, és részben

kovetkeztetésekbdl az alabbiak szerint allithaté 6ssze. Az idébeli lefolyast a [ ]

jelek kozti idéadatok jelzik, nullpont a megfutamodas kezdete.

1. A jarmilvezetd atvette a jarmiivet a szerviz
csarnokban levé 3. vaganyon, majd megindult a g3
jarmivel a visszaforditdé vaganyon at haladva. A | vissza-fordité
26. valté elétt — mivel az szamara nem Vaga|”Y°”
megfeleléen, kitéré iranyban allt — megallt. Megallas a 26,

Ez a térfigyels kamera 4ltal régzitett felvételbd! ismert (1.17.3), L valto eldtt

amit megerésitett a jarmivezet6 is.

2. Megallas utan a vezériékart bal kézzel fék ST
allasbol elére tolta ,07 &llas felé, de szinte nyito gomb

iztosan — akaratlanul — ,menet 1” allasig. Ezze kezelése
bizt karatlanul t 1”7 allasig. Ezzel

egyidejileg jobb kézzel kezelve az elsé ajtd ]
nyomoégombjat  kinyitotta az els6  ajtdt; az —grgwinyi

irdnyvaltét elére allasban hagyva [-12 mp].

Ez a mozzanat az esemény létrejttének az alapja,

részletesebben elemzi a 2.1.2 fejezet.

3. A véltévassal leszallt a jarmdrél, és a jarmi elé ——
lépett a 26. valtét atallitani. A jarminek hattal | | eq4iasa néhany
allva a valtét atallitotta, majd kilépett az | valtovassal masodpercig
{rszelvénybél. | nyitva marad

Ez a jarmlvezetd elmondasabdl ismert, a térfigyel6 kamera altal Valtéallitas Az ajto

régzitett képen ez a cselekvéssor a jarmi takarasaban van. hat|ta| becsukodik

4. EkOzben a jarmi ajtaja becsukodott, és a jarmi [ Kiépaz A jarmd
megindult [0 mp]. (A becsukédas a nyitasi L Urszelvénybdl il
folyamat kezdete utdan 12 masodperccel ért
véget).

A jarmivezeté elmondasabdl ismert, hogy 6 mar a zart ajtéval

lassan mozgé jarmivet észlelte. A megindulast térfigyeld

kamera is rogzitette (az ajt6 azon nem lathatd). A jarmi

aramkoére is megkdveteli, hogy a mozgas megkezdésekor az

ajtonak zartnak kell lennie, amit az esemény utani probak is

megerdsitettek. A mikddési id6t a menetird regisztratum

bizonyitja.

5. A jarmlivezet6 eldobta a valtbvasat, és ké\gﬁgmio
rr)e’gki_sg}relte — sikertelendl — az ajtét a kbls6 | kapesoloval
ajtényité kapcsoléval kinyitni. A gyorsulva halado [
jarmi utan szaladva a kozelben tartézkodo XZ;ZKKZ‘;:?%? VéAian”;'U .
munkatarsaknak ~kidltott ~segitségért, illetve | farmitolonen
feszlltségmentesitésért. A jarmitelepen [ Ajarmavet
elhelyezett, fels6vezetéket feszlltségmentesitd ;Jéd?tzs";eest
vészkapcsolok kezelésére nem keriilt sor. o

Ez a jarmivezetd elmondasabdl, és az aramellatési szolgalat

altal rogzitett adatokbdl (1.10.2) ismert.
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6. A jarmitelep kijaratanal 1évé ivben a jarmi
aramszeddje letort, a felsbvezeték megsériilt, az
aramellatas zarlat miatt leoldott [71 mp].

—

Fels6vezeték- Az

szakadas . <

. P aramszedd
aramellatasi letrik

zarlat

Térfigyel6 kamera is rogzitette gyenge mindségl képen a
felsbvezeték sériilését, de a képen az &ramszedé nem
felismerhet. Azonban a menetird regisztratum szerint a
gyorsulas itt megszlnik, innentél mar lassul a jarmi; kés6bbi
felvételeken pedig mar a letdrt aramszedd latszik. A kijarati
ivben megtalalhaté volt az aramszed6 néhany letort alkatrésze
is. A zérlati leoldast az aramellatasi rendszer automatikusan
naplézta (1.8).

7. A fels6vezetéket  diszpécseri  utasitasra
kikapcsoltak a Rokus kératon [112 mp], majd a
Kossuth Lajos sugaruton is [172 mp].

Felsévezeték

kikapcsolas Tovabb-

haladas
lendletbdl

Ezek az adatok az aramellatasi rendszer napléibdl ismertek, az
elébbi  pontban irt zarlat segitségével kapcsolva a
megfutamodas id6beli folyamatahoz.

8. A jarmi ezalatt lendiletbdl tovébbhaladt a
Véasarhelyi Pal Gt (Kossuth L. sgt.) megalléhelyig, I
ahol megallt [239 mp].

E szakaszon térfigyel6 kamera is rogzitette a jarmivet, amelyet
a helyszinel6k a nevezett megalléhelyen allva, zart ajtokkal
talaltak (1.17.4).

Megallas

A menetiré altal régzitett adatok

A jarmi menetird berendezése rogzitette a teljes megfutamodasi folyamatot, és
néhany lizemallapot-jellemzét a megfutamodas keletkezésekor.

2.1.1.1 A megfutamodas létrejotte

Az alabbi
hivatkozunk.

elemzésben az adatrdégziték soraira (1.10) azok idéadataival

A vizsgalt, megfutamodott jarmiivon A késdébbi préba soran keletkezett

régzitett: adatok:

5:30:56,0 8:31:44,6
A jarmi elektrodinamikus fékkel A jarmi elektrodinamikus fékkel
fékezett, és mikddésbe 1ép6 fékezett, és mikddésbe 1épd

rogzitéfékkel megallt (a 26. valtd
elétt).

5:30:57,7

1,7 masodperccel késébb eltlinik az
elektrodinamikus  fék jele  és
megjelenik a menetre vezérlés.

A Vb ezt azzal magyarazza, hogy a

régzitéfékkel megallt.

8:31:46,1-46,2

1,5 masodperccel késébb eltiinik az
elektrodinamikus  fék jele és
megjelenik a menetre vezérlés.

A prébazdé jarmivezet6 a Vb

jarmivezet6 fék allapotbdl kérésére szandékosan tolta tul a
visszamozditva tlltolta a vezérliékart vezérlékart  fékbdl ,0”  helyett
fékbdl ,0” helyett ,Menet1” allasba. -Menet1” allasba.
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Az adatrégzité a targyalt jelek kézil a ,Fék” és ,Menet” jelet kbzvetleniil a
vezérlbkarrdl kapja, tehat az adatok a vezérlbkar helyzetét mutatiak. A
,R0gzit6fék” jel a fék befogott allapotat jelzi.

5:30:57.,8 8:31:46,3
Tovabbi 0,1 masodperc mulva Tovabbi 0,1 masodperc miulva
eltlnik a zart ajtéra utald jelzés. eltlnik a zart ajtéra utalo jelzés.

Ez arra utal, hogy az ajtonyitd A proban szandékosan a vezérlékar
gombot a jarmivezeté a vezérl6kar elébbi  mozditasaval egyidejlleg
elébbi  mozditdsa kdzben mar tértént az ajtényité6 gomb kezelése.
kezelte. (A 2.2.5 fejezet elemzi, hogy

az ajtonyitas miért lehetett hatasos.)

5:31:09,5 8:31:58,2
Ujabb 11,7 masodperc mulva az ajté Ujabb 11,9 masodperc mulva az ajté
mar  bezarédott, a rdgzitéfék mar  bezarédott, a rogzitéfék
megszint, és a jarm{ megindult. megsziint, és a jarm{ megindult.

A két folyamat lefutdsa megegyezik, ami arra utal, hogy a préban szandékosan
alkalmazott jarmikezelés j6I modellezi a megfutamodas elétti, nem szandékos
kezelést.

2.1.1.2 A megfutamodott jarmi haladasa

2.1.2

A megfutamodas soran a jarmia 968,5 métert tett meg, ebbdl kb. 660 méter a
kocsiszinen kivil, k6zforgalmu utcakon. Az elért legnagyobb sebesség 33,4 km/h
volt, a kocsiszin bejaratanal 1évé 26 m sugaru ivben. A jarmi oldalgyorsulasa
ekkor szamitas alapjan 3,3 m/s® volt, ami jelentés érték ahhoz, hogy a
kocsiszekrény jol lathatéan oldalra billenjen (1.17.3), illetve a megbillent
aramszedd elakadjon a felsévezetékben. Ugyanezzel magyarazhatd, hogy a
keletkezett nagy terel6eré miatt a vasuti palya betonszerkezete megsériilt.

Az igy létrejott aramszed6-térés hozzajarult ahhoz, hogy a jarmi nem gyorsult
tovabb a csak késbbb bekdvetkezé feszlltségmentesitésig, és ahhoz képest
révidebb uton allt meg.

A jarmii rendellenes megindulasanak eléallitasa

A részletes lefolyas (2.1) targyalasanak 2. pontja szerint: [A jarmivezet6]
megadllas utan a vezérlbkart bal kézzel fék allasbol elére tolta ,0” allas felé, de
szinte biztosan — akaratlanul — ,menet 1” allasig. Ezzel egyidejiileg jobb kézzel
kezelve az elsé ajtd nyomdgombjat kinyitotta az elsé ajtot; az iranyvaltot elére
allasban hagyva.

A fenti helyzetben, azaz valtéallitasi céli megallasnal a szabaly- és lzemszeri
eljaras az, hogy
1. a vezérlékar fék 6-7” fokozatait haszndlva a jarmivet meg kell llitani,
egyben ilyenkor kivezérlédik a RET fék;

2. a vezérlékart vissza kell tenni a kdzépsé, ,0” allasba (mas allasban, akar
meneten, akar féken az ajtok elvileg nem is nyithatdak (1.7.2));

3. ajarmi elhagyasa el6tt az iranyvaltét ,0” allasba kell allitani (mechanikus
reteszelés miatt ez csak akkor lehetséges, ha a vezérlékar is ,0” allasban
van);

KBSZ

19/25



2014-0823-5

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

4. az elsf ajtd nyitds gomb megnyomaséaval az elsé ajto kinyilik.

A konkrét esetben a jarmivezetd az irdnyvaltét nem dllitotta ,0” allasba. Ezt
alatdmasztja az esemény utani helyszinelésen készul fénykép (1.17.4).

A vezérlbékar ,0” helyett ,Menet 1” allasba allitasat igazolja az adatrdgzité (2.1.1),
tovabba azt a villamos megallasa utan készilt helyszineléi fénykép is ebben az
allasban talalta. A vezérlékar mozgasaban, szikséges megakadasaiban a
vizsgalat soran a vizsgaldk nem talaltak rendellenességet.

A bizonyossaggal hataros ezért, hogy a vezérl6kart ebbe az allasaba a
jarmilvezet6 tette, de akaratlanul. Ez nem életszer(tlen: ha a ,Fék” allasban lévd
kapcsol6t egy mozdulattal ,0”-ba szandékozik tolni valaki, lehetséges, hogy
véletlenll tdltolja. Fokozza ennek lehetéségét, ha kdzben gondolatban mar a
kdvetkezd feladatra, az ajtonyitasra és a valtd atallitasara koncentral. Egy rutinos
jarmlvezetd, akinek mar nem kell a kapcsolokat keresni a miiszerasztalon,
rendszerint e mozdulataval egyidejlileg kezeli az ajtényité gombot is.

A Vb altal végzett probdk soran (1.14.2) a 4. pontban irt rendellenes ajtocsukéas és
megindulas akkor volt eléallithaté ezen, és masik ilyen tipust jarmivén, ha a
vezérlékar ,Fék™-bdl ,Menet 17-be allitasa és az ajtonyitdé nyomoégomb kezelése
egyszerre tortént. Egy ilyen proba soran a jarmi adatrégzitéje a megfutamodas
soran keletkezettel megegyez6 lefutasu adatsort rogzit (2.1.1.1).

Az eseményhez vezetd hibak

Iranyvalté

A jarmlvezeté ugy hagyta el a jarmlvet, hogy az iranyvaltét ,El6ére” allasban
hagyta (2.1 fejezet, 2. alpont). Ez nem mond ellent a vonatkoz6 szabalyok irott
allapotanak (1.16.1), de nem felel meg a szabalyok céljanak, figyelembe véve a
2.5 pont meggondolasait is.

Az iranyvalté ,0” éllasba kapcsolasaval, illetve ez esetben annak kisérletével — a
mechanikus reteszelések miatt — azonnal felismerhet6é lett volna a vezérlékar
téves kezelése (akaratlan ,Menet” allasba helyezés), illetve mechanikusan és
villamosan is kizarja a menetre vezérlést; a megfutamodas igy nem koévetkezett
volna be.

Tultolt vezérlékar

A vezérlbkar feltételezett tdltolasa az alapja volt a megindulast okozé
menetvezérlésnek (2.1 fejezet, 2. alpont). Ez a mozdulathiba azonban
6nmagaban nem zarhaté ki, esetenként gyakorlott jarmivezeték részérél is
elképzelhet6, ezért a jarmi vezérlésének kell védettnek lennie ellene: ajtonyitas
tilalmaval, illetve nyitott ajték utan null-atmenetes meginditassal.

Egyidejii kezelés

A jarm0 aramkérének hibaja miatt a védelmek athidalédasat az ajtonyitd
nyomégomb kezelésével egyideji fékrél menetre vezérlés allitotta el6 (2.1 fejezet,
2. alpont). Ezen egyidejiu kezelés azonban — klléndsen egy gyorsabban dolgozé,
rutinos jarmiivezet6nél — nem zarhato ki, sét, léteznek vezetéstechnikai helyzetek,
amikor a jarmi kilénbdzé funkcidit egyidejlleg kell vezérelni. Eppen ezért nem
varhato el a jarmiivezet6tél, hogy csakis ilyen egyidejliség nélkil vezessen.

A lehetséges egyidejl kezelések okozta veszélyek ellen a jarminek kell védettnek
lennie.
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2.2.5

Valtoallitas hattal

A jarmivezetd hattal allt a jarminek, amikor a valtét allitotta (2.1 fejezet, 3.
alpont). llyen médon a jarm{ varatlan megindulasa esetén az eliitéssel fenyegetd
vészhelyzet nem ismerhet6 fel idében.

A jarmivel szembe helyezkedés a megfutamodott jarmi megallitasanak esélyét
ugyan aligha javitotta volna, azonban a jarmiivezet6 kdzvetlen életveszélyben volt
azaltal, hogy észrevétlenil haladt felé a jarmive. Elmondasa alapjan a
jarmilvezeté csak a vaganybdl vald kilépés utan latta a mozgd jarmivet, tehat
annak hangja sem volt elegend6 a veszély észleléséhez.

A jarm(ivezetd arra hivatkozott, hogy a konkrét valté allitdsa nehéz, amit csak igy,
hattal allé testhelyzetben tud elvégezni.

A Vb j6 gyakorlatnak tartja, hogy — még ha az utasitasok nem is tartalmazzak — az
oktatasokon a jarmdvel valé szembenallast kévetelik meg a valtéallitas ideje alatt.

Ajto- és menetvezérlés

A konkrét esetben az ajték kinyiltak annak ellenére, hogy a jarmi menetre volt
vezérelve, tovabbd az ajték csukddasa utdn nem kdvetelte meg a menetvezérlés
a ,0” allasba val6 visszakapcsolast (2.1 fejezet, 4. alpont, de lasd még 2.2.5).

A jarm( vezérlésének kialakitasa ezek ellen a tervezé szandéka szerint védett,
mely védelmek ezuttal nem éltek.

A jarmi vezérlése jelfogds, ahol a mikodtetd parancsok (villamos jelek) és a
mikodés (jelfogdk, egymas altal sorban vezérelt jelfogok meghlizésa) kézott révid
id6 telik el. Ebben az id6szakaszban lehetséges, hogy egy valéjaban mar
megkezdddott folyamatot az aramkér mas részei még nem észlelnek, ezért a mas
folyamatok megkezdését akadalyoz6 kizarasok még nem érvényesiinek.

Amennyiben ilyen ellenérzés csak a folyamatok kezdeténél van, akkor az
id6kdzben végbement allapotvaltozds mar nem allitia le a megkezdddott
ajtényitas, menetvezérlést.

1. Nyitott ajt6 menetre vezérlés esetén azonnal becsukodik, ilyenkor a
vezérlékar elmozditasa utan mar nem marad id6 leszallasa (ezt a prébak
igazoltak). Jelen helyzetben azonban a menetre kapcsolas nem nyitott
ajténal, hanem a nyitasi folyamat kezdete utan igen kis idével tértént,
amikor azonban a menetvezérlé aramkoér ezt még nem észlelte. Erre az
(Uzembentart6 és a Vb szamara) ismeretlen kapcsolasu ajtévezérlé-
aramkor a teljes nyitasi-zarasi folyamat végrehajtasaval valaszolt, azaz a
menetvezérlés nem forditotta meg a megkezdddétt ajtonyitast. Ezért tudta
a jarmivezet6 elhagyni a jarmivet, nem észlelve a hibat.

A probak alapjan megjegyzendd, hogy ha a menetre kapcsolas kis
mértékben késdbb térténik, akkor a nyitasi folyamat szintén nem fordul
meg, de a menetvezérlés az ajtonyitas észlelése kdvetkeztében mar nem
épul fel.

2. Ha az ajték zarodasa el6tt mar menetre volt vezérelve a jarmi, akkor a
menetvezérlés feléplilésének, és ezt kdvetéen a megindulasnak feltétele,
hogy a vezérlékart elébb vissza kell tenni ,0” allasba, majd ismét ,Menet”
allasba (nullatmenet-védelem).

Ezittal mivel az ajtonyitassal egyidejlileg tértént a menetre kapcsolas, az
éppen megkezd6dott ajtényitasi folyamatot a fentebb irtak miatt még nem
észlelte a menetvezérl6 aramkér, a menetvezérlés feléplilése
megkezdddhetett. Az aramkdr kialakitasanak sajatossaga, hogy a
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2.2.6

2.2.7

2.3

menetvezérlés kialakulasa utan az ajté allapota mar csak ,szlinetelteti” az
indulas folyamatat a becsukddas befejezéséig.

A nullatmenet-védelem csak akkor miikédik, ha a menetre vezérlés nyitott
(aramkorileg nyitottnak észlelt) ajtonal torténik.

Kiilsé ajtonyitasi kisérlet sikertelensége

A Kkilsé ajtonyité kapcsold6 négyszdgkulccsal mikddtethetd. A vezérlés
kapcsolasa szerint ilyenkor mozg6 jarmi ajtaja is nyithatd, és ajtonyitas utan a
jarminek meg kell allnia. A prébak ezt igazoltak.

A megfutamodas soran a jarmiivezetének a négyszdgkulcsot a mozgé, gyorsuld
jarmi oldalan 1évé kapcsoléra kellett volna csatlakoztatni és azt mikddtetni, ami
nem sikerllt, hosszabban probalkozva pedig sajat testi épségét veszélyeztette
volna.

Vészkapcsolok nem kezelése

A felsbvezeték zarlati leoldas miatt lett feszlliségmentes, a menetird
regisztratumbdl kdvetkeztethetéen a megfutamodas kezdete utan kb.
75 masodperccel. A feszliltségmentesité vészkapcsoldkat tehat ez idé alatt nem
kezelték, hatastalan kezelés nem valdszinl (2.1 fejezet, 5. alpont).

A vészkapcsolok tébb helyen, a megfutamodas Utvonala kbézelében is el vannak
helyezve (1.8). Feltételezhet6, hogy a halad6 villamosra — a vészhelyzet miatt
csélatasszerlien — koncentral6 személyzetben az (izemszeriien egyébként sem
kezelt kapcsolék Iéte nem tudatosult. Azok feltlin6bb megjel6lése azonban
segitheti, hogy periférikus latassal is észrevehettk legyenek.

A jarmivezetd a zarbjelentés-tervezethez az észrevételében azt flizte hozza,
hogy e kapcsoldk helyérél és kezelésérdl palyafutasa soran oktatast nem kapott.

A probédk alapjan, ha a vészkapcsol6 altal fesziiltségmentessé valt felsévezeték
alatt a jarmi tovabbhalad', a kdvetkezd — feszilltség alatti — szakaszra érkezve a
vonderd Ujra kialakult volna. A vészkapcsolok kezelése ezért csak akkor oldja
meg a vészhelyzetet, ha idében térténik, és a jarmiinek nincs elég sebessége
lendiletbdl elérni a jarmitelep kijaratanal kezd6dd koévetkezd, feszlltség alatti
szakaszt.

Fels6vezeték lekapcsolas

A Kkil6nbdz6é adatrogzitbk Ora-eltérései miatt az elemzéseknél abbdl a
feltételezésbdl lehetett kiindulni, hogy a jarma altal elért legnagyobb sebesség az
aramszedd letérése, és az ezzel egyideji felsGvezeték-szakadas pillanataban
volt, amelyet zarlatként rdgzitett az aramellatasi rendszer napldja. Ennek
segitségével a jarmi menetird regisztratumanak és a felsévezetékes naplénak az
adatsorai mar idében 6sszekapcsolhatok.

A fels6vezetéket két szakaszon, két I1épcsében, a megfutamodas |étrejbtte utan
kozel 2 és 3 perccel kapcsolték le (112 és 172 mp).

Ez realis id6tartam, ha figyelembe vessziik a kommunikaciés kapcsolati lancot is:
segitséget kérd jarmiivezetd
Vv kialtas
a kézelben tart6zkodé munkatarsak

' a Vb a probak soran ezt hosszu szakaszszigeteld alatti lassu athaladassal szimulalta
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2.4

2.5

V¥ mobiltelefon
forgalmi diszpécser
¥V telefon
aramellatasi diszpécser

Bizonyosan gyorsabb intézkedést az jelenthetett volna, ha hasznédljak a
vészkapcsolokat (2.2.7), de abban az esetben sem zarhaté ki, hogy a mar
lendultben Iévé jarmi a jarmitelep lekapcsolt felsévezeték halézatat elhagyja, igy
a 2.2.7 pontban irtak miatt a vészhelyzet — akar sulyosbodva is — fennmaradt
volna.

A lekapcsolt szakaszokat (Rokusi korat és Kossuth Lajos sugarut) jol valasztottak
meg, a jarm{ Utja soran ezeket érintette, illetve allt fenn a kdzvetlen veszélye,
hogy érintetni, fogja. Azt a lekapcsolast végz6k nem tudhattédk, hogy az
aramszedd a zarlat keletkezésekor letdrt, ezért a lekapcsolas indokolt volt annak
ellenére, hogy az esemény kimenetelése mar nem volt hatassal.

Jarmu atalakitas

A vizsgalat idején a vasUti tarsasag az esetben érintettel azonos jarmiveken
éberségi berendezést helyezett (zembe, amely hasonld, vagy mas, a
jarmivezetdi felugyelet elveszésével jardé helyzetben (pl.: a jarmivezetd
cselekvéképtelen allapotba kertilése) a vészhelyzet kialakulasat megakadalyozza.

Erdekes adat, hogy az atalakitashoz szikséges hatdsagi engedélyek
megszerzése a tényleges atalakitas koltségének kb. 8-szorosa volt. Az
aranytalanul magas adminisztrativ koltségek veszélyeztethetik a biztonsagot
szolgalé miszaki fejlesztések megvaldsitasat, és a gazdasagi dontéshozokat a
biztonsagi intézkedésekben ellenérdekeltté tehetik.

Az atalakitasi engedélyt a hatésag 27 nap alatt adta ki, ami a térvényben foglalt
3 hénapos hatéaridénél lényegesen kedvezébb, a biztonsdgi intézkedés igy
hamarabb megvalésulhatott.

Egyéb észrevétel

A vonatkoz6 szabalyok (1.16.1) értelmében

»,Ha a jarmivezetd a vonalon vagy a végallomason elhagyja a vezet6fiilkét, kdteles az iranyvalto
kapcsol6t vagy az irdnykapcsolét 0 allasba, vagy olyan fokozatba allitani...”

A szabalyalkoté valészinli szandéka, és a biztonsagi ésszerliség azt kivanja,
hogy a vezetéfilke elhagyasakor minden esetben kerlljon sor az iranyvalto,
iranykapcsolé el6irt kezelésére. A szdveg tényleges, tllzottan magyarazé
megfogalmazasa azonban leszikiti az eldirast a vonalra vagy végallomasra, ezért
— tisztan a szabaly szévegét nézve — kétséges, hogy a jarmiitelepen is él-e ez a
kévetelmény?.

% a jarmiivezetd ezt maga is észrevételezte a zardjelentés-tervezet alapjan
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Az esemény bekdvetkezése a jarmivezetével kapcsolatos emberi tényezére

vezethetd vissza, ugyanis véletlennek tekintheté rendellenes kapcsolasi
muvelettel hagyta el a vezetdallast, tovabba nem tette az iranyvaltét ,0” allasba.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A jarmlben a kapcsolasi miveletek egy konkrét egyittallasa esetén nem mikédik

a szandékolatlan megindulas elleni védelem, énmikddéen zarja az ajtdkat és
ezutan szandékolatlanul megindul, folyamatosan gyorsulva mozog.

A megindult jarmlvén a jarmivezetének nem sikeriilt a kilsé ajtonyitd kapcsoldt
mikodtetnie.

A jarmUtelepen elhelyezett, felsévezetéket fesziiltségmentesitd vészkapcsolokat a
személyzet nem kezelte, azok megjel6lése nem kelléen feltling.

Az eset bekovetkezésével Osszefliiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

A jarmlvezet6 a valtot a jarmlnek hattal allva allitotta, emiatt nem észlelte a felé
meginduld, és testi épségét kdzvetlenll veszélyeztetd jarmivet.

A jarm0 vontatasi aramkére a fels6vezeték feszlltségmentesitése majd
visszakapcsolasa utan tovabbra is izemben marad.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb biztonséagi ajanlas kiadasa nem tartja szikségesnek, mert:

- A jarml kezelésével és a valtédllitdssal kapcsolatos oktatasok
tartalmazzak azokat a szilkséges ismereteket, amelyek betartasaval az
eseményben tortént jarmivezetéi hiba elkerilhetd; tovabba a teljes
személyzet az esemény utan kulén oktatas kapott a jarmi targyalt
hibajarél és maédositasarol.

- A vizsgalat idején megtértént a jarmi modositasa (éberségi berendezes
izembe helyezése), mely a jarmu konstrukciéjaban rejlé kockazatot kivedi.

- A Vb felhivta a figyelmet a vészkapcsolok feltiin6bb megjelélésének
szlkségességeére.

5 FENNMARADT ELTERO VELEMENYEK

A jarmlvezet6 a zardjelentés-tervezethez tett észrevételében a vezerldkar tultolasara
vonatkozé megallapitassal nem értett egyet. Indokoldsaban irta, hogy

- biztosan emlékszik, hogy leszallaskor ‘0’ helyzetben hagyta a vezeérldkart,

- az a kis sugaru ivben valo kihaladas kézben, a villamos oldalra d6lése miatt
mozdulhatott el,

- azért sem lehetett menetben a vezérlékar, mert az elsé ajt6 meneten ki sem
nyilt volna.

A vezérlbkar esemény utani prébajan annak mechanikaja rendellenességet nem
mutatott kizarhaté, hogy egy oldaliranya billenés azt ,0” helyzetbél ,menet’-re
mozditsa; vagy ehhez a ,0” és ,menet1” kézétt olyan holtpontban kellett volna lennie,
amely mar maga is rendellenes, tultolt helyzet lenne.

A Vb természetesen elfogadja azt, hogy a jarmlvezeté szandéka és emléke a
vezérldkar ,0” allasba allitasa volt. Azonban az elvégzett probak a bizonyossaggal
hataros modon igazoltak, hogy a szandék ellenére ezuttal téves kezelés térténhetett.

Az esemény létrejéttnek kulcsa éppen az, hogy a prébak &ltal is igazolt konkrét
kapcsolasi mozdulat esetén az ajtok — az idézett véleménytdl eltéréen — a menetre tolt
vezérlékar ellenére kinyilhatnak.

Budapest, 2015. januar 27.
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Chikan Gabor Demjén Pé4er
Vb vezetéje Vb tagja
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