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ZAROJELENTES

2014-720-5
VASUTI BALESET

Dunakeszi
2014. jalius 19.

2135 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
eés szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbsségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitdsarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald
megszinésérdl szolo 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zargjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele ceéljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett szemeélyeket,
szervezeteket.

A 2016. marcius 1-jén megtartott zar6 megbeszéléesen Nemzeti Kozlekedési Hatdsag,
a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MAV- MAV-START  vasuti  Személyszallitd ~ Zartkdren  mikodd

START Zrt.  Részvénytarsasag

MFB GPS alapu Mozdonyfedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. illetékes Terlileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Az eset idépontja

2014. julius 19. 14 o6ra 42 perc

Az eset helye

Dunakeszi allomas

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Regionalis személyszallitd vonatok

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A 7 sz. valté kis mértékben megrongalédott

Erintett vonatok szama

2135; 2364

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: Az esemény helyszine az orszagos palyahalézaton

Dunakeszi

Alségdd Dunakeszi-
mh. Gyartelep
mh.

Dunakeszi alsd mh.

Rakosszentmihaly

Angyalfold-elag

Rékospalota-

Ujpest

L Ty
Istvantelek mh.

2. dbra: Az eseményben érintett szolgalati helyek elhelyezkedése

Rakosrendezd




2014-720-5

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2014. julius 19-én 15 6ra 5 perckor jelentette a MAV Zrt.
halozati félizemiranyitéja.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Rozsa Janos balesetvizsgalo

tagjai Kiraly Péter baleseti helyszinelé
Mihaly Andras balesetvizsgald
Gula Florian balesetvizsgald

Mihaly Andras kdzszolgalati jogviszonya és egyuttal Vb tagsaga 2014. oktéber 31-én
megszlnt.

Az emberi tényez6k azonositdasara a KBSZ f6igazgatdéja az ERA Human Factor
szakértdi listdjaban szerepld Zerkowitz David pszicholdégus szakértét rendelte ki

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény napjan azonnali helyszini szemlét tartott, melynek soran

o Dunakeszi és Rakospalota Ujpest allomas fejrovatos el6jegyzési naploit
lefoglalta,

o meghallgatta a 2135, a 2364 és 45520 sz. vonatok mozdonyvezetéit, a
2135 sz. vonat mozdonyan utazd palyamestert, a 2135 és 2364 sz.
vonatok vonatkiséré személyzetét, valamint Dunakeszi és Rakospalota-
Ujpest allomas forgalmi szolgalattevéit;

o a 2135 sz. vonat mozdonyaval és szerelvényével rekonstrukciét, a vonat
mozdonyanak vonatbefolydsol6 berendezésénél és fékrendszerénél
mikodésprobat tartott;

o megvizsgalta a ,D” jell bejarati jelz6, a ,167a” jeli térkdzjelz6 és a
,D Ism” jell ismétlGjelzé lathatosagat;

o az allomasi és a nyiltvonali biztositoberendezéseken mikodésprobat
végzett;

utélagosan ismételten meghallgatta az érintett mozdonyvezet6ket, a forgalmi
szolgalattevét és a vonaliranyitot;

az Uzemiranyito Kbzpontban szolgalatot  teljesit6 vonaliranyito
telefonbeszélgetéseit visszahallgatta;

felvette a kapcsolatot a 2135 sz. vonat mozdonyvezet6jének munkakori orvosi
vizsgalatat végz6 szervezettel, a mozdonyvezetd kiadhat6 adatait beszerezte;

a mozdonyokon Uzemel6 vonatbefolyasolo berendezésekkel kapcsolatban
konzultaciot tartott a MAV-START Zrt. képvisel6jével,

a 2135 sz. vonat menetird regisztratumardl masolatot készitett, azt kiértékelte;
a 2364 sz. vonat adatrogzitéjének adatait beszerezte és kiértékelte;
a 45520 sz. tehervonat adatrogzit6jének adatait beszerezte és kiértékelte;

A VBO-tdl bekérte a 2135 sz. vonat mozdonyvet6jének korabbi eseményérél
készult véleményes jelentést;
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e pszichologus szakértét rendelt ki a 2135 sz. vonat mozdonyvezetbjének
vonatkozasaban.
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Az eset rovid attekintése

A 2135 sz. vonat engedély nélkil meghaladta Dunakeszi allomas ,Megallj!” allasu,
bejarati jelz6jét, tovabb haladva felvagott egy valtoét és a Budapest felél érkezé 2364
sz. vonat kijarati vaganyutjaba kerulve bejart az allomas VIII. vaganyara, ahol
szembekozlekedett a 2364 sz. vonattal. A 2135 sz. vonatot a vonatbefolyasolo
berendezés, a 2364 sz. vonatot a mozdonyvezetd allitotta meg, egymastél 38 m-re.

3. abra: A 2135 sz. vonat a 2364 sz. vonat vezet6allasardl fényképezve

A Vb az esemény bekovetkezését a 2135 sz. vonat mozdonyvezetSje részérdl
felmerult emberi tényezbre, a vonat mozdonyan lizemel6 vonatbefolyasolé berendezés
mikodésére, illetve a forgalomiranyitasban részt vevék részérdl felmerilt emberi
tényezb6re vezette vissza.

Mindezek alapjan a Vb biztonsagi ajanlasokat fogalmaz meg a mozdonyvezeték
pszichologiai vizsgalataval, az érintett mozdonyon alkalmazott vonatbefolyasold
berendezéssel, illetve a MAV Zrt. vezetdi kivalasztasaval kapcsolatban.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevoje 2014. julius 19-én kb. 14 ¢dra 15
perckor, azonos idében engedélyt adott Rakospalota-Ujpest rendelkezé forgalmi
szolgalattevdjének a 2154 és a 45520 sz. vonatok inditasara. A 2154 sz. vonat 14
ora 24 perckor athaladt Dunakeszin, majd kb. 14 6ra 26 perckor a forgalmi
szolgalattevd a biztositoberendezésen latta, hogy Rakospalota-Ujpest allomasrol
eliott a kovetkezd vonat is. Ekkor telefonon megkérdezte Rakospalota-Ujpest
Rendelkezé forgalmi szolgalattevéjétdl, hogy a 45520 sz. tehervonat jott-e el téle,
melyre pozitiv valaszt kapott.

Ekkor felhivia a forgalmi vonaliranyitot, és érdeklédott, hogy az a korabbi
rendelkezése, mely szerint a 45520 sz. tehervonatnak Dunakeszi allomason félre
kell alinia, érvényben van-e még, tovabba felhivta a figyelmét, hogy ebben az
esetben az allomas telitettsége miatt csak a VIIl. vaganyra tudja fogadni a vonatot,
ahova — egy korabban ismertté valt biztositdberendezési meghibasodas
kovetkeztében — csak ,Hivojelzéssel” tudja a vonatot bejaratni. A vonaliranyitd
megerfésitette korabbi rendelkezését. A forgalmi szolgalattevé a valtdékat a VIII.
vaganyra terel6 allasba allitotta, majd azokat egyénileg lezarta, végul ,Hivojelzést”
vezérelt ki az ,A” jeld bejaratl)elzore
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4. bra: Dunakeszi aIIomas vaganyhelyzete és a 45520 sz.vonat szamara Iezart
vaganyut

A forgalmi szolgalattevé altal a 45520 sz. tehervonatnak vélt vonat valdéjaban a
Budapest — Vac viszonylatban kozlekedd 2364 sz. személyvonat volt, mely
ekkorra elhaladt az egy sarga fényt addé ,122a” jell térkdzjelz6 mellett és a
menetrendben elbirtaknak megfeleléen megallt Dunakeszi als6 megalléhelyen.

Az utascserét kovetéen a mozdonyvezet§ a vonattal elindult, de mivel a
vezetballas jelzb jelzése ,Megallj” allasu bejarati jelzére utalt, a vonattal kb. 25
km/h sebességgel kdzeledett Dunakeszi allomas ,A” jelli bejarati jelzdjéhez.

Ezzel kdzel azonos idében, Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevSje engedélyt
adott God 4allomas forgalmi szolgalattevéjének a 2135 sz. vonat inditasara,
melynek vezetballdasan a mozdonyvezetén kival egy palyafeligyeleti
vonalbeutazast végz6 palyamester is tartozkodott.

A 2364 sz. vonat mozdonyvezet6je a bejarati jelz6h6z kdzeledve meglatta, hogy
azon ,Hivojelzés” van, ezért a vonat sebességét 13-15 km/h-ra csdkkentette, és
ezzel a sebességgel haladt el a jeIzc’S meIIett A vélt(’)k('irzet felé k('izeledve latta,
a 8 sz. valto is kitér6 allasban all, ezaltal a vaganyutja a peron neIkuI| VIII.
vaganyra vezet, ezért a vonattal megallt.
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Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevéje a biztositéberendezésen figyelte az
altala a 45520 sz. vonatnak vélt vonat behaladasat, és arra lett figyelmes, hogy
egy hosszu tehervonathoz képest a szigetelt vaganyszakaszok hamar
felszabadulnak, ezért kiment a forgalmi iroda elé, hogy a behalad6é vonatot
megfigyelje. Ennek soran szembesiilt azzal, hogy a tehervonat helyett a 2364 sz.
vonat érkezett az allomasara. A forgalmi irodaba visszalépve kdzvetlen telefonon
megkisérelte felhivni a vonaliranyitét, am a beszédkapcsolat nem jott létre.
Ekkorra a 8 sz. valté is foglaltta valt, ezért ugy hatarozott, hogy nem prébalja meg
megallitani a 2364 sz. vonatot, hanem a hangosbemondon keresztil tajékoztatta
az utasokat, hogy a személyvonat a peron nélkili VIIl. vaganyra fog érkezni.

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetbje ezalatt az id6 alatt megkisérelte felvenni a
kapcsolatot Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevéjével, de telefonszam nem
allt rendelkezésére, ezért elbszor Bp.-Nyugati Felvigydzot, majd Vac allomas
rendelkezéjét hivta fel, hogy Dunakeszi telefonszamat elkérie. Kb. egy perc
elteltével Bp.-Nyugati Felvigyazé visszahivia a mozdonyvezetét, és a kert
telefonszamot lediktalta szamara. A mozdonyvezetd a telefonbeszélgetés soran
latta, hogy az utasok a magasperonrol lemaszva a VIII. vagany felé indulnak, ezért
a vonattal elindult.

B

A 2135 sz. vonat ekkor haladt at God allomason és a bal vaganyon kb. 120 km/h
sebességgel kézeledett Dunakeszi allomas felé.

A 2364 sz. vonat sebessége a VIIl. vaganyon haladva 15 km/h félé emelkedett,
ezért a vonatbefolyasold berendezés a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta. A
mozdonyvezetd ekkor a vezetballas jelzd ,vorods” jelzését eltdrdlte, majd a vonatot
Uzembe helyezte és elinditotta az utasok felé.

Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattev6je a peron, és a VIIl. vagany kdzott
kozleked6 utasok védelmére tekintettel ugy hatarozott, hogy a 2135 sz. vonatot az
allomas ,D” jell bejarati jelzdjénél feltartoztatjia addig, amig a 2364 sz. vonat
kihalad a VIII. vaganyrdl a jobb vaganyra. A bejarati vaganyuthoz hasonléan a
kijarati vaganyutat a valtok egyéni allitasaval és lezarasaval beallitotta, majd a
2364 sz. vonat esetlegesen leszallo utasainak tajékoztatasara készult.
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6. abra: A 2364 sz. vonat kijarati vaganyutja
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Ekkor a 2135 sz. vonat 103 km/h sebességgel elhaladt az allomas ,Megallj!”
allasu, ,D” jelG bejarati jelz6je mellett. A vonatbefolyasold berendezés a jelzb
melletti elhaladast kévetéen — a felvett jel kiértékelése utan — kényszerfékezést
valtott ki, a vonat lassulni kezdett. A lassul6 vonat a 7 sz. valtot felvagta, majd kb.
81 km/h sebességgel a kitérd allasu 11 sz. valtdn keresztil a VIII. vaganyra
behaladt, ahol a 2364 sz. vonattal szemben, az ahhoz kozelit6 utasok mellett, a
147+04 sz. szelvényben megallt. A 11 sz. valton haladva a mozdonyvezetd és a
palyamester székével felborult. Felallva el6szér a palyamester vette észre az
el6ttik 1évé személyvonatot, amit jelzett a mozdonyvezetének. A mozdonyvezetd
felallva ekkor gyorsfékezett, de ez a cselekvése a korabban kezd6dé
kényszerfékezés kovetkeztében mar nem volt tovabbi befolyassal a tényleges
fékhatasra.
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7. abra: A 2135 sz. vonat behaladasa

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetéje a VIII. vaganyon a megallasi hely felé haladva,
a kijarati jelz6 el6tt kb. 250 m-re latta, ahogy vele szemben a VIIl. vaganyon
megjelenik a 2135 sz. vonat mozdonya. Vonatat gyorsfékezéssel megallitotta, és a
vezetballast az utastér felé elhagyta. A 2364 sz. vonat a 146+66 sz. szelvényben
allt meg. A két vonat egymastol 38 m-re allt meg.
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8. dbra: A két all6 vonat egymassal szemben
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1.2 Személyi sérulés
s ] Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 5 kb. 300 - -
1.3 Vasuti jarmivek sérilése
Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A felvagott 7 sz. kitérd kis mértékben rongalddott.
1.5  Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében 6 vonat elmaradt, 6 személyszallitd vonat dsszesen
111 percet, egy tehervonat 120 percet késett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 2135 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 31 év
Neme ferfi
Szakképesitése orszagos ’!(ozforgalmu vasuti
jarmivezeto
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Szolgalatba Iépés ideje 2014. jalius 19. 7 6ra 34 perc
2014. julius 12. 18:59-t61 masnap 07:31-ig
- . . 2014. jalius 14. 8:09-t61 20:15-ig
El6z6 szolgalatok: 2014. julius 15. 13:37-t61 22:14-ig
2014. julius 16. 18:13-t6]l masnap 6:56-ig
1.6.2 A 2364 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 52 év
Neme férfi
. 0 orszagos kozforgalmu vasuti
Szakképesitése jarmiivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Szolgalatba lépés ideje 2014. jalius 19. 5 6ra 16 perc
1.6.3 Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevdje
Kora 30 év
Neme ferfi
Munkakore allomasfénok .
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Beosztasa a baleset idején

forgalmi szolgalattevé

Orvosi alkalmassagi érvényessége

érvényes

Szolgalatba lépés ideje

2014. jalius 19. 6 6ra 00 perc

1.6.4 Rakospalota-Ujpest allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéje
Kora 50 év
Neme né
Munkakore kiils6 forgalmi szolgalattevo
Beosztasa a baleset idején rende!kezo f? rgalmi
szolgalattevd
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Szolgalatba Iépés ideje 2014. julius 19. 6 6ra 00 perc
1.6.5 Vonaliranyité
Kora 43 év
Neme né
Munkakore forgalmi vonaliranyito
Beosztasa a baleset idején 70-71 sz. vonalak iranyitdja
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Szolgalatba lépés ideje 2014. jalius 19. 6 6ra 00 perc
1.7 A vonatok jellemzéi
1.71 A 2135 sz. vonat
Vonat neme regionalis személyszallitd vonat
Vonattovabbitas moédja CSM
Mozdony palyaszama 91 550431 191-0
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 7 db 4 tengelyes személyszallité kocsi
Vonathossz 183 m
Elegytomeg 366 t
ElGirt fékszazalék 99%
Tényleges fékszazalék 107%
1.7.2 A 2364 sz. vonat
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas moédja CSM
Mozdony palyaszama 94 55 5341 007-2
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama motorvonat (4 részes)
Vonathossz 75 m
Elegytomeg 154 t
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

El6irt fékszazalék 99%
Tényleges fékszazalék 220%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az allomasi biztositoberendezés

Dunakeszi allomason Domino 70 rendszer( biztositoberendezés Uzemel. A valtok
kézpontbdl elektromos uton allithatdék, a jelz6k fényjelz6k. A berendezés a
vaganyok foglaltsagat ellendrzi, tovabba lehetévé teszi a lezart vaganyuton torténé
tolatast, illetve a valtok egyéni lezarasat. Az allomas |II-VIl. févaganyai
vonatbefolyasolasra (jelfeladasra) is ki vannak épitve. Az allomasi
biztositoberendezéshez mindkét iranybdl 6nmiikédd térkozbiztosito-berendezés
csatlakozik.

9. abra: A bizt berendezés kezel6pultja

A 2135 sz. vonaton lizemel6 vonatbefolyasolé berendezés

A 2135 sz. vonat 431-191 psz. mozdonyan Egyesitett Eberségi és
Vonatbefolyasold berendezés Gzemel. A berendezés vonatbefolyasolasra kiépitett
palyaszakaszon kapcsolatot tart a mozdony és a helyhez kotétt f6jelz6k kozott, és
15 km/h sebesség felett utaranyos éberségellenérzést végez. llyenkor a
vezetballas jelzd megismétli a kozelitett f6jelzére vonatkozé elbrejelzést, azaz a
kozelitett féjelzénél alkalmazhaté megengedett max. sebességre utald szinkép
jelenik meg.

Ha a vezetballas jelz6n sarga fény vilagit, 15 km/h sebesség fol6tt a berendezés
hangjelzéssel 200 méterként siritett éberségi felhivast ad.

Ha a vezetballas jelzén voros fény vilagit, akkor a vonat ,Megallj)!” jelzést ado
féjelz6 mellett haladt el, ilyenkor 15 km/h sebesség folott a berendezés
kényszerfékezéssel megallitjia a vonatot.

A vasuti palya

Az dllomas vonalvezetése a kezddpont fel6l a végponti valtokorzet végéig
egyenes, majd balra fordul. A palya enyhe, 2,5 %o-es emelkedésben fekszik. Az
allomas atmend févaganyain az engedélyezett sebesség 120 km/h, az V-VIII.
vaganyokon 10 km/h lassujel volt elrendelve. A VIII. vagany hossza 814 méter.

A végponti valtokorzet, illetve az azt kdvetd palyarész bevagasban fekszik. Az iv
és terepviszonyok koévetkeztében Dunakeszi allomas ,D” jell bejarati jelz6je az
el6irt ralatasi tavolsagbdél nem lathatd, ezért a 155+60 sz. szelvényben
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ismétl6jelz6 Uzemel. A ,D” jeli bejarati jelz6ére a 166+07 sz. szelvényben |évo
,167a” jell 6nmiikddd térkozjelzd ad elbjelzést.

1.9  Allomasi adatok
Dunakeszi allomas a kétvaganyu, villamositott 70 sz. Budapest — Vac — Szob
vasutvonal kézépallomasa. Intenziv el6varosi, tavolsagi, és tehervonati forgalmat
bonyolit le.
Az allomason egy 6 forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitéi
A 2135 sz. vonat 431-191 psz. mozdonyan TELOC RT rendszer(
elektromechanikus sebességmeérd-regisztrald berendezés lGzemel. A mozdonyon
Iévé Ora, és a belef(izott szalag méréshatara egyarant 150 km/h. Az ilyen tipusu
berendezések megengedett eltérése +/- 5%.
A 2364 sz. vonat 5341-007 psz. jarmivén DEUTA KWR 21 tipusu elektronikus
sebességmeérd-regisztrald berendezés Uzemel. Az ilyen tipusu berendezések
megengedett eltérése +/- 1 %.
A 45520 sz. vonat 182-573 psz. mozdonyan MessMa gyartmanyu elektronikus
sebességmérd — regisztrald berendezés lUzemel, melynek megengedett eltérése
szintén +/- 1%.
Ezeken kivil a 2135 és 2364 sz. vonatok el voltak latva MFB-vel is, melyek szintén
megfeleléen mikddtek.
1.11 Kommunikacios eszkdzok
Dunakeszi allomason az alabbi kommunikaciés eszkdzdk tzemelnek:
e FOR 00 rendszerszamitégép.
e EMIG rendszerszamitogép, melyen keresztil az MFB-vel felszerelt vasuti
jarmuivek pozicidja lathato.
e az alabbi telefonvonalak:
o LB rendszer(i allomaskozi telefon Réakospalota-Ujpest és God
allomasok felé
o CB rendszerl Menetiranyitoi telefon
o CB rendszerii MAV (izemi telefon
o CB rendszeri varosi kozcélu telefon
¢ Hangosbemondo-utastajékoztatd berendezés
Az esemény idején az EMIG rendszerszamitdgép meghibasodas miatt nem
mikodott, tovabba a felsorolt telefonvonalak kézil csak a Menetiranyitoi
telefonvonal volt ellatva hangrégzité berendezéssel.
A vonatok személyzete az allomasok forgalmi szolgalattevéivel kdzvetlenll csak
mobiltelefonon keresztil tudnak értekezni.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az esemény idején meleg nyari id6jaras, zavartalan napsités, 30-32 °C
hémérséklet volt.
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1.13

1.14

A tulélés lehetésége

Az események soran a 2135 és 2364 sz. vonatok személyzete, utasai, valamint a
2364 sz. vonatra varakozo utasok valos balesetveszélyben voltak. A vonatok
esetleges Utk6zése sulyos kovetkezményekkel jar, ami a 2135 sz. vonaton
uzemeld vonatbefolyasold berendezés, a 2364 sz. vonat mozdonyvezetdjének
gyors helyzetfelismer6-készsége és reakciodja, és a 2364 sz. vonat hatékonyabb
fékberendezése egyideji jelenléte kovetkeztében valt elkertilhetévé.

A vonatra varakozo utasok szamara elsddlegesen a peron nélkiuli vagany
kiépitetlen utvonalon valé megkozelitése jelentett balesetveszélyt, tovabba egy
esetleges Utkdzéskor a roncsok is okozhatnak sulyos sériléseket.

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb milkodésprébat tartott a 2135 sz. vonat
mozdonyaval és szerelvényével. A proba célja annak megallapitasa volt, hogy

e a mozdonyon lév6 éberségi és vonatbefolyasoldé berendezés milyen fény
és hangjelzéseket ad,

o ,Megallj!” allasu jelzé melletti elhaladaskor kényszerfékezést valt-e ki,

o Dunakeszi allomas biztositéberendezése milyen Utemet taplal ki a
térkozbe, tovabba

¢ a jelzd6k megfelel6 médon lathatdak-e.

A prébara a 2135 sz. vonat mozdonyaval és szerelvényével kerllt sor God és
Dunakeszi allomasok kdzott a bal vaganyon.

A Godrél valo kihaladast kovetéen a vezetdallas jelzén egy zOld fény jelent meg. A
vonat 120 km/h sebességre gyorsult, és ezzel a sebességgel haladt Dunakeszi
allomas felé. Haladasa soran az éberségi berendezés utaranyos
éberségellenbrzést végzett, az elbirt tavolsagnal a figyelmezteté hang megszolalt,
mely a kezel6pedal felengedésével és ujbodli lenyomasaval térdlhetd volt.

Dunakeszi-Gyartelep megalldhelynél haladva a ,167a” jell térkdzjelzd egy sarga
fényt mutatott, amely megfeleléen lathaté volt. A jelz§ mellett elhaladva a
vezetballas jelzén egy sarga fény jelent meg, a mozdonyvezeté Uzemi fékezést
kezdeményezett, ezt kdvetdéen Osszesen 7 alkalommal a berendezés siritett
éberségi felhivast adott.

10. dbra: Sarga fény a vezetdallas jelzdn (a proba soran késziilt felvétel)
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1.15

1.16
1.16.1

Az 6todik éberségi felhivast kdvetéen a vonat sebessége 40 km/h ala csokkent. A
,D Ism” jelll ismétl6jelzé egy sarga fényt és folotte egy fehér fényt mutatott, mely a
megfeleld tavolsagbadl lathatod volt. Az ismétljelz6tél a ,D” jelli bejarati jelzd lathatéd
volt, mely egy voOros fényt mutatott. A berendezés a megallasig tovabbi két
alkalommal adott éberségi felhivast. A ,D” jelt bejarati jelz6 el6tt a vonat megaillt,
majd Hivéjelzésre behaladt az allomas nyolcadik vaganyara. A ,D” jel( bejarati
jelzé mellett elhaladva a vezetdallas jelzén egy vorés fény jelent meg. Amint a
vonat sebessége 15 km/h folé emelkedett, a berendezés kényszerfékezéssel a
vonatot megallitotta.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eseményben érintett szolgalati helyek a MAV Zrt. Uzemeltetési Féigazgatdsag,
Teruleti Igazgatésag Budapest, Forgalmi Osztaly, Ra&kosrendezé Forgalmi
Csoméponthoz tartoznak. Rakosrendezd Forgalmi Csomopont az alabbi
allomasfénokségeket fogja 6ssze

Forgalmi Rakosrendezd
Csomépont

1
I—I—l !

[ 1
.
2 < - - e Rakospalota- i
0 m as Rékosrendezé Rakosszentmihaly Ujplznt Dunakeszi

11. abra: Rakosrendezd Forgalmi Csomoépont egyszeriisitett hierarchiaja

Az esemény id6pontjaban Dunakeszi allomason Rakosrendezd allomas
allomasfénoke teljesitett szolgalatot forgalmi szolgalattevéként.

Szabalyok és szabalyzatok

Az esemény soran alkalmazott jelzések

A jelzéseket és azok értelmezését az F.1. sz. Jelzési Utasitas alapjan az alabbi
tablazat tartalmazza:
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1.16.2

1.16.3

1.16.4

Szabad a vonatnal
alkalmazahatd

. legnagyobb A féjelzén Megallj! .
Jelzés neve sebességgel, a . Megallj!
s = jelzés van.
kévetkezd jelzén
Megallj! jelzés
varhaté.
Jelzési kép a jelzén |

=

Hozza tartozd jelzé elétt . jelzé elétt O

vezetdallas jelzd jelzés O
jelzé utan jelzé utan

Engedélykérés-adas, és az indulasi idé kozlésének szabalyai

F.2 sz. Fogalmi Utasitas 15.8.1. ,Vonat inditasa, illetve athaladtatasa el6tt a
forgalmi szolgélattevé az inditasra, athaladtatasra koételes (...) engedélyt kérni a
kbvetkezs forgalomszabalyozast végzd allomas forgalmi szolgalattevgjétél. (...)”

15.8.2.5. ,Térkézi kbzlekedésre berendezett palyan a kéveté vonat részére az eldl
haladé vonat visszajelentése el6tt, legkorabban azonban csak az elél haladé vonat
tényleges indulasi idejének kbzlésekor szabad engedélyt kérni.”

15.8.5. ,,Engedélyt (...) az alabbi széveggel kell kérni és adni:”

15.8.5.1. ,Kétvaganyu palya helyes vaganyara akkor, ha a vaganyon nincs
ellenkezé iranyu vonat dtban:

.Mehet-e kb. ... 6 ... p-kor ... méterrel a ........... sz. vonat
(szolg. hely neve)-ra? Név.”
oA i Sz. vonat (szolg. hely neve)-ra j6het. Név.”

15.10.1. ,,A forgalmi szolgalattevé a vonat tényleges indulasi (athaladasi) idejét
kételes kézvetleniil az indulas (athaladas) utan kézdiIni a kévetkez6 allomas
forgalmi szolgélattevéjével (...).”

Szolgalati magatartas

F.2 sz. Forgalmi Utasitas 1.4.1.: ,,Az a dolgozo, aki (...) szabalytalansagot,
munkafegyelem sértést, ittassagot, szolgalatvégzésre alkalmatlan éallapotot észlel
koteles a helyzet megsziintetése, a veszély elharitasa irant intézkedni (...).”

A vonatok megallasi helye

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.5.1.: ,A személyszallito vonatokat — ha mas
rendelkezés nincs — a felvételi éplilet elbtt, illetve az utasok le- és felszallasara
kiképzett vaganyrész mellett kell megallitani. Ha rendkivili ok miatt a
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1.16.5

1.16.6

személyszallité vonatot utasperonnal nem rendelkez8 vaganyra kell fogadni, akkor
err6l a vonatszemélyzetet az el6z6 szolgalati hely Gtjan rasbeli rendelkezésen, ha
ez nem tértéent meqg, akkor a bejarati jelzé elétt térténé megallitas utan élészoval
kell értesiteni.”

15.18.5.4.:"Valamennyi mas vonatot legkés6bb a Megallj! jelzést ad6 egyéni
kijarati jelz6 elbtt olyan tavolsagban, hogy a jelzési kép folyamatosan lathato
legyen, jelz6 hianyaban pedig a vaganyut végén levd Biztonsagi hatarjelzé elbtt
kell megallitani még akkor is, ha a vonat vége még nem érkezett a Biztonsagi
hatérjelzén beliil.”

Eljaras helytelenul allé valté esetén, elindulas allomason

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 16.2.3.. ,,Ha a vonatszemélyzet helytelendil allé valtét
vesz észre, vagy ha a valtd helyes allasa tekintetében kételyei tamadnak, tovabba
akkor, ha a jelzett iranyban valo ki- vagy behaladast nem tartia megengedhetének,
akkor kételes a vonatot lehetbleg még az elsé helytelenil allo valté eldtt
megallitani.”

15.17.1.: ,A vonatok mozdonyvezetéit allomason (...) az inditasra illetve az
athaladasra (...) fel kell hatalmazni.”

A mozdonyvezeté dokumentumai

E.1 sz. Utasitas 5.1.4. ,A mozdonyszemélyzetnek rendelkezésére kell bocsatani
azokat az utasitasokat és segédkdnyveket, amelyek tartalmat szolgalatanak
szabalyszerii ellatasa érdekében ismernie kell.”

5.1.5. ,Egyes utasitasokat és segédkdnyveket allandé személyes hasznalatra,
masokat csak betekintésre kell kiadni. Az 1. sz. melléklet tablazatosan tartalmazza
azt, hogy mit és milyen beosztasban kell allandé személyes hasznalatra vagy csak
betekintésre kiadni.”

5.1.6. ,A mozdonyszemélyzet a részére szemeélyes hasznalatra kiadott utasitasok
és segédkdnyvek kbziil a tablazatban ,,k" betlivel jelblteket szolgalatban kételes
maganal tartani.”

Mozdonyvezeto,

Utasitasok és segédkiinyvek Segéd_mozdonyvezetﬁ

megnevezése

goz | dizel | villamos
Szolgalati menetrendkényv ak | ak a.k
Menetrendi segédkonyv ak* | ak* ak*
Utvonalkonyv ak | ak ak

[Miiszaki Tablazatok I.-1II. a a a

Jelmagyarazat;

a —allandé személyes hasznalatra kiadott

b —betekintésre kiadott

k —koteles szolgalatban maganal tartani

k* —koteles szolgalatban maganal tartani azokon a vonalakon, vonalrésze-
ken, amelyekre hatalyos Utvonalkdnyvvel nem rendelkezik
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1.16.7

1.16.8

A vonatbefolyasolé berendezés kezelésének szabalyai

A vonatbefolyasold berendezés kezelési szabalyzatat az E.1. sz. Utasitas 2.
melléklete tartalmazza.

4.2 Kozlekedés ,,Megallj!” jelzésnél

4.2.2. Bejarati jelz6 esetén:

4.2.2.1. A jelzét az F. 2. sz. Forgalmi Utasitasban szabalyozott esetekben és
moédon szabad meghaladni, amely utan, ha a vezetballas-jelz6 fénye vérésre
valtozik, a voros fenyt eltérolni a 4.2.2.2. pontban leirt esetek kivételével TILOS.
4.2.2.2. — Ha a vonat részére a kbvetkezb fbjelz6t tovabbhaladast engedélyezé
allasba allitottak, vagy

— ha a vonat kihaladasanak iranyaban nincs kijarati, fedezd, vagy kezdd
térkbzjelz6, akkor a vonatot a megallas helyén, de legkés6bb a tovabbhaladast
engedélyezé féjelzé elbtt meg kell allitani és a vezetballas-jelz6 vébrés fényét a
SAJAT/CSATOLT étkapcsolé, a berendezés biztositdja, vagy a berendezés
tapfesziiltségét megszakitdé valamely kapcsold ki-, majd bekapcsolasaval téréini
kell, azaz fehérre kell valtoztatni. (...)

Az orvosi vizsgalatokra vonatkozé szabalyok

A mozdonyvezet6k orvosi vizsgalatanak szabalyait a ,vasuti kézlekedés
biztonsagaval 06sszefliggd munkakdéréket betdlt6 munkavallalokkal szemben
tdmasztott egészségligyi koévetelményekrél és az egészségligyi vizsgalat
rendjérdél” sz6lo 203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet tartalmazza.

3. § (1) ,Az egészségi alkalmassagi vizsgalat célja annak megallapitasa, hogy a
munkavallalé  vasuti munkavégzésbdl ered6 megterhelés altal okozott
igénybevétele egészségét, testi vagy lelki épségét nem veszélyezteti-e, esetleges
idiilt betegsége, fogyatékossaga a szakma elsajatitasa, begyakorlasa, illetve a
munkakor ellatasa soran nem idéz-e el6 baleseti veszélyt, és a munkakérnek
képes-e megfelelni.”

6. § (1) ,Elbzetes vizsgalatot kell végezni:

a) a vasuti kbzlekedés biztonsagaval &sszefiiggé munkakérben foglalkoztatni
kivant személynél a munkaviszony vagy munkavégzésre iranyulo egyéb
jJogviszony (a tovabbiakban egyditt: munkaviszony) létesitését megelézben, kivéve,
ha az uj munkaltaté a munkavallalot a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefliggé
azonos munkakérben foglalkoztatja”

10. § ,Az id6szakos vizsgalat célia a munkavallal6 egészségi allapotaban
bekdvetkezett olyan esetleges valtozasok megallapitasa és figyelemmel kisérése,
melyek befolyasolhatjak az adott munkakdrben térténd tovabbi foglalkoztatast”

11. § (1) ,/dbszakos vizsgalatra kételes:

a) az l. és Il. munkakdri csoportba besorolt tevékenységet végzé munkavallalo:
aa) 55 eéves kor alatt haromévente,

ab) 55 éves kor felett évente”

16. § (1) ,A pszicholbgiai vizsgélat célja:

a) annak egyértelm(i megallapitasa, hogy a munkavallalo:

aa) rendelkezik-e a feladata ellatasahoz elengedhetetlentil sziikséges egyéni
pszicholégiai jellemzbkkel (adottsagokkal, képességekkel, kiilbnbdzé kérilmények
kézétt varhatd munkamagatartassal, alkalmazkoddé képességgel), amelyek
alkalmassa tehetik az adott munkakér biztonsagos ellatasara,
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1.16.9

1.17

1.18

1.19

ab) van-e a munkakére ellatasahoz elegendé észlelési, dbntési és cselekvési
képessége,

b) fennallo klinikai korkép esetében a kivizsgalas sziikségességére felhivni a
figyelmet.

(2) Pszicholégiai vizsgalatot kbtelez8en csak elbzetes vizsgalatnal kell végezni, a
rendelet 4. mellékletében felsorolt munkakérékben. Az id6szakos és soron Kiviili
vizsgalat esetében pszicholbgiai vizsgalat abban az esetben kételez6, ha azt a
foglalkozas-egészségligyi  szakorvos a  munkavéllaldb  magatartasaban,
reakciokészsegében észlelt valtozasok alapjan indokoltnak tartja.

(3) A vizsgalat soran az egyéni adottsagok figyelembevételével kell minden
esetben egyedi elbiralas alapjan véleményt alkotni és mindésiteni, amelynek soran
meérlegelni kell, hogy a munkavallalé6 képes-e kellb biztonsaggal és felelésséggel
részt venni a vasuti tevékenység lebonyolitasaban.”

Vezénylési szabalyok

A munkaid6- beosztas készitésének és modositasanak szabalyait a munka
torvénykonyvérdl szolo 2012. évi . torvény, illetve a MAV Zrt. Kollektiv Szerzédése
tartalmazza.

Kollektiv Szerzédés 29.§:
A munkavallalé el6zetesen kozolt targyhavi munkaid6-beosztasat a munkaltatéd
legalabb hét nappal korabban médosithatja. (...)
A munkaid8-beosztas hét napon belll csak:
e a munkavallalé irasbeli kérelmére,
e a munkaltaté altal kezdeményezett, a munkavallaléval kotétt irasos
megallapodas alapjan modosithato.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil a kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele szempontjabdl nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az ilyen tipusu esemény viszonylag gyakori, az orszagos vasuti palyahal6zaton
evente 10-15 alkalommal torténik.

A KBSZ e témaban 24 zardjelentést adott ki, 5 tovabbi esemény vizsgalata ezen
esettel egy idében folyik.

Alkalmazott vizsgalati médszerek

A Vb, illetve a pszichologus szekeértd az egyes emberi tényez6k azonositasara az
un. SHELL modellt alkalmazta. A modell kézéppontjaban a vizsgalt egyén
talalhatd, és a vele kapcsolatba kerllé szellemi (Software), fizikai (Hardware),
kornyezeti (Environment) és személyi (Liveware) tényezdket azonositja,
egyenkeént.
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2.
2.1
2.1.1

2.1.2

ELEMZES

A forgalomiranyitas

Személyi el6zmények

Az esetet megel6zd napon, julius 18-an a 19-i nappalos szolgalatra, Dunakeszire
vezényelt forgalmi szolgalattev6 beteget jelentett. Tekintettel arra, hogy az Gresen
maradt szolgalat 5 napon belll (masnap) volt esedékes, a munkaltatoi atvezeénylés
(a munkavallalo beleegyezése nélkil) nem volt lehetséges. A Csoméponti
F6nOkseg vezénylbje az elbirasoknak megfeleléen (lasd 1.16. 7) a megfelel
vizsgakkal rendelkez6 munkavallalok kézil szandékozott valakit 19-ére behivni,
azonban a szolgalatot (a szdba jové 5 munkavallalé kdzil a szabadsagolasok és
egyéb elfoglaltsagok miatt) senki sem vallalta el, vagy nem volt beoszthaté, mert
abban az esetben masik allomason |ép fel személyzethiany. Ezért végsé
megoldasként a csoméponti fénok a korabban Dunakeszi allomason is dolgozo,
érvényes vizsgakkal rendelkezd rakosrendez6i allomasféonokét szandékozott
kirendelni az adott szolgalat ellatasara, aki ezt elvallalta.

Személyzethianybdl addédé okokbdl Rakospalota-Ujpest allomason az esemény
napjara rendelkez® forgalmi szolgalattevének egy megfeleld vizsgakkal rendelkezé
kilsé forgalmi szolgalattevét osztottak be, atiranyitassal.

A forgalom szervezése

Az esemény bekdvetkezése elbtti cselekvések sorrendje, és pontos idépontja a Vb
szamara nem volt beazonosithatd, mert:

e Dunakeszi és Rakospalota-Ujpest allomasok forgalmi szolgéalattevéi
eltéréen nyilatkoztak az események lefolyasaval kapcsolatban,

e a két allomas fejrovatos-el6jegyzési napldi hianyosan, nem idérendben
voltak kitoltve,

o a két allomas kozotti telefonbeszélgetések az esemény idépontjaban nem
voltak rogzitve.

A valészinUsithetd engedélykérések és adasok sorrendjét és idejét — az allomasok
Fejrovatos napléi és az elmondasok alapjan — az alabbi tablazat tartalmazza:

Rakospalota-Ujpest Dunakeszi
(enegedélyt kérd) (engedélyt add)
2154 14:15 14:15

. 14:15
45520 14:23 (a 2154 sz. vonattal egyitt)

2364 14:20 nem tortént

Vonatszam

A vonatok ténylegesen az alabbi sorrendben kovették egymast: 2154, 2364,
45520.

A 45520 sz. vonat mozdonyvezetdjének elmondasa szerint a bal parti korvasutrol,
Rakosszentmihdly feldél érkezve kozel azonos idében ért Istvantelek
megalldhelyhez, a 2364 sz. vonattal parhuzamosan haladva. Rakospalota-Ujpest
allomas el6tt a 45520 sz. vonat a ,D” jell bejarati jelz6 el6tt majdnem megallt, mert
azon ,Megallj!” jelzés volt. A 2364 sz. vonat a 45520 sz. vonat mellett elhaladva
egy zold fény mellett haladt be Rakospalota-Ujpest alloméasra. A 45520 sz. vonat
megallasa el6tt kdzvetlenill a ,D” jelli bejarati jelzén egy zold fény jelent meg, ezért
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a mozdonyvezet6 a vonatot kb. 30-35 km/h sebességre gyorsitotta, majd a ,D” jeli
bejarati jelz6 egy zold fénye és a ,C” jeli masodik bejarati jelzd egy sarga fénye
mellett egyenes iranyba behaladt Rakospalota-Ujpest allomas V. vaganyara, ahol
kb. 14 6ra 30 perckor megallt. A mozdonyvezetd altal elmondottakat a 45520 sz.
vonat mozdonyanak adatrogzitéje is alatdmasztotta. A fentiek, tovabba
Rakospalota-Ujpest |. sz. valtdkezel6i érhelyen szolgalatot teljesité valtokezeld
napldja alapjan a Vb arra kdvetkeztet, hogy Rakospalota-Ujpest allomas forgalmi
szolgalattevéje elébb a 2364 sz. vonatot, majd a 45220 sz. vonatot kivanta
Dunakeszi felé inditani.

Az elmondasok alapjan megallapithatd, hogy Rakospalota-Ujpest rendelkezéje
nem az eléirasoknak megfeleléen (lasd:1.16.2) kérte az engedélyeket Dunakeszi
forgalmi szolgalattevéjétél. Az engedélyeket nem a szabvanyszévegnek
megfeleléen kérte, tovabba az engedélykérések soran egyéb informacidkat (a
tehervonat kdzlekedési adatai a FOR rendszerben) is k6zolt, melyek alkalmasak
voltak szandékai és a forgalmi szituacio félreértelmezésére. Ugyanakkor az el@irt
informacidok elhangzasat, illetve az utasitas szerinti munkavégzést Dunakeszi
allomas forgalmi szolgalattevéje sem kovetelte meg (lasd: 2.1.3), ezért a két
forgalmi szolgalattevé egymast félre értette.

A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy az engedélykérések szabvanyszévegei
teszik lehetévé, hogy a kommunikacié legyen rovid, és konnyen érthetd,
ugyanakkor a vonatok kozlekedésével kapcsolatos, forgalomszervezési
szempontbol fontos informaciok feltétlenll elhangozzanak:

A vonat indulas ideje,

a vonat hossza!

a vonat szama,

a vonat a két allomas kozott melyik vaganyon
kozlekedik.

A fenti informaciok barmelyikének elmaradasa kozlekedésbiztonsagi kockazatot
rejt magaban.

PN

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas egy tovabbi biztonsagi elemet tartalmaz annak
érdekében, hogy a vonatot fogadd allomas forgalmi szolgalattevdje egyértelmien
azonositani tudja (illetve egyéb feladatait el6készitse): A vonatot inditd allomas
forgalmi szolgalattev6je a vonat indulasat kovetéen koételes a vonatot fogado
allomas forgalmi szolgalattevéjével k6zolni a vonat indulasanak idejét fuggetlendl
attdl, hogy ennek ténye a biztositoberendezésen keresztul lathaté-e, vagy sem. Az
elmondasok alapjan megallapithatd, hogy a 2154 és 2364 sz. vonatok esetében ez
a kozlés sem tortént meg.

A Dbiztositoberendezés csak egy, a jelzés alapjan nem azonosithatdo vonat
kihaladasanak tényét jelzi, az idépont kdzlésében viszont a vonat azonositasa
(szama) is elhangzik.

Ezen kivul Dunakeszi forgalmi szolgalattevéje az allomason uUzemel6 EMIG
szamitogépre sem hagyatkozhatott, mert az meghibasodas miatt nem Uzemelt.
(Az EMIG szamitégép hasznalata a forgalomszabalyozasban nem eldiras,
ugyanakkor a vonatok kozlekedésével kapcsolatos informaciok megszerzésének
hatékony eszkdze.) Ellenkezé esetben a forgalmi szolgalattevé egyértelmien
azonositani tudta volna, hogy allomasa felé a 2364 sz. vonat kézeledik.

I nem személyszallité vonatok esetén
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2.1.3

2.2

A nem megfelel6 engedélykérés és adas, az indulasi id6 kdzlésének elmaradasa,
tovabba az EMIG szamitdogép hasznalhatatlansaga egylttesen lehetdvé tették,
hogy Dunakeszi forgalmi szolgalattevéje a 2154 sz. vonat utan a valésagos
helyzettdl eltér6en a 45520 sz. vonat érkezésére szamitson.

Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevodje

Dunakeszi allomas forgalmi szolgalattevje vezet6i beosztasa ellenére nem
kovetelte meg munkatarsaitdl az utasitas szerinti munkavégzést (lasd. 1.16.3;
2.1.2), ezaltal 6 is hozzajarult a forgalmi szituacié félreérthetéségéhez.

Allomasfénoki  kinevezése 2014. 4aprilis 1-jén tortént meg. A kinevezést
megel6z6en ugyanezen a forgalmi csomoéponton dolgozott forgalmi
szolgalattevoként. Rakosrendezd allomas un. Il. kategorias allomasnak mindsul,
amelyen az allomasfénoki beosztas betdltéséhez az alabbi feltételek szikségesek:

- fels6foku allami iskolai végzettség,

- fels6foku vasuti végzettség, tovabba

- Onallésitéd forgalmi vizsga megléte.
Emellett vezetdi készség, hatarozottsag és kapcsolatteremtd, konfliktustiré és azt
kezelni tudé személyiség.

A Vb megallapitasa szerint az allomasfénok a szakképzettségi kdvetelményeknek
megfelelt, azonban sem az allami-, sem a vasuti fels6foku képzése soran vezetdi
ismereteket nem oktattak szamara, igy azokat tanulmanyai soran nem volt
lehetésége elsajatitani, vezet6i gyakorlatot korabban nem szerzett. Az
allomasfénoki kivalasztasi folyamat soran ilyen kompetenciainak meglétét nem
ellendrizték. Forgalmi szolgalattevéi kirendelése soran, a tdle, mint vezet6tdl elvart
viselkedési szabalyok (pl.: példamutaté szabalykdvetés és szabalyok betartatasa)
Osszeutkdzésben keriltek a forgalmi szolgalattevd tevékenység ellatasa soran
kialakult magatartasi gyakorlattal, melyet nemt tudott megfeleléen kezelni, vezetdi
szerepét a konkrét szituacioban tévesen itélte meg, azt gyakorlatilag teljesen
figyelmen kival hagyta.

A Vb fontosnak tartja kihangsulyozni, hogy a fenti kivalasztasi technika
alkalmazasaban jelentés szerepe van a MAV Zrt.-nél tapasztalhato
Iétszamhianynak, illetve a munkakor betoltési kényszerének.

A fentiek alapjan a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a MAV Zrt. vezetdi
kivalasztasaval kapcsolatban.

A 2364 sz. vonat

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetdje Dunakeszi allomas ,A” jeli bejarati jelzGjén
,Hivojelzést” latva a vonat sebességét 13-15 km/h sebességre csdkkentette, és
ezzel a sebességgel haladt be az allomasra. A kitéré allasu 2 és 4 sz. valtdkon a
bal atmend, IV. sz. vaganyra haladt, majd észlelte, hogy a 8 sz. valto is kitéro
allasban all, igy csak olyan vaganyra tud behaladni, amely mellett nincs peron.

Tekintettel arra, hogy nem kapott értesitést arrdl, hogy peron nélkili vaganyra
érkezik (ldsd 1.16.4), vonatat a 8 sz. valtd el6tt megallitotta (lasd 1.16.5). A
mozdonyvezetd elmondasa szerint a helyzet tisztazasa érdekében megkisérelte
felvenni a kapcsolatot mobiltelefonon Dunakeszi forgalmi szolgalatevjével, am a
megfeleld telefonszam a mobiltelefonjaban nem allt rendelkezésre. A 70 sz.
utvonalkényvben helyesen szerepel Dunakeszi allomas telefonszama, azonban
ezt nem tudta onnan sem el6keresni, mert az utvonalkdnyve a motorvonat
menetirany szerinti hatso vezetéallasan volt. Ezért
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- felhivta Bp. Nyugati Felvigyazoét, aki a kért telefonszamot azonnal nem
tudta megadni;

- ezt kdvetben a mozdonyvezetd Vac allomast hivta, de a telefonszam ott
sem allt rendelkezésre;

- ezt kovetéen a Bp. Nyugati Felvigyazé visszahivta a mozdonyvezetét, és
lediktalta neki a telefonszamot.

Ekozben észlelte, hogy az utasok a peronrdl lemaszva a VIII. vagany felé indulnak,
ezért ugy hatarozott, hogy a helyzet tisztazasa és felhatalmazas nélkul a VIII.
vaganyra behalad. Mivel a vonat adatrégzitéjének adatai alapjan a vonat 6sszesen
53 masodpercet allt a valtokorzetben, ezért a Vb a fenti elmondasok hitelességét
kétségbe vonja, mert ez az id6 nem elegend6 a fent felsorolt tevékenysegek
(telefonszam keresése, utvonalkdnyv keresése majd 3 hivas lebonyolitasa)
elvégzésére.

A mozdonyvezet6 a vonattal alacsony, a Hivojelzésnek megfelel, am a lassujel
altal engedélyezett 10 km/h sebességet kis mértékben tullépve 15 km/h alatti
sebességgel haladt a VIII. vaganyon. A valtokorzeti elindulastél szamitott 917 m-re
a vonat sebessége 15 km/h folé emelkedett, ezért a vonatbefolyasoldé berendezés
kényszerfékezést valtott ki, és a vonat 2 perc 28 masodperces menet utan 37 m
fékaton megallt. A mozdonyvezett ekkor a jarmivet Ujra belizemelte, majd a
vonatbefolyasol6 ,vords” jelzését a ,menet/tolatas” kapcsolo kétszeri hasznalataval
eltérolte. A vonatkozo forgalmi és gépészeti szabalyok (lasd: 1.16.7) alapjan erre
nem lett volna lehetésége. A jarmi belzemelését kdvetbéen vonataval engedély,
felhatalmazas nélkil, 1 perc 37 masodperccel a megallast kdvetéen ismét elindult.

Ezt kovetben a vonattal immar gyorsabban, a Hivéjelzés altal engedélyezett
15 km/h, valamint a lassujel altal engedélyezett 10 km/h sebességet tullépve,
21 km/h legnagyobb sebességgel kozlekedve kozelitett a tervezett megallasi
helyéhez. Kb. 70 m-rel a tervezett megallasi hely elétt a mozdonyvezetd észlelte a
vele szemben behaladd 2135 sz. vonatot, és a vonatat azonnal megallitotta.

|
Megallas @ [ ey s s s |
valtokorzetben i

A menet/tolatas

Elhaladads a bejarati kapcsol6 hasznalata
jelzé mellett

Kényszerfékezés — |

kezdete I i

—~ | |

Ml 1 Il | Il !

[1 [

|
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12. abra: A 2364 sz. vonat adatrogzitéje
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2.3
23.1

2.3.2

23.2.1

A 2135 sz. vonat

A vonat haladasa

A Vb a helyszini szemle soran préba keretében megvizsgalta a 2135 sz. vonat
fékrendszerének és vonatbefolyasold berendezésének mikodéképességét,
melyeket megfelelének itélt (lasd 1.14). A fentiek ismeretében a vonat
kozlekedését az MFB és a regisztrald szalag adatai alapjan rekonstrualta. A 2135
sz. vonat kb. 14 ¢éra 36 perckor haladt at God allomason, kb. 91-93 km/h
sebességgel. Godrél kihaladva a mozdonyvezetd a vonat sebességét kb.
120 km/h sebességre ndvelte, majd a vonderét megsziintette és a vonat kifuttatva
gurult, kis mértékben lassulva. A vonat athaladt Alségdd megalldhelyen, elhaladt
az egy zold fényt adé ,199a” jelll, majd a szintén egy zdld fényt add ,183a” jell
térkozjelzdé mellett, athaladt Dunakeszi-Gyartelep megalléhelyen, majd elhaladt az
egy sarga fényt adé ,167a” jel( térkdzjelzé mellett. A vonatbefolyasold berendezés
érzékelte a sarga fényt ado jelzd mellett torténd elhaladast, és a jelzé elhagyasat
kovetéen Osszesen 5 alkalommal éberségi felhivast adott, melyek nyugtazasra
kerlltek, ekdzben a vezetdallas jelzén sarga fény vilagitott. A vonat elhaladt a ,D
ism” jell ismétlGjelzé6 mellett, mely egy sarga és folotte egy fehér fénnyel szintén
megallasra adott elbjelzést. A foévezeték nyomasa nem valtozott, a vonat
sebessége tovabbra is csak a kifuttatas kdvetkeztében, kis mértékben csokkent. A
,D” jell bejarati jelz6 melletti elhaladaskor a vezetdallas jelzén vords fény jelent
meg, €s a berendezés kényszerfékezést valtott ki, ekkor a févezeték nyomasa
gyors Utemben 0 bar-ra csokkent, a vonat sebessége intenziven csdkkenni
kezdett. A vonat felvagta a 7 sz. valtét, majd kb. 81 km/h sebességgel kitérd
irdnyban athaladt a 11 sz. valton, és behaladt a VIIl. vaganyra, ahol megailit.

A fentieket figyelembe véve a Vb megallapitotta, hogy a vonat megallitdsaban
emberi beavatkozas nem jatszott szerepet, a vonat kizarélag a ,Megallj!” allasu
jelz6 meghaladasa kovetkeztében, gépi uton bekévetkezd kényszerfékezés
hatasara allt meg. A fékezdszelepnek a kényszerfékezést kdvetd kezelése a
fékezési folyamatra nem volt hatassal.

A vonat mozdonyvezetdje

Az esemény lefolyasa

A 2135 sz. vonat mozdonyvezet6je az esemény napjan 7 6ra 30 perckor
jelentkezett szolgalatra. Ebben a szolgalataban 2 fordulét kellett teljesitenie
Budapest — Szob — Budapest viszonylatban, zénazé vonattal. A masodik
forduléban, az indulas el6tt Bp. Nyugati palyaudvaron felszallt mellé egy
palyamester, aki a meleg id6jaras kovetkeztében szamara elrendelt
vonalbeutazast szandékozott tartani Budapest — Szob — Budapest viszonylatban.
Szob allomason a mozdonyvezetdnek a mozdonnyal korul kellett jarni, majd
fékprobat kellett tartani. Ezt kdvetéen fizikai szikségleteit elvégezte, és eljott az
indulasi idé. Szob allomason a forduld id6 alatt a palyamester a vonattdl eltavozott,
majd indulas elbtt visszatért a mozdonyra.

A visszauton mindkett6jik elmondasa szerint a palyahibakrél beszélgettek valtozé
intenzitassal, nyugodt hangnemben. Géd allomasrdl kihaladva a mozdonyvezetd
120 km/h sebességre gyorsitott, majd a vonatot hagyta sajat lenduletébdl gurulni.
Elmondasa szerint azért nem kivanta tartani a 120 km/h sebességet, mert a
menetrend megfeleld id6tartalékot tartalmaz, tovabba Dunakeszi-Gyartelep
megalldhely térségében korabban volt egy 100 km/h-s lassujel, és azt kereste,
illetve errél beszélt a palyamesterrel. Ek6zben nem érzékelte, hogy elhalad egy
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sarga fényt mutatod térkdzjelzd, egy sarga-fehér fényt mutatd ismétldjelzd és a
.Megallj!” jelzést mutaté ,D” jeli bejarati jelzd mellett, tovabba azt sem, hogy a
térkozjelzdé és a bejarati jelzd kozott 5 alkalommal kapott éberségi felhivast, és
azokat — anélkdl, hogy jelentése tudatosult volna benne — elkezelte.

A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy a mozdonyvezet§ aznap mar masodik
alkalommal jart azon a palyaszakaszon, ezért a lassujel megsziinésének
felfedezésére mar az elsé forduld soran lett volna lehetésége, ami miatt a Vb mar
korabban is fennallé figyelemzavar hatasat valészindsiti.

A mozdonyvezet6 csak arra lett figyelmes, hogy a vezetdallas jelz6n megjelent a
voros fény, kényszerfékezés kdvetkezett be, majd a palyamester szolt neki, hogy
egy valté kitér6 iranyba terel. Ezt kdvetben a kitéré allasu valtén athaladva
székével felborult. A palyamester ekkor felkialtott, hogy el6ttuk masik vonat van,
ezért a mozdonyvezet6 reflexszerlien a fékez6szelephez nyult, és gyorsfékezett,
mindez azonban a vonat megallasara mar nem volt tovabbi hatassal. Megallast
kovetéen — a felborult székrél val6 felallas kdézben — azon gondolkodott, hogy a
vonatbefolyasolé berendezés miért allitotta meg a vonatot. Csak késdbb tudatosult
benne, hogy ,Megallj!” allasu jelz mellett haladt el.

2.3.2.2 Pszichikai hattér

A helyszini szemle soran a meghallgatasok, a rendérségi helyszini szemle és a
menetiré regisztratum adatai alapjan a Vb megallapitotta, hogy az eset idején és
azt megel6z6en a mozdonyvezetd az elbirt orvosi és szakmai igazolasok
birtokaban vezetett, a mozdonyvezetdi székben ult, ébren volt, tovabba nem allt
sem alkohol, sem egyéb tudatmodosité szer hatadsa alatt. Ennek ellenére nem
érzékelte a sarga fényt mutatd térkdzjelz6t, a sarga-fehér fényt mutaté ismétlé
jelzét, az éberségi felhivasokat és a ,D” jelli bejarati jelzd Megallj! jelzését.

A Vb megvizsgalta a mozdonyvezetd munkaid6 beosztasat, pihenbidejét, a
munkakorilményeit, ezt kdvetben pszichologus szakértét rendelt ki az esemény
bekovetkezéséhez hozzajaruld emberi tényezOk azonositasara. A szakértd
fentieken, tovabba a meghallgatasi jegyz6kdnyveken kivil a mozdonyvezetd
203/2009. Korm. rendelet szerint végzett elézetes orvosi alkalmassagi vizsgalatan
(2010), valamint az eseményt kovetéen torténd (2014) alkalmassagi vizsgalatan
készllt pszicholégiai palyaalkalmassagi vizsgalat eredményét hasznalta fel
megallapitasaihoz. Mindezek alapjan a SHELL keretrendszer szerinti, alabbi, az
esemeény bekdvetkezésében szerepet jatszo tényezdket allapitotta meg (az egyes
elemek részletesebb indoklasa jelen jelentés mellékletében talalhato):

Hoterhelés

Az esemény idején fennallé 30-32°C kulsd 1éghémérséklet, a zavartalan napsutés,
valamint az ezek hatasat feler6sité klima nélkdli, fém, atmelegedett vezetdallas
(technikai hattér) hozzajarulhatott az mozdonyvezetd figyelemtompulasahoz.

Technikai hattér

LA vonat mozdonyan lizemel6 egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés
mikdédési elvébdl addéddéan csak a ,Megallj!” allastu jelz6 melletti elhaladast
kévetben allitia meg a jarmivet. A jelz6 felé térténé kbzeledéskor a berendezés
sdritett éberségi felhivast ad, am ez a sebesség csbkkentése nélkiil térélhetd.”

Tekintettel arra, hogy a hazai palyahalézaton jelentés mennyiségben kézlekednek
olyan jarmiivek, melyek vonatbefolyasold berendezése a fenti biztonsagi kockazat
csOkkentése érdekében a siritett éberségi felhivas torlésének feltételéll szabja a
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févezeték nyomasanak csokkentését, ezaltal a jarm( fékezését, a Vb biztonsagi
ajanlast fogalmaz meg a vonatbefolyasold berendezések alkalmazasaval
kapcsolatban.

Kérnyezeti human tényezé, a palyamester jelenléte

A mozdonyvezetd mellett a vezetballason tartozkodd palyamester elmondasa
szerint kizarélag a palyat figyelte, a jelz6ket nem. Menet kézben a palya allapotardl
és a lassujelekrél beszélgettek, nyugodt hangnemben. A szakért§ véleménye
szerint e két tényez6 hozzajarulhatott az esemény bekdvetkezéséhez, mert a
beszélgetések témaja térben és idében kulonbdzott a valdésagos tér és iddbeli
helyzettdl, ezaltal alkalmas volt a figyelem elvonasara.

Szolgalati vezénylés

A mozdonyvezetd szolgalati vezénylése a vonatkozé szabalyoknak megfeleld volt.
LsJgyanakkor a balesetet megel6z6 harom szolgalat egy progressziven tol6dé
(nappali munkavégzésbdl a természetes ciklusokat megtérve fokozatosan éjszakai
munkavégzésre valtd) rend szerint kévette egymast, amely nagymértékben
hozzajarulhatott az esemény bekbvetkezéséhez.”

A mozdonyvezetbé személyiségével 6sszefiiggé személyi tényezbk

A pszichologus szakérté tdbb, az esemény bekdvetkezésében kdzrejatszd, a
mozdonyvezeté személyiségével, adott élethelyzetével 6sszefliggé tényezét is
feltart vizsgalata soran, melyeket a Vb a megallapitasainak kialakitasa és
biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa soran figyelembe vett.

Osszefoglaléds

1¢(.)

2 ,A mozdonyvezetd szervezetének reakcidja a héterhelésre a mentalis
képességek pontosan nem meghatarozhaté csékkenését eredményezte.”

3 (...)

4 A mozdonyvezeténél tébbségében szolgalati vezénylésbél adodo, a
bioritmussal parhuzamos, passziv pihenési hiany alakult ki.”

5 ,A palyamester, mint masodik jelen 1év0, és képzett személy jelenléte nem
ellensulyozta, és nem kizarhatéan erGsitette a figyelem-koncentracios
képesség csbkkenését.”

A pszicholégus szakértd fentiekben 0Osszefoglalt véleménye alapjan a
mozdonyvezetd részér6l az alabbi tényez6k vezetettek kozvetlenidl az
eseményhez:

A palyan valé haladas kézben a mozdonyvezet6 emlékezeti és aktiv figyelmi
folyamatok interferenciajara éplil6 térbeli dezorientacio (a palya és a sajat pozicié
mentalis leképezédésének elvesztése), valamint a magasabb szintii kognitiv
funkciok csbkkenésének hatasara egyaltalan nem, vagy nem kell6 mértékben
észlelte a figyelmezteté sarga és voros jelzési képeket. Ezzel egy id6ben, a testi
reakciok sajatossagainak kbszbnhetben az éberségi berendezés akusztikus
jelzéseit (éberségi felhivas) labbal nyugtazta, ugyanis a felsorolt stresszforrasok a
reflex alapu valaszokra nem, vagy sokkal kisebb mértékben vannak hatassal, mint
a magasabb szintil, észlelési és elemzési folyamatokra. (Kisérletileg igazolhaté,
hogy mindéssze 2000 ingertarsitas (éberségi felhivas kezelés) utan akar kevésbé
rutinos mozdonyvezetéknél is kialakulhat hasonlo jelenség.)”

A Vb elfogadta,a pszicholéogus szakértd azon véleményét, amely szerint a baleset
idején a mozdonyvezetd nem volt mozdonyvezetésre alkalmas pszichikai
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2.3.3

allapotban. A mozdonyvezetének korabban mar volt olyan kis anyagi karral jar6
eseménye, mely szintén figyelemzavarra volt visszavezetheté. Akkor a munkaltaté
nem kérte a rendkivili pszichikai vizsgalat elvégzését.

A vasuti kozlekedés biztonsagaval 06sszefiggd munkakoroket betdltd
munkavallalékkal szemben tamasztott egészséglgyi kovetelményekrdl és az
egészségugyi vizsgalat rendjérdl szolé 203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet (lasd
1.18.8) alapjan 55 éves kor alatt haromévente kotelez6 a mozdonyvezet6k orvosi
vizsgalata. A pszichikai vizsgalat azonban nem kotelezé eleme a vizsgalatoknak,
annak szikségességét a vizsgalatot vezetd orvos donti el. Ezt a vizsgalatot a
mozdonyvezeténél 6sszesen 3 alkalommal, 2008-ban, 2010-ben (el6zetes), és
2014-ben (rendkivili), a balesetet kovetéen végezték el. Mindharom esetben
megfelelt az alkalmassagi kovetelményeknek. Azonban a 2008-ban végzett
vizsgalat jelen esetben nem vehet6 figyelembe, mert a mozdonyvezet akkor mas
munkakdérben dolgozott.

Tekintettel arra, hogy a pszichikai alkalmassagi vizsgalat a vizsgalt személy
vizsgalatkori allapotat tudja csak vizsgalni, a hasonlo, a baleset bekdvetkezésekor
fennalé allapotra valé hajlam, vagy a munkavégzés soran bekovetkez6, a
bevalasra kihaté pszichikai valtozas kideritése csak a vizsgalatok gyakorisaganak
ndvelésével, ezaltal tendencidk megallapitasaval érhetd el. Jelen rendszerben az
id6északos orvosi vizsgalatoknak nem kotelez6 eleme a pszichikai alkalmassag
vizsgalata. Annak esetleges sziikségességérdl a vizsgalatot lefolytaté foglalkozas-
egészséguligyi orvos dont.

Az Eurdpai Pszicholdgiai Szervezetek Szakmai Szovetsége (EFPA) kdzlekedési
pszicholégiaval foglalkozé testiletének ajanlasa szerint a pszichikai vizsgalatok
eredményeinek érvényessége legfeljebb 5 év. Ezalatt az idé alatt a munkavallalék
szemeélyiségében, pszichikai allapotaban mar mérhet6 valtozasok kdvetkezhetnek
be. Ezzel 6sszhangban a kézuti kozlekedésben a PAV |. vizsga érvényessége
szintén 5 év.

Ezért Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg annak érdekében, hogy a pszichikai
vizsgalatok az id6szakos orvosi vizsgalatok soran rendszeressé valjanak, ezaltal a
figyelemzavarra visszavezethetd események bekdvetkezésnek kockazata
csokkenjen.

A mozdonyon utazé palyamester

A 2135 sz. vonat mozdonyan utazé palyamester a meleg id6jaras kovetkeztében
elrendelt fokozott feligyelet kbvetkeztében tartott vonalbeutazast a 70 sz. vonalon.
A Szob allomasrdl térténd indulast kovetéen elmondasa szerint elsésorban a palya
allapotanak medfigyelésével volt elfoglalva, a jelzéket, és egyéb tényezdket nem
figyelte. Megerdsitette a mozdonyvezetd allitdsat, hogy menet kézben olykor a
palya allapotardl valtottak néhany szot. Dunakeszi felé kodzeledve a sarga
térkozjelzét, az ismétls jelzét és a bejarati jelz6t sem figyelte meg, csak arra lett

,,,,,,

elveszitette és elesett. Felallva latta meg a 2364 sz. vonatot, ekkor a
mozdonyvezetbre kialtott.

Tekintettel arra, hogy a palyamester érvényes, egyszerUsitett forgalmi
szakvizsgaval rendelkezik, tovabba valtozé rendszerséggel tart vonalbeutazast, a
Vb véleménye szerint jelen esetben — a palya megfigyelésére fokuszalt figyelem
esetén is — fel kellett volna ismernie a balesetveszélyes szituaciot, ez azonban
nem tértént meg.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A 2135 sz. vonat mozdonyvezet6je nem érzékelte a sarga fényt mutato
térkozjelz6t, a sarga-fehér fényt mutato ismétld jelzét, a siritett éberségi
felhivasokat relfex-szerlien, jelentésének tudatosulasa nélkll kezelte és
vonataval fékezés nélkil elhaladt a ,Megallj!” allasu ,D” jelt bejarati jelzd
mellett.

A balesetveszélyes szituacid kialakulasat a mellette utazé palyamester
sem érzékelte, a folyamatba nem avatkozott be.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 2135 sz. vonat mozdonyan Uzemel6 vonatbefolyasolé berendezés a
sUritett éberségi felhivasok torlésének nem tamasztja feltételéll a fékezési
folyamat megkezdését.

Rakospalota-Ujpest forgalmi szolgalattevéje nem az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban szabalyozott médon kérte az engedélyeket, az elindult vonatok
indulasi idejét nem kozolte.

Dunakeszi forgalmi szolgalattevéje nem kovetelte meg a szabalyos
munkavégzést, ezaltal a hozzajarult a kapott informaciok félreértéséhez.

A 2364 sz. vonat mozdonyvezet6je vonataval Dunakeszi allomason két
esetben a forgalmi szolgalattevé engedélye nélkll elindult.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetdje Dunakeszi allomas VIIl. vaganyan az
engedélyezett sebességnél gyorsabban haladt.

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetbje nem tartotta maganal az E.1. sz.
utasitasban el8irt dokumentumokat, ezért Dunakeszi allomas forgalmi
szolgalattevéjével nem tudott kapcsolatba Iépni.

A 2364 sz. vonat mozdonyvezetdje Dunakeszi allomason a vezetballas
jelzd voros jelzését a ,menet/tolatas” kapcsold hasznalataval torolte el.

Dunakeszi allomason az eset idején nem mikddott az EMIG szamitogép.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt uzemelteté/hatésag/sthb.
altal hozott intézkedések

e A vizsgalat soran a MAV Zrt. Rakospalota-Ujpest és Dunakeszi alloméasok
kozotti telefont hangrogzitdé berendezéssel latta el.

e A MAV-START Zrt. az eseményt kovetden a 2135 sz. vonat
mozdonyvezetbjének munkaviszonyat ko6z6s megegyezéssel
megszuntette.

e A MAV Zrt. a Dunakeszi allomason szolgalatot teljesité munkavallalot
allomasfénoki beosztasabdl felmentette, majd mas vezetdi beosztasba
helyezte.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA2014-720-5-1 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a ,vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefiiggé munkakéroket
betdlt6 munkavallalokkal szemben tamasztott egészségligyi kbvetelményekrdl és
az egészseégligyi vizsgalat rendjérél” sz6l6 203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet
értelmében a mozdonyvezetbk idészakos orvosi vizsgalataban a pszicholdgiai
vizsgalat nem kételezé elem, annak sziikségességét a vizsgalatot végzd orvosra
bizza. Tekintettel arra, hogy a vizsgalatot végz6 orvos csak a vizsgalatok
alkalmaval talalkozik a vizsgalt személlyel, annak munkavégzési szokasait,
szemelyiségét nem ismeri, nem minden esetben deriilhet fény a pszichikai
vizsgalatok sziikségességéere, ezaltal a mozdonyvezeté pszichikai allapotaban
bekoévetkezb valtozasok, melyek a munkavégzésére is hatassal lehetnek, nem
minden esetben dertilnek ki.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumnak, mint a
jogszabaly elékészitéjének, hogy tegyen javaslatot a vasuti
kozlekedés biztonsagaval Osszefiiggd munkakoroket betolté
munkavallalokkal szemben tamasztott egészségligyi
kovetelményekrél és az egészségiigyi vizsgalat rendjérél szélo
203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet médositasara oly médon, hogy a
pszichikai vizsgalat a jogszabalyban meghatarozott gyakorisaggal
legyen része a vasuti jarmiivezetéi (mozdonyvezetdi) idészakos
orvosi vizsgalatoknak.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint az idbészakos orvosi vizsgalatok soran a mozdonyvezetbék az eurdpai
kézlekedéspszichologiai  gyakorlatba illeszkedd, jogszabalyban meghatarozott
gyakorisaggal pszichikai vizsgalaton is részt fognak venni. Ezaltal a pszichikai
allapotukban bekbvetkezé valtozasok észlelhetbek, kimutathatéak lesznek, a
vizsgalatot végzs orvos az esetleges negativ tendenciakat észlelni, kezelni tudja.
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BA2014-720-5-02 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a 2135 sz. vonat mozdonyan lizemelS egyesitett éberségi és
vonatbefolyasolé berendezés siritett éberségi felhivasai kizarélag a miikodteté
pedal/gomb kezelésével térblhetbek, fiiggetleniil a jarmi sebességétél. Tekintettel
arra, hogy az éberségi pedal kezelése a mozdonyvezetbk esetében automatikussa
valhat, a berendezés nem minden esetben kelti fel a mozdonyvezeté figyelmét a
sebesség csbkkentésének sziikségességére.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy az
,EEVB” berendezéseket lizemelteté6 vasutvallalatokkal végeztessen
kockazatelemzést az ilyen berendezések lizemeltetésével
kapcsolatban, és sziikség esetén tegye meg a sziikséges
intézkedéseket az ilyen kockazatokat csokkentd berendezések
alkalmazasara.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a mar elkezdddott
modernizaciés folyamat befejezésére redlis, a kockazatkezelés szempontjabdl is
elfogadhatd véghataridé szabhatd, igy a hasonlé okbdl bekbvetkezé események
bekbvetkezésének kockazata, valamint a bekévetkez6 események lehetséges
kévetkezménye jelentés mértékben csbkkentheto.

BA2014-720-5-03 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a Dunakeszi allomason szolgalatot teljesité allomasfénok
szerepét tévesen itélte meg, kollégaitdl a szabalyos munkavégzést nem kévetelte
meg, ezzel hozzajarult az esemény bekbvetkezéséhez. Az allomasfénoki
kinevezésekor a munkaltato csak a szakmai kévetelmények meglétét vizsgalta. Az
allomasfénéki munkakér betéltésének ugyanakkor feltétele a vezetdi attitlid és
viselkedési formak megléte is. Ezeket a kompetenciakat a jeldlt sem az allami-,
sem a vasluti fels6fokt képzései soran nem tudta elsajatitani, mert egyik képzés
tematikaja sem tartalmazza.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a MAV Zrt.
Biztonsagiranyitasi rendszerében vizsgalja meg a végrehajtéi munkat
iranyité vezeték képzésének és kinevezésének szabalyait, gyakorlatat,
és tegye meg a szilkkséges intézkedéseket, hogy a kockazatok
csokkentése érdekében szabott személyi feltételek a kivalasztasi
folyamat soran valéban érvényesitésre keriiljenek.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbdl
bekbvetkez6 események bekbvetkezésének kockéazata jelent6s mértékben
cs6kkentheté.
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4.3

Vélemények
A BA2014-720-5-01 sz. biztonsagi ajanlasra észrevétel nem érkezett.

A BA2014-720-5-02 sz. biztonsagi ajanlast a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
elfogadta

A BA2014-720-5-03 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakat a MAV Zrt. részben
végrehaijtotta: Az allomasfénokok kivalasztasi folyamataban a
munkaltatoijogkorgyakorlén tulmendéen a Budapesti Teruleti Igazgatésagon a
Forgalmi Osztaly vezetdje, valamint a terlletileg illetékes forgalmi szakerté is részt
vesz.

Ezen tilmenden eltéré véleményként a MAV Zrt. kifejtette, hogy a 2135 sz. vonat
mozdonyan feligyeleti vonalbeutazast tartdé palyamester szolgalatat a D.5. sz.
utasitdsban foglaltaknak megfeleléen végezte, a jelz6k megfigyelése nem
feladata, ezért véleményik szerint a palyamester tevékenysége nem oka az
eseménynek. A Vb a fenti véleménnyel nem ért egyet, ezért az anyagban szereplo
véleményét tovabbra is fenntartja.

Budapest, 2016. oktober 20.

(L ] N/
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Gula Florian Kiraly Péter
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetdje
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