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2014-0605-5
vasuti baleset

Papirgyar — Puskaporos
2014. junius 18.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zard6jelentéshez irasban észrevételt tett a vasuti tarsasag, a megtett intézkedésekrél
adott tajékoztatas formajaban.

A 2015. januar 27-én megtartott zar6 megbeszélésen — megvitatandd észrevétel
hianyaban — az esemény targyalasara nem kertilt sor.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vas(ti baleset

Az eset jellege vonat kisiklasa

Az eset idépontja 2014. junius 18. 09:15

Az eset helye Papirgyar-Puskaporos, 53. szelvény
Vasuti rendszer tipusa térségi, keskenynyomkdzi
Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
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Pereces

‘Ujmassa

Hamori-to

2. abra: a balesetek helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ igyeletére a vizsgalat témajaban 6t eseményt jelentettek be:

ES:ngl?nny' Esemény ideje Bejelentés ideje Bejelenté
2014-0504-5 | 2014.05.24. 10:42 11:02 (20 perc) LAEV szolgalatvezet6
2014-0559-5 | 2014.06.07. 11:43 11:58 (15 perc) LAEV szolgalatvezet6
2014-0605-5 | 2014.06.18. 09:15 09:54 (39 perc) LAEV lizemigazgaté
2014-0701-5 | 2014.07.15. 15:36 15:44 (08 perc) LAEV szolgalatvezet6
2014-0721-5 | 2014.07.19. 15:35 15:39 (04 perc) LAEV szolgéalatvezetd

Vizsqaldbizottsaq

A KBSZ az elsé és masodik esetben lzembentart6i vizsgalatot rendelt el, amelynek
vizsgdlati jelentését a vasuti tarsasdg 2014. szeptember 30-4&n a KBSZ részére
megkuldte.

A harmadik esetben — tekintettel az esemény sorozatos ismétlédésére — a KBSZ sajat
hataskodrben végzendd vizsgdlatrdl dontott, és a KBSZ féigazgatdja 2014. junius 18-an
a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatdra az aldbbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Ro6zsa Janos balesetvizsgalo

A negyedik kisiklast vizsgalatat a KBSZ szintén bevonta e vizsgalatba, az 6tédik
kisiklasnal ismét Gizembentartoi vizsgalatot is elrendelt.

Az eseményvizsqgalat attekintése
A Vb 2014. junius 23-an helyszini szemlét tartott. A vizsgélat soran a Vb

- az &ltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;

- adatokat kért és kapott a vasuti palya fenntartasi rendszerérél;

- adatokat kért és kapott a meglévé és tervezett jarmifenntartasi rendszerrél;
- avasutlizem vezetéségével megbeszélést folytatott;

- felkereste a jarmijavitast és a palyafellgyeletet végz6 vallalkozasokat;
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attekintette a vasuti tarsasag altal végzett izembentartéi vizsgalati jelentést.

Az eset rovid attekintése

A Lillaftredi Allami Erdei VasGt vonalan két (azonos futémiivel rendelkezd)
mozdony révid idészak alatt 6t alkalommal egy-egy tengellyel kisiklott,
személyszallité vonat tovabbitasa kdzben. Az események soran személyi sériilés
és miszaki kar nem keletkezett, de az ismétlédésre tekintettel a KBSZ a harmadik
esemény utan azok vizsgalatarél dontott.

A vizsgéalat megallapitasai szerint a vasuti palya miszaki allapota az alkalmazott
szabdlyoknak nem felel meg, de nem oka a kisiklasoknak; illetve az alkalmazott
szabalyok maguk is elavultak és indokolatlanul szigoruak.

Mindkeét kisiklott mozdonynak volt olyan mlszaki hibaja, melyek bizonytalan futast
okoznak, és kisiklashoz vezethetnek.

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti tarsasag jarmifenntartasi rendszerében és
eszkdzallomanyaval nem biztositott a vasuti jarmivek muiszaki allapotanak
figyelemmel kisérése, és igy a veszélyes hibak elharitasa.

Mivel a jarmifenntartasi hianyossagok kikliszébdlésére a vasuti tarsasag a
vizsgalat idején intézkedéseket tett, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
szilkségesnek, de felhivia a vasuti tarsasag figyelmét a sziikséges
intézkedésekre.

KBSZ
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2014-0504-5
2014. majus 24-én a Miskolc, Dorottya utcabdél Garadnara tartdé 2310 sz.
személyszallité vonat D02-510 psz. mozdonya a Papirgyar-Puskaporos
alloméaskdzben az 53. szelvényben egy tengellyel kisiklott.
2014-0559-5
2014. junius 7-én a Miskolc, Dorottya utcabol Garadnara tartdé 2302 sz.
személyszallit6 vonat DO02-510 psz. mozdonya a Majlath-Papirgyar
allomaskdzben a 30. szelvényben egy tengellyel kisiklott.
2014-0605-5
2014. jonius 18-an a Miskolc, Dorottya utcabdél Garadnara tarté 2300 sz.
személyszallité vonat D02-510 psz. mozdonya a Papirgyar-Puskaporos
alloméaskézben az 53. szelvényben egy tengellyel kisiklott (az elsé eseménnyel
azonos helyen).
2014-0701-5
2014. julius 15-én a Miskolc, Dorottya utcabol Garadnara tart6 2314 sz.
személyszallit6 vonat Mk48,2021 psz. mozdonya a Papirgyar-Puskaporos
allomaskdzben az 53. szelvényben egy tengellyel kisiklott (az elsé és harmadik
esemeénytol eltérd helyen).
2014-0721-5
2014. julius 19-én a Miskolc, Dorottya utcadb6l Garadnara tarté 2314 sz.
személyszallit6 vonat Mk48,2021 psz. mozdonya a Papirgyar-Puskaporos
allomaskdzben a 27. szelvényben egy tengellyel kisiklott (a korabbiaktdl eltérd
helyen).
A balesetekben személyi sérilés, és a forgalmi fennakadason kivll k&r nem
keletkezett.

1.2 Személyi sériilés
Személyi sérlilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A vasuti jarmUvekben kar nem keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktdraban kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar
2014-0504-5
Lillafired allomas és Miskolc Dorottya utca allomasok kozoétt az esemény
bekdvetkezésétdl (10:42) 12 6ra 40 percig a vonatok nem kozlekedtek. A 2302 sz.
vonat Lillaflired allomas és Garadna allomas k&z6tt, a 2309 és a 2319 sz. vonatok
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Garadna dllomas és Lillafiired allomas kozott kozlekedtek. 4 vonat Osszesen
100 perc késéssel kdzlekedett.

2014-0559-5

Lillafired allomas és Miskolc Dorottya utca éallomasok kdzétt az esemény
bekdvetkezésétdl (11:43) 13 6ra 40 percig a vonatok nem kozlekedtek. A 2319 sz.
vonat Garadna allomas és Lillafiired allomas k6z6tt, a 2312 sz. vonat Lillafiired
allomas és Garadna allomas k6z6tt kézlekedett.

2014-0605-5

Az esemény bekdvetkezésétdl (9:15) 11 dra 30 percig a vonatok nem
kbzlekedtek. A 2309, 2310, 2319 sz. vonatok nem kdzlekedtek.

2014-0701-5

Az utasok atszéllitdsaval a kodzlekedés mind a kezdépont, mind a végpont felé
biztositva volt. A miszaki mentés minddssze 50 percet vett igénybe. A 2305 sz.
vonat 27 percet késett, a 2306 sz. és 2315 sz. vonatok 15 perc késéssel
kdzlekedtek.

2014-0721-5

Az utasok atszdllitasaval a kdzlekedés mind a kezd6pont, mind a végpont felé
biztositva volt. A miszaki mentés 120 percet vett igénybe. A 2314 sz. vonat 40
perc késéssel érkezett Garadna allomasra. A 2306 sz. és a 2315 sz. vonatok nem
kézlekedtek.

Azon utasok szamardl nincs adat, akik az esetek kovetkeztében lemondtak
utazasi szandékukrol.

1.6 Az érintett személyek adatai

Az eseményekben érintett vonatok mozdonyvezetdi:
Eseményszam | 2014-0504-5 | 2014-0559-5 | 2014-0605-5 | 2014-0701-5 | 2014-0721-5
Vonat 2014.05.24. | 2014.06.07. | 2014.06.18. | 2014.07.15. | 2014.07.19.

2310 2302 2300 2314 2314
Kora 45 év 45 év 55 év
Neme férfi férfi férfi
forg. szolg.tevé, forg. sztevé, forg. szolg.tevé,
Képesitései mozdonyvezet6, mozd.vez., mozdonyvezetd,
vonatvezetd vonatvezetd vonatvezetd

ld8szakos 2013. nov. 2013. nov. 2013. nov.
vizsga
Id6szakos B S o
oktatas 2014. aprilis 2014. aprilis 2014. aprilis
:ﬁ(‘;?;s‘aesg;ég érvényes érvényes érvényes
Vonalismeret érvényes érvényes érvényes
Tipusismeret érvényes érvényes érvényes
Szolgalat . . . . .
kezdete aznap 7:30 aznap 7:30 aznap 7:30 aznap 6:00 aznap 8:30
El6z6 szolg. | el6z6 nap el6z6 nap el6z6 nap el6z6 nap el6z6 nap
vége 21:00 19:30 14:00 18:30 19:30

Az adatok egybeesése ellenére a harmadik esemény mozdonyvezetdje nem volt

azonos személy az elsé két esetével.
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1.7 A vonatok jellemzéi
Eseményszam | 2014-0504-5 | 2014-0559-5 | 2014-0605-5 | 2014-0701-5 | 2014-0721-5
) 2014.05.24. | 2014.06.07. | 2014.06.18. | 2014.07.15. | 2014.07.21.
Vonatszam 2310 2302 2300 2314 2314.
Mozdony D02-510 Mk48,2021
Vontatott 301, 302, 301, 302, 015, 302, 305, 307, 301, 302,
yontd 303, 304, 303, 304 304 308 303, 304
jarmivek 352
Hossz 54 m 45 m 42 m 45 m 45 m
Elegytémeg 611t 481 50t 50t 48t
El6irt fékhatas' 50%
Tényleges o o o o o
fékhatas 100% 100% 100% 100% 100%
1.7.1 A vonatok mozdonyai

1.7.1.1 D02-510

A D02-510 mozdony 2014. marcius honapban felljitott forgévazat kapott. A
felujitast a vasut altal megbizott vallalkozas végezte, részben a vasut altal
biztositott alkatrészekkel (kbztik csavarrugok).

A csavarrugdkat a vasutlzem kilén gyarttatta le, a megrendeléskor azonban
valés miszaki specifikacié nem allt rendelkezése.

A felljitott forgévazroél forgovazkeret-kimérdlap rendelkezésre all.

A mozdony forgévazaban a rugopélcék folott felitkbzési nyomok voltak lathatoak

a junius 23-i hel

1.7.1.2 Mk48,2021

v o

yszini szemle soran (3. abra).

3. abra: feliitk6zési nyomok a forgévazban

Ez a mozdony egy 1961-ben épiilt dizel-hidrodinamikus mozdony atépitéseként
2010-ben késziilt el, nemzetkézi Ujdonsagként dizel-villamos és akkumulatoros
(hibrid) hajtasu jarmiként.

! a vaslit szabalyai szerint a fékezettséget tengelyarany jellemzi

KBSZ
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1.7.2

1.7.3

A mozdony forgévaza az atépitéskor nem valtozott, az teljesen megegyezik az
eredeti, és a méasik harom kisiklasban érintett D02-510 mozdony forgévazaval.

Az Mk48,2021 psz. mozdonynak a rugdi azonosak az atépitéskor beépitettel, nem
volt szllkség a cseréjikre, a D02-510 mozdonyok tapasztalt jelenség (rug6-
felliitkdzés) nyoma nem volt lathatoé.

A mozdony futasteljesitménye a felujitas 6ta:

2010. évben 741 km
2011. évben 8.761 km
2012. évben 8.259 km
2013. évben 12.263 km

2014. jilius 15-ig ~ 5.232 km

Személykocsik

A junius 18-i kisiklasban (2014-0605-5) érintett 015 psz. személykocsi sajat
témege 15,51, elegytdmege 22 t. Osszesen 4 db ilyen tipusl kocsit Gzemeltet a
vasUti tarsaség.

A jarmiifenntartas infrastrukturaja

A vasitizem 2011. majus 17-ig rendelkezett kilén, 3 vaganyos, aknas
mahelyépllettel. Abban az évben a miskolci villamos-fejlesztés teriiletigénye miatt
az épuletet lebontottak.

Uj mihely létesitése e vizsgalat idején folyamatban van, a vas(ti tarsasag
tajékoztatasa szerint az alabbi tartalommal:

- a régi fitéhaz elhanyagolt allapotat megvaltoztatva 3,9 m széles
épuletrészben 2,8 m x 13,2 m x 1,3 m szerel6akna kialakitasa megtértént
(4. abra);

- a régi fatbhaz homokszaritéjat megsziintetve tervben van egy forgovaz-
javitd mlhelyt kialakitasa (2014. okt6berében az atalakitas elindul);

- a kocsitarol6 csarnok szélsé vaganyanak lebetonozott kdrnyezetébe
telepitett csoportemeld telepitésével lehetévé teszi a jarmivek forgévazrol
valo leemelését;

- az erdégazdasag (mint vasuOti tarsasag) mas miszaki egységének
kezelésében 1évé mihely vasuti egykori kapcsolatat helyreallitva az ottani
4 tonnas mihelydaru motorkiemelésnél segitséget tud nyujtani.

KBSZ
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4. dbra: a mozdonyszin meghosszabbitasaban létesiilé6 mihely

A jarmivek alapvetd kdzlekedésbiztonsagi méréseihez szikséges eszkdzok kdzul
csak kerékprofil ellenérzésére rendelkezik eszkdzzel, de a vizsgélat idején annak
hasznalata nem volt rendszeresitve.

1.8 Az infrastruktura leirasa
A kisiklasok helyén a vasuti palya jellemzéi:
agyazat: zlzottk® (mészkd)
aljak: talpfa
aljtavolsag: 70-75 cm
leer@sités: nyiltlemezes, sincsavaros
sinrendszer: 23,6 kg/fm
sinhossz: 9m
illesztések: négylyuku széghevederes, eltolt
palyasebesség: 20 km/h
megengedett tengelyterhelés: 50 kN
1.8.1 27. szelvény (6todik kisiklas)
A vasUti palya varosban, alacsony téltésen vezet. A palya emelkedése 12 ezrelék.
A felkapas helye egy illesztés, 60 m sugaru jobb ivben.
A kisiklast kdvetéen a vasulti tarsasag munkatarsa a vasuti palyat bemérte,
melynek aljanként mért adatai:
KBSZ 11/27
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Nyomtdv | Fekszint Megjegyzés Nyomtdv | Fekszint Megjegyzés
(mm) (mm) (mm) (mm)

1 782 30 24 773 34

2 778 30 25 770 35

3 775 30 26 773 35

4 775 30 27 774 35

5 774 28 27. szelvény 28 776 32

6 774 26 29 777 30

7 771 24 30 777 28

8 775 22 31 778 26

9 781 20 . B 32 774 24

0 | 782 2y |Mesztes 3 | 773 24 |

1 m jobbillesztés
778 26 773 22

12 777 28 35 775 20

13 779 30 36 780 20 bal illesztés

14 780 30 37 783 21 felkapas helye

15 781 30 38 777 25

16 782 30 39 777 25

17 780 29 40 777 26

18 777 29 41 777 26

19 775 30 42 777 25

20 773 30 43 775 24

21 770 30 | 44 771 24

22 775 30 |lobbllesztés a5 763 25 |jobb illesztés

bal illesztés
23 777 30
1.8.2 31. szelvény (masodik kisiklas)

A vasuti palya hegyoldalban, vegyesszelvényben vezet. A péalya emelkedése
26 ezrelék. A felkapas helye egy illesztés, egy 115 m sugaru bal iv végén.

2y

5. abra: az kisiklas helye a 31. szelvényben (felkapas és leesés),
a vonat menetiranyaban fényképezve

KBSZ
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Az itteni kisiklast kbvetdéen a vasutlizem szolgalatvezetdje a vasuti palyat bemérte,
melynek aljanként mért adatai:

Nyomtadv | Fekszint Megjegyzés Nyomtadv | Fekszint Megjegyzés
(mm) (mm) (mm) (mm)
1 785 15] . . M 764 6
> illesztés 2
782 15 767 1

3 775 15 13 769 -2
4 770 15 14 770 -8
5 767 15 15 770 -17 | illesztés, felkapas
6 763 13 16 764 -1g | helye
7 760 10 17 760 -15
8 759 8 18 760 -15
9 760 10 19 762 12
10 762 8

1.8.3 53. szelvény (elsé és harmadik kisiklas)

A vasUti palya sziklabevagasban vezet. A pdalya emelkedése 24 ezrelék. A
felkapas helye egy hegesztés, egy 100 m sugaru bal iv végén.

.‘ - 4

6. abra: az kisiklas helye az 53. szelvényben,
a vonat menetiranyaban fényképezve
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Az els6 kisiklast kovetéen a palyafelliigyeletet végzé vallalkozd a vasuti palyat
bemérte, melynek kétaljanként mért adatai:

N};’%I’%av F?’I;snz:)nt Megjegyzés N};’%l'%av F?’I;s’;l)nt Megjegyzés
1 775 32 774 9
2 775 33 765 8
3 776 32 767 8
4 775 30 | 53+35 IV=AIE 10 766 6
5 775 21 " 765 6
6 775 14 | 53+38 felkapas helye 12 758 4|53+48
1.8.4 53. szelvény (negyedik kisiklas)
A vaslti palya sziklabevagasban vezet, volgyhid el6tt. A palya emelkedése 24
ezrelék. A felkapas helye egy 100 m sugaru jobb ivben van, illesztésnél.
A kisiklast kovetéen a vasuti tarsasag munkatarsa a vasuti palyat bemérte,
melynek aljanként mért adatai:
N};;"r:,';av F?’I;s:ént Megjegyzés N};;IZ)!‘)&V F?I’;,s"isnt Megjegyzés
769 27 766 illesztés
772 29| bal szalban 766
775 30| hegesziés
774 32
771 31
769 34
769 34
773 33
776 33
776 33
776 32
780 30
783 29| balillesztés
786 25 felkapés helye
78 22| obb illesztés
773 17
775 14
780 10
780 7
783 5| bal szalban
783 6 hegesztés
783 5
783 3
779 3
771 0 hidfa
768 0 | Mély-vélgyihid eleje
765 0
765 0
765 0
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1.8.5

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15
1.15.1

1.15.2

Palyafeliigyelet

A palyafelligyelet sordn az események elétti évben a kisiklasok helyén palyahibat
nem jegyeztek fel.

A miszeres vaganymérés rovid szakaszokon mutatott ki kis mértékli nyomtav,
tulemelés és siktorzulas hibakat.

Allomasi adatok

Az allomasoknak az eseményben nincs jelentéségik.

Vasuti jarmi adatrégzitoi
A mozdonyok adatrégzitével nem rendelkeznek.

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikacios eszkdzdknek az eseményben nincs jelentéségik.

Meteorolégiai adatok

Az események az idéjarassal nem hozhaték 6sszefliggésbe.

A tulélés lehetésége
A balesetben életveszély nem alakult ki.

A masodik kisiklas helyén a vasiti  palya azonban hegyoldalban,
vegyesszelvényben vezet, igy amennyiben a kisiklas soran a vasuti jarmivek a
palyatél nagyobb mértékben eltavolodnak, a jarmivek felborulasara lehet
szamitani.

A negyedik kisiklas volgyhid el6tt tortént. A hid terelésinje megakadalyozta, hogy
a kisiklott jarmi eltavolodjon a palyatél.

Probak és kisérletek
A Vb probakat nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Palyafeliigyelet

A vasuti palya feligyeletét a vasut altal megbizott vallalkoz6 végzi 2009 éta. A
fellgyeleti tevekenységeket es azok gyakorisagat vallalkozasi szerzédés
tartalmazza, hivatkozva a MAV D.5. utasitasara.

A vizsgalatok alapjan évente 1-2 alkalommal készil palyafenntartasi intézkedési
javaslatcsomag; tovabba gyalogbejarasi jegyz6kdnyvek. A palyafelligyeleti
megbizott szerint eddigiek alapjan a javaslatokban foglalt javitasok kb.
negyedéven bellil megtorténtek.

Jarmdfenntartas

A jarmivek fenntartasat a vasut személyzete részben maga végzi, részben a
nagyobb munkakra kilsé vallalkozast vesznek igénybe. A vasut 1 f6 szerelével
rendelkezik, aki a mozdonyvezetdkkel kbézb6sen végzi a javitasokat. E sajat
fenntartas kiterjed
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- napi ellenérzése a szerelvények atvételekor,

- szokéson alapulé havi ellenérzésre, melynek tartalmara, gyakorisagara
nincs eldiras, azok megtérténtét nem dokumentaljak.

A jarmlvek nagyobb javitasait, felUjitasait eseti megrendelés alapjan a Nyir-D-
Tech Kift. végzi; igy tortént az els6 harom Kkisiklasban érintett mozdony
forgovéazaival is 2014. tavaszan.

Az ilyen munkék soran a szilkséges alkatrészeket rendszerint a felujitd szerzi be.
A mozdony nem szabvanyos, tdmeggyartasu alkatrészeirdl részletes, legyartast
tamogatd alkatrészrajzokkal azonban nem rendelkeznek, a megrendeléseket
mintadarabok biztositasaval tamogatjak meg. A fenti tavaszi forgbvaz-felujitas
sordn a rugokat — e rendszertdl eltéréen — a megrendeld vasuti tarsasag
biztositotta.

Az atvett alkatrészeket a felljitd nem vizsgalja, azokat elfogadja megfelelének; a
felujité altal gyarttatott alkatrész esetén azok megfeleléségét a gyartoktol kapott
bizonylatok alapjan allapitja meg.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Palyafenntartas

A vasti palya fenntartasat a MAV D.5. és D.56. utasitasa alapjan végzik, mivel a
palyafeligyeletet végzé vallalkozé tajékoztatasa szerint az erdei vasutak
Palyafenntartasi Utmutatéja (lasd lejjebb) nem allt rendelkezésre.

Az eldirt méretek és azok tiirései a MAV D.56. utasitasa® és annak helyesbitése®
szerint:

- siktorzulasra az lzem kdézben megengedett hatarérték 1:300;

- a névleges 760 mm nyomtavot az 80<R<140 m ivsugar-tartomanyban
10 mme-rel béviteni kell;

- anyomtav megengedett hibdja -3..+10 mm;

- anyombdvités kifuttatasa nyiltvonalon legfeljebb 4 mm lehet aljkbzénként.

Az utasitas nem kilonit el épitési, fenntartasi, korlatozasi és lezarasi értékeket.

Az Orszagos Erdészeti Féigazgatésag az 1960-as években* adta ki a
Palyafenntartdsi Utmutatot az allami erdei vasutak részére. Az abban foglaltak
szerint:

- siktorzulas 5 m hosszon belil a 10 mm-t nem haladhatja meg;
- a névleges 760 mm nyomtavot az 80<R<150 m ivsugar-tartoményban
15 mme-rel béviteni kell;
- anyomtav megengedett hibaja -3..+5 mm;
- anyombdvités kifuttatasa nyiltvonalon legfeljebb 3 mm lehet aljkézénként.
Ezen utasitas sem kdilonit el épitési, fenntartasi, korlatozasi és lezarasi értékeket.

1.16.2 Jarmifenntartas

A vasuti jarmlvek fenntartdsara (gyakorisag, szakmai tartalom) szabalyzattal a
vasutiizem nem rendelkezik.

A forgbvazak meéretelbirasaihoz a felljitdé kft. egy A1 méreti miszaki rajzot
mutatott be, mely tartalmaz fé6bb méreteket, tliréseket.

% kiadva 1962-ben
® kiadva ismeretlen idépontban
* a kolofon szerint nyomasra engedélyezve: 1966. szeptember 7.
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A felljitd elmondasa szerint az agyvezeték-hézagok megengedett méretei til
szllkek, annak betartasaval a tapasztalatok szerint a forgévaz nem tudja a
palyageometriat kovetni, ezért szandékosan annal kb. 1,5 mm-rel nagyobb
hézagokkal szerelik.

1.17 Kiegészité adatok

Tovabbi adat ismertetését a Vb nem tartja szilkségesnek.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A Vb ilyen vasuti rendszerben kisiklast kordbban nem vizsgalt.
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2 ELEMZES

2.1 A vonatok haladasa

A mozdonyok adatrégzitdvel nem rendelkeznek, igy a menetsebességre
vonatkozdéan objektiv adat nem all rendelkezésre. Azonban mivel a vonatok
mindegyik esetben hegymenetben kdzlekedtek, a mozdonyok teljesité6képessége
sem teszi lehetévé a megengedett 20 km/h érdemi tlllépését. Emiatt az
események okai kdzott sebességtullépés nem valdszind.

Figyelemreméltd, hogy az dsszes kisiklas paros vonattal, hegymenetben haladva
tértént, adatrégzitd hianyaban a vonalvezetésbdl kikdvetkeztethetéen vonderd
kifejtése mellett.

2.2 A vasuti palya

2.2.1 A palya miiszaki allapota

Tekintettel arra, hogy a kisiklasok soran a vasuti palya nem sérilt meg, a kisiklas
utdn mért palyaallapot (1.8) tekintheté a kisiklas pillanataban érvényesnek is;
alkalmas kovetkeztetések levonasara.

2.2.1.1 A 27. szelvényben, 6todik kisiklas

A Vb rendelkezésére bocsatott, a vasuti tarsasag munkatarsa altal mért adatok
alapjan a mozdony

— forgévaz-tengelytavjan (1700 mm) kb. 4 mm,
— forgdcsaptavijan (4000 mm) kb. 6-8 mm

siktorzulas allapithaté meg, amikor az elsé tengely a felkapasi helyen volt.

Ezen mérés a kisiklas nagyobb kdrnyezetében is jellemzéen 5-6 mm korili
siktorzulasokat mutatott ki (1,5 m bazishosszon), mig az egy évvel korabban
készilt miszeres vaganymérés 10-15 mm korlli értékeket mutatott. Amennyiben
a kedvezétlenebb értéket is fogadjuk el helyesnek, ilyen mértéki siktorzulas
kisiklast még szinte biztosan nem okoz (mivel a kapott tajékoztatas szerint a két
mérés kozOtt nem volt vaganyjavitas, és a vasulti palya szikla-alapon fekszik,
mérési pontatlansag feltételezhetd).

A nyomtav értéke a kisiklas helyén 773-783 mm k&z6tti, haladasi iranyban bévl,
amely — a D.56. utasitas alapjan itt alkalmazandé 10 mm nyombdvitést is
figyelembe véve 3-13 mm-rel nagyobb az el6irtndl. A 2.2.4 fejezetben irtak
alapjan ez az érték sem forrasa kisiklasnak.

A kisiklast itt akkor idézi el a palya &llapota, ha a fenti értékek terhelés hatasara
dinamikusan megvaltoznak. Mivel az eset illesztésben volt, annak elverddésével
erre fennall a lehet6ség, az illesztések harom aljkdznyi eltoltsaga pedig kdzel esik
a jarm{ tengelytavjahoz is.
Tekintettel arra, hogy ezt az eseményt a Vb nem helyszinelte, igy ez az elméleti
lehetéség nem bizonyitott.

2.2.1.2 A 31. szelvényben, masodik kisiklas

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok aljanként, kb. 0,75 méterenként lettek
felvéve, melyb6él a mozdony

— forgovaz-tengelytavjan kb. 16 mm (1:106),
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— forgdcsaptavjan kb. 25 mm (1:160)
siktorzulas éallapithaté meg, amikor az elsé tengely a felkapasi helyen volt.

A nyomtav (lasd az 1.8.1 fejezet tablazatat) a kisiklas mért kdrnyezetében 759-
785 mm kozotti, a felkapas sziik kdrnyezetében 760-770 mm kozotti. Mivel a
megengedett érték — az ivben szikséges nyombdévités miatt — 767-780 mm
k6z6tti, a nyomtav e szakaszon nagyrészt szik.

A felkapas helyét jelentd illesztésnél a nyomtav valtozasa — a jarmid haladasi
irdnyaban — aljanként ...+10-6...-4mm. A 6 mm-es érték meghaladja a
megengedett értéket.

A siktorzulassal, az illesztés egyenetlenségével egyitt a gyors nyomszikiilés is
hozzajarulhat, hogy a palyahibara érzékeny jarmi kisiklasa Iétrej6jjon.

2.2.1.3 Az 53. szelvényben, els6 és harmadik kisiklas

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok kb. 1,5 méterenként lettek felvéve, melybdl
a mozdony

— forgévaz-tengelytavjan kb. 8 mm (1:212),

— forgdcsaptavjan kb. 17 mm (1:235)
statikus siktorzulas allapithaté meg, amikor az elsé tengely a felkapasi helyen
volt. Ezek az értékek az alkalmazott szabalyoknak nem felelnek meg.

A nyomtav (lasd az 1.1.1 fejezet tdblazatat) a kisiklas kérnyezetében 774-776 mm
k6z6tti; a nyomtavolsag valtozasa aljanként 0-1 mm. Ezek — figyelembe véve az
ivben szilkséges nyombévitést is — megfelelnek az el6irtaknak.

2.2.1.4 Az 53. szelvényben, negyedik kisiklas

2.2.2

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok aljanként lettek felvéve (1.8.4), melybél a
mozdony

— forgévaz-tengelytavjan kb. 5 mm (1:300),
— forgb6cesaptavijan kb. 8 mm (1:468)

statikus siktorzulas allapithaté meg, amikor az elsé tengely a felkapasi helyen volt.
Ez az érték megfelel az eléirasoknak. Nem ismert, hogy a palyaban vakslppedés
volt-e.

A nyomtav a kisiklas kornyezetében 776-786 mm kozoétti, a vonat haladasi
irdnyaban aljanként 3-4 mm-t bévil. A sziikséges nyombdvitést és az alkalmazott
szabdlyokat figyelembe véve a megengedett nyomtav 767-780 mm kdz6tti, amit a
tényleges érték részben tullépett. Ez — a 2.2.4 fejezetben irtak alapjan is — nem
tekinthetd az esemény okdnak. A nyomtav-valtozas megfelel a szabalyoknak.

A palyahibak kezelése
A pélyafelligyeleti mérések soran a készilt vaganymérési diagramon a nyomtav-
és siktorzulas-hibak automatikusan meg vannak jelélve:

- anyomtav a nyombdvitett érték -3..+10 mm-es eltérése f616tt van kiemelve
(ez megfelel a D.56. utasitas el6irasainak);

- a siktorzulds 10 mm felett (1700 mm-es bazist figyelembe véve) (ez 1:170
meredekséget jelent, ami megengedébb, mint a D.56. utasitasban foglalt
1:300 hatar).
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2.2.3

A mérések a diagramok tanusaga szerint a nyomtav- és siktorzulas problémakat
kimutattak, a kisiklasok kérnyezetében 200-200 m mérést attekintve a kévetkezék
mondhatok el:

- szelvényenként 1-1 jellemzébb nyomtavhiba van, mely szikulet,

- szelvényenként tobb hatarértéken tuli siktorzult rész is van, nagyobb
aranyban a 31. szelvényben, 1:300 meredekségre ellenérizve a 31.
szelvényben majd’ minden vaganymezé&ben.

A 2014. majus 16-an keletkezett intézkedési javaslatcsomag, és a gyalogbejarasi
jegyzékdnyvek a Kkisiklasok helyén nem jelélnek meg javitandd hibakat. A
vasutvonal mas szakaszain valtozéan vannak javitandd slippedések, irany- és
fekszinthibak, csak elvétve nyomtavhibak.

A palyafelligyelet tehat nem tekinti a hatarértéken tuli mérési eredmények donté
részét javitanddé hibanak, ami a hatalyosként elfogadott szabalyoknak nem felel
meg, a 2.2.4 fejezet azonban ezzel kapcsolatban tovabbi meggondolasokat
tartalmaz.

A vasuti palya kialakitasa
A vagany eltolt illesztéses kialakitdsa eltér a normal nyomtavu vasutakon
alkalmazottél, ahol szigoru a ragaszkodas a parhuzamos fektetéshez.

A keskeny nyomtavi vasutakon azért terjedt el ez a megoldas, mert a kis
ivsugarak miatt a szokasos kivitelezés esetén a vagany nem tudna ellenallni az
irdanyhibak kialakulasanak. Nem hagyhatd azonban figyelmen kivil, hogy az eltolt
illesztések magukkal hordozzdk a siktorzulasok kockéazatat, mert az
elhasznalédas folyamataban 6hatatlanul bekdvetkezé elver6dés csak egyoldall
lesz.

A pérhuzamos vagy eltolt illesztések kozti valasztds ezért az iranyhiba vagy
fekszinthiba kockazatai kozti valasztast is jelenti. Keskeny nyomtavon -
ellentétben a normdal nyomtavu vasutakkal — a valasztast, a kockazat elemzését
az is befolyasolja, hogy:

1. A kis ivsugarak miatt az iranyhibak kialakulasanak veszélye Iényegesen
magasabb. Egyre jellemzdébb, hogy a vaganyok épitésekor a normal
nyomtavu vasutakkal azonos sinrendszert® kell Iényegesen kisebb sugar
ivekbe® bekényszeriteni.

2. A keskeny nyomtav sajatossagaibdl kovetkezé kis tengelyterhelések a
normal nyomtavu vasutakkal azonos/hasonld sinrendszereket kevésbé
terhelik, az elver6dések és igy siktorzulasok kialakulasa lassabb.

3. A megfelelé fekszint fenntartasa Iényegesen egyszeriibb, mint az
iranyhibak javitasa.

4. A Vb altal megkérdezett, hasonlé szerkezetli vaganyt lizemeltetd kisvasuti
palyamester tapasztalatai szerint a vagany hoémozgasa is jelentés

irdnyhiba-okozo, az illesztés, mint leggyengébb pont eltolodasat okozva —
kuléndsen akkor, ha azok egymas mellett vannak.

Ezek alapjan minél kisebb az ivsugar és nagyobb a sinrendszer, annal jobban
indokolt lehet, anndl biztonsagosabb az eltolt fektetés, mig nagy ivekben,
egyenesben keskeny nyomtavon is a parhuzamos fektetés jobb.

® akar 34-48 kg/fm, az eset helyén 23,6 kg/fm
¢ akar 40-60 m, az esetek helyén 100-115 m

KBSZ

20/ 27



2014-0605-5

224

A vizsgalt 6t kisiklas kozll csak kettd hozhatdé 06sszefliggésbe siktorzult
illesztéssel. Tekintettel arra, hogy a kisiklott mozdony miiszaki allapota is jelentés
szerepet jatszott a kisiklasban (2.3.1), a fenti elemzést is figyelembe véve nem
allithaté, hogy a péarhuzamos illesztésekkel fektetett vasuti palya kisebb
kockazatot jelentene.

A Vb azt azonban megjegyzi, hogy kilénésen veszélyes, ha az eltolas mértéke
egybeesik a jarmivek tengelytavjaval (ez az 6todik kisiklasnal allt fenn).

Palyafenntartasi szabalyok

A vasutnal a palyafeliigyeletet a MAV D.5. utasitasa alapjan szervezik, és a MAV
D.56. utasitdsaban foglalt méretelSirasokat tekintik iranyadénak.

E két szabalyzat hatalya azonban nem terjed ki a MAV-on kiviili vasutakra
(esetlinkben az Eszakerdd Zrt. altal (izemeltetett erdei vasutra), azokat csak
-onkéntes alapon” alkalmazzak. Aktudlis palyafellgyeleti szabalyok nem is
léteznek e vasutakra, a régi szabalyok kdzil pedig ez allt rendelkezésre.

Az ismert keskenynyomkozil vasuti utasitasokban megadott hatarértékeket az
alabbi tdblazat 6sszeveti az orszagos halézatok értékeivel (D.54. utasitas):

keskeny . .
. normal nyomtav
nyomtav
D.54.
3:: 49 %)) :C__U' 6 ' + ’\U)
n © N o 2 < £ ©
> ‘g D.56. % N g GE) *g 3 g @ Meg-
<3 wes b= @ < Q jegyzés
A, B Cs D
Nyombévilés mm 5 10 10 15 35 45
Nyomszikilet | _mm | -3 3 4 | 5 | -9 80 km/h
Nyomtavolsag- |,/ | 4 5 3 4 5 40 km/h
valtozas®
Siktorzulas’ mm 10 5 5,3 6,2 10,5 25 40 km/h

A két keskenynyomkdz( vasiti utasitas nem tesz kulldnbséget az épitési,
fenntartasi, beavatkozasi, lezarasi mérethatarok koézott. A hatoésagi gyakorlat
szerint is a megadott egyetlen mérethatar Iényegében lezarasi mérethatarként is
viselkedik (a vasuti palya hasznalatbavételi engedély megujitasanak feltétele,
hogy a D.56-ban megadott mérethataron belll legyenek a palyahibak).

Sajatos, hogy mikézben — a szabalyzatok kiadasanak idején — az erdei vasutak funkcioja, biztonsagi
fontossaga alarendeltebb volt a MAV keskenynyomkéz{ vasutjainal, az AEV Palyafenntartasi

Utmutaté hatarértékei altalaban szigortbbak a MAV keskenynyomkéz(i vastti szabalyainal, a D.56-
ndl. Lényeges eltérést csak a nagyobb el6irt nyombdvitések jelentenek.

A tablazat adatait elemezve Kkitlinik, hogy a keskenynyomkézl vasutakon
hasznalatos (a fentebb irtak miatt Iényegében lezarasi mérethatarnak tekintett
adat) az orszagos halézatok 40-80 km/h sebességre érvényes épitési
mérethatarainak felelnek meg (ugyanis a nyomtavval nem valtozik aranyosan az
indokolt mérethatar).

nyomszukuletre €s nyomtavvaltozasra nincs megadott érték

8 a keskenynyomkozii vasUti utasitasok aljkdzonkénti értéke a tablazatban at van szamitva a MAV
D 54. utasitas mm/m értékére, 75 cm aljtavolsagot figyelembe véve.

® 1500 mm bazishosszra; az AEV Pft. (tmutaté bazishossztol figgetlenil (5 m-en belll) adja meg a
hatarértéket
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2.3
2.3.1

2.3.2

A normal nyomtava vasuti palydk tapasztalatai (és a KBSZ altal vizsgalt normal
nyomtavl kisiklasos balesetek) viszont alatdmasztjak, hogy a D.54. utasitasban
foglalt értékek alkalmasak biztonsagos vasuti kdzlekedésre e magasabb
sebességeken. Kdvetkezésképpen a vizsgalt keskenynyomkdzi vasiton 20 km/h
palyasebességénél a D.54-ben foglaltaknal Iényegesen nagyobb eltérésekkel is
fenntarthatd a biztonsadgos kozlekedés; a két keskenynyomkdzli vasuti
szabalyozas értékei szlikségtelendl szigoruak.

Ennek kdvetkezménye, hogy

- az a gyakorlat, miszerint a hatarértéken fellli palyahibakat nem kezelik
javitandoként, egy hatarig nem feltétlenll veszélyezteti a biztonsagos
kézlekedést;

- ennek tudataban a palyafelligyeletet végz6k a hatarértéken tul is megtirik
a palya jellemzéit, szubjektiv déntést hozva;

- viszont nem all rendelkezésre az a ,végs®” objektiv mérethatar, amelynek
tullépése mar valdban veszélyes.

Az az adminisztrativ kdvetelmény, hogy a leirt — fentiek alapjan indokolatlan —
szabaly mindenaron betartandd, latszélag biztonsagos  kdzlekedést
eredményezne. Ez azonban az indokolt allapothoz képest csak csekély biztonsagi
elényt hoz, mikdzben eréforras igénye Iényegesen magasabb lehet, ez pedig mas
biztonsagi feladatok teljesitését lehetetleniti el, mas terlileten nagyobb kart,
balesetveszélyt okozva. A tulbiztositas rendszerszinten veszélyes intézkedés.

A mozdonyok

A D02-510 mozdony miiszaki allapota

A mozdony forgovazaban lathaté fellitk6zési nyomok (1.7.1) utalnak arra, hogy a
— balesetek idején — beépitett csavarrugék merevsége tal kicsi (2.3.3.3). Emiatt
jelentésebb (tés, billenés esetén a rugd 6sszenyomodasa akkora, hogy a
rugépalcék elérik a forgbvazkeretet.

Amennyiben a jarmi lengései miatt valamely keréknél ez a fellitkdzés
megtorténik, ott a terhel6 erék e feltamaszkodason keresztll a csavarrugét
megkerllve, kdzvetlenll addédnak tovabb. Emiatt egyben a kerékterhelések is
hirtelen, nagy mértékben aszimmetrikussa valnak. Ha ekkor egy nem felltkdzott
kerék siktorzult palyan sippedésbe ér, az alacsony kerékterhelés miatt a kisiklas
veszélye megndvekszik, ami harom vizsgalt esetben be is kdvetkezett.

A fenti folyamatot er8sitheti az, ha a jarmi kerékterhelései statikusan sem
egyenletesek. Ennek ellenérzésére a vizsgalat soran nem volt méd, mivel a
vasutiizem erre alkalmas méréeszkdzzel nem rendelkezik.

Az Mk48,2021 mozdony miiszaki allapota

Az e mozdonnyal tértént eseményeket a Vb nem helyszinelte, elfogadja a vasuti
tarsasag balesetvizsgaldjanak tajékoztatasat, miszerint a junius 15-én toértént eset
utan durva palyahiba nem volt mérhet6, illetve a mozdony forgévazan megbontas
nélklil szemmel lathat6 sérilés, hianyossag nem volt. A junius 18-i eset kapcsan
mar feltételezhetd volt a mozdony hibaja. A mozdony megbontads utan
megallapithaté volt, hogy az elsé forgdvaz a forgécsap hibaja miatt megszorult.

Ezek a kisiklasok szintén megerésitik, hogy a jarmivek idészakos vizsgalati
rendszerének hianyaban a balesetveszélyes hibak nem ismerheték fel idében,
ezért kijavitasuk sem térténik meg.
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2.3.3 A jarmifenntartas rendszere

2.3.3.1 Eszkozok

A vasut ezen vizsgélat idején nem rendelkezik a jArmlvek megfelel6 fenntartdsat
lehetévé tevd eszkdzokkel, mihellyel. Ez az Allapot arra a szervezési
hianyossagra vezethet vissza, hogy a korabbi mihely elbontasara (2012. tavasz)
hamarabb kertilt sor, mint az azt pétlé 0j mihely Gzembe helyezésére (ez e
vizsgalat idején (2014. nyar-6sz) van folyamatban). Ezen szervezés lehetetlenné
tette, hogy a jarmiivek — a vasut adottsagai miatt jelent6s igénybevételik ellenére
— megfeleld karbantartast kapjanak, veszélyeztetve azt a koételezettséget, hogy
forgalombiztos allapotukat izem kdzben folyamatosan biztositani kell.

A vasultiizem nem szolgaltatott pontos adatokat, de nyilvanos miholdképek (7.
abra) alapjan lathat6, hogy a ténylegesen megvalésult villamosvonal utasokkal
nem jart hurokvaganya a lebontott miihelyépiilethez ugyan kdzel valésult meg, de
az ténylegesen Utban nem volt. (Megtartasa esetén a hozzavezeté keskeny
nyomtavu vaganyhalézat kisebb médositasa lett volna csak szllkséges.)

A mihelyépuletnek a jarmufenntartads minéségét kdrosan befolyasolé elbontdsa
ezért nem volt sziikségszera.

%\ \\\ X
7. abra: az elbontott miihely és a villamosvaganyok

két eltéro idépontban késziilt miiholdkép montazsan
(forras: maps.google.com és bing.com/maps)

A vasultizem a jarmlvek kozlekedésbiztonsagi mérésére szolgalé alapvetd
mérbeszkdzokkel sem rendelkezik, igy az esetleges javitasi, szerelési hibak,
elhasznaldédasok felismerése; és legféképpen az ezekbdl kdvetkezden sziikséges
javitas objektiv adatokkal nem tamogathat6é meg.

2.3.3.2 Szabalyok, szervezés
Azzal, hogy

- a vasuti jarmivek fenntartasara (gyakorisag, szakmai tartalom)
szabdlyzattal a vasutizem nem rendelkezik (1.16), és

- a szokason alapuld havi ellen6rzések, javitasok megtorténtét sem
dokumentaljak,
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kijelenthetd, hogy a vasUtizemben ellenérizheté, a jarmivek allapotat,
allapotvaltozasat nyomon kdvetd fenntartasi rendszer nincs.

2.3.3.3 Alkatrész-beszerzés

A D02-510 psz. mozdony kisiklasaban fészerepet jatszé csavarrugét a vasutliizem
dokumentacioé nélkiil rendelte meg, az elmondasok szerint csak a f6 méreteinek
kdzlésével, és torétt mintadarab atadasaval. A rugé pontos jellemzéit azonban a
felljitast végz6 tarsasag sem ismeri.

A pontos jellemzékre vonatkozd ismeret hianyaban meglévé, j0 alkatrész
bemérése adhatna még tampontot a gyartando poétalkatrészre.

Ezek nélkil a beszerzett alkatrészek U(zembiztonsagot, vagy a kozlekedés
biztonsagat is veszélyeztethetik.

2.3.3.4 Agyvezeték méretek

24
2.4.1

2.4.2

Az agyvezetékek szoros kialakitdsa megnehezitheti a tengelyek bedllasat a vasuti
palyan el6forduld silippedésekbe. Az eseményben részes mozdonytipus miszaki
rajzain meghatarozott hézagok — a tapasztalatok szerint — még a szoros
tartomanyba esnek, ezért a szabvanynak tekintett rajz értékeitél — a biztonsagos
kbzlekedés érdekében — a felljitok eltérnek, igy tettek a konkrét mozdonynal is.
(A Vb ismeretei szerint ez mas vasutakon is alkalmazott gyakorlat.)

A gyakorlati tapasztalatok igazoljak, hogy e nagyobb hézagok alkalmasak,
alkalmasabbak a biztonsagos kozlekedésre, de igy a palyafenntartasi
mérethatarok elemzésénél irtak ez esetben is fennallnak: nem all rendelkezésre
,V€gs6” objektiv mérethatar.

Egyéb észrevételek

Vaganymérés

Az 53-54 szelvények kozotti palyaszakaszon harom Kkisiklas tortént, melyek
nyoman két eltérd idépontban, két kiilénbdz6 személy (a péalyafelligyeletet végzd
vallalkoz6 és a vasuti tarsasag balesetvizsgaldja) is végzett vaganymérést (1.8.3
és 1.8.4).

A két mérési adatsor kis mértékben eltér, nyomtavban +1 mm, fekszintoen +3 -
4 mm jellemzé pontossaggal. Az adatsorokban meghatarozott poziciok
(szelvényszamok) azonban 15 m elcsiszasban vannak egymashoz képest.

Az adatok eltérése nyomtav esetén az alkalmazott mérési technoldgia mellett nem
tekinthetd hibanak. A fekszint eltérése mérési hiba lehet (eszkdz, mérést végzé
munkgja), vagy - tekintettel a kb. 2 hénap eltérésre — a vasiti palya
allapotvaltozdsa. Ez utdbbi esetben viszont fokozott figyelmet kell forditani a
vagany fenntartasara.

A helyzet-meghatarozasban 1évé hiba azonban nehezitheti a hibak pontos
behatarolasat, és igy azok kijavitast.

Forgovaz kimérés

A forgbvéazkeret kimérélapja (1.7.1) tartalmaz egy attekintd képet a forgévaz
szerkezetérdl, azon sorszamozassal jeldlve a mérendd méreteket, azonban az
adattablazat mar — néhany kivétellel — nem tartalmazza ezen hivatkozasi
szamokat.

Nem tartalmazza a mérélap a névleges méreteket és megengedett tlréseket. A
felujitast végzd tarsasag a megengedett méreteket csak olyan miszaki rajzon (kb.
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A1 méret) tudta bemutatni, amely alkalmatlan arra, hogy a mihelyi mérések soran
az értékeket azzal 6sszevessék.

Jé megoldast jelenthet, ha a mérdlapot atszerkesztik, mely a megengedett
méreteket eleve tartalmazza, a 2.3.3.4 fejezetben indokolt, UGjragondolt
mérethatarral egyditt.

Tengelyterhelés

A vasuti tarsasag altal az 1990-es évek 6ta lizemben tartott 015 psz., és tovabbi
harom, azonos tipusu kocsi (1.7.2) elegytdbmege 22t, tengelyterhelése —
utasokkal elfoglalva — 55 kN. Ez meghaladja a vasuti palyara megengedett 50 kN
értéket.

Az eseményekkel ez 6sszefliggésbe nem hozhaté, mivel a 015 kocsi a vizsgaltak
k6zll egy esetben vonatba volt sorozva, de ki nem siklott.

Ezen tiimenden a vasuti palya sinrendszere, aljtavolsaga 110 kN tengelyterhelést
is lehetévé tenne, és a Vb nem talalt arra utalé adatot, hogy az alépitmény vagy
mitargyak indokolnak a jelentés korlatozast. Valdszinisithetd, hogy a palya
fizikailag j6l megfelel a nagyobb terhelési jarmivek kdzlekedésére, a korlatozas
csupan adminisztrativ.

Mivel ez a probléma az eseménnyel dsszefliggésben nem all, a Vb nem vizsgalta
a tengelyterhelés megengedhet&ségét, illetve meghatarozasanak,
engedélyezésének folyamatat.
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3
3.1

3.2

3.3

4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az 1-3. eseményekben kisiklott mozdonynak — az események elétti hdnapokban —
felUjitott forgévazaba a szikségesnél lagyabb rugok lettek beépitve. A 4-5.
eseményekben érintett mozdony forgdcsapja hibas volt.

A 31. szelvényben a kisiklas helyén a vasuti palyaban jelentésebb siktorzulas volt
kimutathato.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vasut javitdmlhelyét ugy bontottak el, hogy nem tértént meg elézéleg annak
potlasa. Nincsenek megszervezett jarmifenntartasi folyamatok (el6irasok,
eszkdzok, dokumentalas), nem dllnak rendelkezésre a jarmivizsgalathoz
szlikséges eszkdzok.

A mozdony ala beépitett csavarrugdék megrendelésekor a megrendelé nem adott
meg pontos jellemzdket, az atvételkor a megfeleléségét nem ellenérizték; illetve
nem is rendelkeznek e jellemzék leirdsaval.

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

A vasultizemben mas vasuti tarsasag, elavult szabdlyai szerint tdrténik a vasuti
palya méreteinek ellenérzése. A rendelkezésre all6 palyafenntartasi szabalyok
indokolatlanul szigortiak, ami azok betartasat gatolja (vagy betartasuk minden
aron valé kikényszeritése — az igy keletkezd eréforras-elvonas miatt — mas
terlileten okozhat balesetveszélyt).

A vasuti palyara megengedett tengelyterhelést a vasuti tarsasagnal tGzemben
tartott jarmlvek egy része tdllépi (nem ismert, hogy a vasuti palya Aaltal
ténylegesen elviselheté tengelyterhelés mekkora).

BIZTONSAGI AJANLAS

Tekintettel arra, hogy a vasuti tarsasag vasutbiztonsagi engedély és tanusitvany
megszerzésére nem koteles, biztonsagiranyitasi rendszerre vonatkozé biztonsagi
ajanlas kiadasa helyett felhivjuk a vasuttarsasagot a vizsgalatban feltart alabbi
probléméak megoldasara:

- A targyalt jarmifenntartasi  hidnyossagok  megsziintetése, a
jarmifenntartasi rendszer kialakitasa intézkedést igényel. Sziikséges a
futasbiztonsagi méretek, adatok objektiv meghatarozasa, rdgzitése, és
idészakos ellenérzése; a dokumentacidos rendszer kialakitasa és
mikddtetése.

- A Vb sziikségesnek tartja, hogy a keskenynyomkodzl vasutak alkossak
meg palyafelligyeleti utasitdsukat (a sziikséges hatdsagi jévahagyassal),
benne a biztonsagi kockazatokkal aranyos, indokoltan megengedd
mérethatarokkal.
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Szikséges, hogy ésszhangban legyen a vasuti palya altal elviselhetd és
az engedélyezett tengelyterhelés, tovabba a kozlekedé jarmivek
tengelyterhelése.

4.1 Megtett intézkedések

A vasUti tarsasag tajékoztatasa szerint az esemény vizsgalatanak ideje alatt a
kodvetkezé intézkedések és intézkedési tervek szllettek:

A mozdonyok karbantartdsara vonatkozéan éves karbantartasi
szerzédések elbkészitése van folyamatban, a mozdonyok esetlegesen
felmertlé hibainak megelézése, illetve leghatékonyabb kikiszobdlése
érdekében.

A karbantartasok ténye és fontosabb adatai megfeleléen dokumentalasra
kerulnek, a vasuti jarmUivek futéjavitasai is irasban régzitésre kertlnek.

A forgbvazjavité mihely kialakitasa 2014. végéig megtortént.

A tarsasag 2015. évi beruhazasi tervében szerepel vasuti tengelynyomas-
mérd, illetve a vasuti kocsitaroldohoz lancos motorkiemelé berendezés
beszerzése.

A vasuti palyahalézat szakfelugyeletét kulsé vallalkozas végzi szerzédés
alapjan. Az altala feltart és tarsasagunk részére megkuldétt hibak a hiba
sulyossagat mérlegelve folyamatosan javitasra kerlinek a karbantartasi
tevékenység soran.

A palyafelugyelet altal feltart hibak javitasa jelenleg el6készités alatt all,
mely soran jelenleg a kivitelezd kivalasztasa zajlik.

Budapest, 2015. januar 27.
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