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SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-430-5
vasuti baleset

Rakos és Pécel allomasok kozott
2014. majus 3.

5108 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ fdigazgatoja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A zardjelentés-tervezethez a MAV Zrt. észrevételeket
tett. Ezen észrevételek nyoman a Vb pontositotta a szamitasokat, a fennmaradt eltéré
véleményt a Zarojelentés 4.3 pontjaban teszi kozzé.

A 2015. marcius 3-an megtartott zar6 megbeszelésen a Nemzeti Kozlekedesi Hatdsag
a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MFB .Mozdonyfedélzeti berendezés”; GPS alapu, a jarmi aktualis
sebességét és egyéb Ulzemi adatait regisztralé6 és tovabbitd
berendezés, melynek segitségével a mozdonyok Uzemi adatait egy
kdzponti szerver tarolja.

mh. megalléhely
psz. palyaszam
Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2014. majus 3. 22 6ra 15 perc

Az eset helye

80a sz. vasutvonal AS142 fény- és
félsorompo

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa Személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/2
sulyosan sérlltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A mozdony és vasuti infrastruktura
rongalédott, koziti jarmii totalkaros

Erintett vonat szama

5108

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. majus 03-an 22 6ra 35 perckor (a bekovetkezes
utan 20 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati féUzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2014. majus 03-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Demjén Péter balesetvizsgald
Szaldky Daniel balesetvizsgalo

Mihaly Andras balesetvizsgald kozszolgalati jogviszonya 2014. oktober 31-én
megsziint, ezért a KBSZ féigazgatdja a vizsgalobizottsag vezetéjének Demjén Pétert,
tagjanak Rozsa Janost nevezte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2014. majus 03-an helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- a mozdony adatrogzitéje és MFB berendezése altal regisztralt adatokat bekérte,

kielemezte,

- az esetben érintett menetiranyitét, fogalmi szolgalattevét, mozdonyvezetét
meghallgatta,

- aMAV Zrt. altal végzett probak jegyzdkonyveit bekérte,

- asorompd berendezés dokumentumait bekérte, megvizsgalta,

- az érintettek beszélgetéseit tartalmazd hangfelvételeket bekérte, azokat

meghallgatta.
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Az eset rovid attekintése

2014. majus 3-an a Budapest-Keleti és Miskolc-Tiszai palyaudvarok kézott kozlekedd
5108 sz. gyorsvonat Rakos és Pécel allomasok kozott, az AS142 jeli fény- és
félsorompoval biztositott kozut-vasut szintbeni keresztezésben személygépkocsival
Utkdzott.

Az Utkozés pillanataban az AS142 jell fény- és félsorompé zavar allapotban volt (a
fényjelz6készilék soétét, a csapdrudak flggdleges helyzetben alltak). A kézuti jarmi
kOzlekedése iranyabol a vonat kozlekedési iranya felé a csOkkentett ralatasi
haromszog nem volt biztositva.

Az Utkozés kovetkeztében a kozuati jarmi a fénysorompd ,a” jell arbocat kidontotte. A
szemeélygépkocsi vezet6je és a mellette levé Ulésen Ul6 utasa sulyos séruléseket
szenvedett.

A sorompé ,a” jeli oszlopa, a csapérud és a sorompd hajtébmiive sulyosan
rongalodott.

A Vb az eseményt a sorompd berendezés zavar allapotaval és a kdzuti jarmivezet6
tevékenységének (megallas, korlltekintés elmulasztasa) egylttes hatasara vezette
vissza.

A sorompé berendezés rendszeres zavar allapotat nagy valészinliséggel a behatasi
pont kozvetlen kozelében megalld vonatok kis mérték(i visszagurulasa okozta. A
jelenséget a palyahalézat mikodtetéje a megallas helyének athelyezésével
megszuntette.

Az esemény bekodvetkezéséhez hozzajarult, hogy a zavar allapot észlelése és a
bekovetkezett esemény kozott kb. 1 perc telt el, ez id6 kevés volt arra, hogy forgalmi
szolgalat az 5108 sz. vonat mozdonyvezetéjét értesitse.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

11

1.2

Az esemény lefolyasa

2014. majus 3-an kb. 22 éra 13 perckor Rakos allomas forgalmi szolgalattevéje az
5108 sz. vonat athaladasa utan kb. 2 perccel azt észlelte, hogy az AS142 jelli
fény- és félsorompd visszajelent6 fénye zavar allapotot mutat. Azonnal jelentette a
vonaliranyiténak, aki a mozdonyvezet6 elérhetéségét megkeresve, a sorompo
pontos szamat tisztazva, megprobalta értesiteni a vonat mozdonyvezetéjét.
Ekbézben az 5108 sz. vonat kdzelitett az atatjaro felé, melybe menetirany szerinti
bal oldalrél — elmondas szerint - megallas nélkil behajtott egy személygépkocsi. A
mozdonyvezetd ezt észlelve gyorsfékezést alkalmazott, hangjelzést adott,
azonban az Utk6zést mar nem lehetett elkertilni, a mozdony jobb eleje a
személygépkocsi hatsé részével Utkozott, azt nekilokte a fényjelzé6készilék ,a”
jeld arbocanak, melynek kévetkeztében az arbocot kiddntdtte és a sorompd
hajtomi  sulyosan megrongalodott. A vonaliranyitd6 csak az Utk6zés

bekovetkezése utan tudott a mozdonyvezetével mobiltelefonon beszélni.

A vonat az Utk6zés helyétél szamitott 489 meéter tavolsag megtétele utan, a
147+25 szamu szelvényben allt meg.

Az esemény kovetkeztében kozuti jarmi vezetbje és a mellette Ul6 utas sulyosan
megseriltek.

3. abra: a balesetben részes auté a sorompé alkatrészeivel

Személyi sérilés

Sériilések

Személyzet

Utasok

Utatjaro
hasznalok

Halalos

Sulyos

2

Konnyii
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1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A vonatot tovabbité 91 55 0480 002-9 psz. mozdony villamos flitési févezetéke
leszakadt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az AS142 jelG fénysorompé ,a” jelii arboca, a csaporud kidélt, a sorompd
hajtomive sulyosan megrongalodott.
1.5 Egyéb kar
Az esemény koOvetkeztében 2 személyszallitd vonat 6sszesen 21 perc, 1 db
tehervonat 3 perc késést szenvedett.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetéje
Kora 49 év
Neme férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1986
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2016. februar
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzo6i
Vonatszam 5108
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 91 55 0480 002-9
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Vonathossz 163 m
Elegytomeg 241t
Eloirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 118%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A 80 szamu, Budapest — Hatvan — Miskolc — Nyiregyhaza, vasutvonal a baleset
helyén kétvaganyu, villamositott vasutvonal. Jelentds teher és személyforgalmat
bonyolit le. Uzemiranyitott vonal, a vasuti palya jelfeladasra kiépitett.
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes. A vagany 54 kg/fm sinekbdl all
zUzottkd agyazatban fekvd betonaljakon. A palyasebesség 120 km/h. Az utatjard
jelz6k az atjaro elétt 600 méterrel vannak kitlzve. A 144+00 sz. szelvényben (a
balesetben részes vonat haladasat tekintve az utatjaré utan 164 méterrel) all a
144a jell térkozjelzb.
KBSZ
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1.8.2

1.8.3

1.9

1.10

1.11

A kozut kialakitasa

Az utatjaron Budapest XVII. kertlet Ferihegyi Ut vezet keresztll. Az utatjaro elétt
30 méterrel a Liget sor keresztezi a Ferihegyi utat.

A Ferihegyi ut szélessége az atjaro elétt 7 méter, burkolata aszfalt. Az utatjaré
szélessége 11 méter, burkolata STRAIL-elemes. A kdzut — vasut keresztezési

,,,,,

50 km/h.

A csokkentett ralatasi haromszog a balesetben relevans iranybol nem szabad. A
négy térnegyed kozil csak az ,a” fényjelz6 oszlop kezdbpont felé esd
térnegyedében biztositott a cstkkentett ralatasi haromszog.

Az AS142 jelii fény- és félsorompo

Az utatjaré a 142+36 szamu szelvényben helyezkedik el a 80 szamu vasutvonal
Rakos — Pécel allomaskdzében. Az Utsorompd a MAV rendszerében
szabvanyositott m(kddésl, pontszerli vezérlésli és menetirany érzékeléssel
ellatott, fény- és félsorompoval rendelkezd utatjarét biztositd berendezés. A
soromp6 berendezést a menetirany fliggvényében a behatasi pontokon keresztil
a haladd vasuti jarmivek mikddtetik. Rakos allomas felél a behatasi pont a
131436 szelvényben, Pécel allomas fel6l a 154+12 szamu szelvényben van.
Amikor a vonat a behatasi pontra érkezik, akkor pirosra kapcsolja a kézuti
fényjelzékészilékeket, majd kis id6 elteltével lezarja a sorompd csapoérudijait. A
soromp6 kdzvetlen kdzelében két oldd pont talalhatd: amennyiben ezeken a vonat
athalad, a sorompé csapérudijai felnyilnak, majd a fényjelzé6 készllékek villogo
fehér fényre kapcsolnak. Az oldd pontok az utatjarétél 30-30 méterre kezd6dnek
és szabvany szerint 18 méter hosszuak. A fénysorompd berendezés miikodését
vonat tultartézkodasa esetén éra szabalyozza, mely tiz percre van beallitva. Ezt
kovetéen a sorompd berendezés un. zavar allapotba kerdl. llyenkor a fényjelzé
készulékek elsotétllnek, a csapérudak pedig lassan felnyilnak. Ugyanez a
folyamat jatszddik le abban az esetben is, ha barmilyen ok miatt a sorompé oldasi
folyamat nem megy végbe, vagy rendellenes miikddés torténik.

A soromp6 Rakos allomasra van visszajelentve. Ot kiilénb6z6 allapotot tud jelezni
hang és fény segitségével. Ezek a kdvetkezdk: nyitott, csukott, kézzel lezart, hiba
és zavar jelzések. Ezen jelzések alapjan tud a forgalmi szolgalattevé tajékozddni a
sorompok aktualis allapotarol.

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa az eseményben nem jatszott szerepet.

Vasuti jarmi adatrogzitoi

Az vonatot tovabbité 91 55 0480 002-9 psz. mozdony HaslerRail gyartmanyu,
TELOC 2500 tipusu, elektronikus adatrogzité berendezéssel van felszerelve, mely
jol mikodott. A mozdonyon telepitve van MFB berendezés is, melynek adatai
kiértékelhetéek voltak. A menetregisztratum allomanya a TELOC EVA
Professional szoftverrel kerllt kiértékelésre. A sebességmérék megengedett
pontatlansaga elektronikus sebességméréknél £1 %.

Kommunikacios eszkozok

Adott esetben a mozdonyvezets elérésére rendelkezésre allt a mozdonyradio,
illetve mobiltelefon. A Vb megallapitotta, hogy a zavar allapotrdl torténd értesités
vétele utan a vonaliranyitd nem a gyorsabb elérési lehetéséget biztositd
mozdonyradiét hasznalta, hanem mobiltelefonon prébalta meg értesiteni a
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1.111

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

mozdonyvezet6t. Ehhez azonban elektronikus nyilvantartd rendszert kellett
megnyitni, ott az érintett mozdonyvezetd elérhetéségét megkeresni, mely tovabbi
késedelmet jelentett.

A mozdonyradié hasznalatat az iranyitd a koradbban rendszeresen tapasztalt
megbizhatatlan mikoédés (elérési probléma, recsegés) miatt mellézte. Ez a
mell6zés és helyette a mobiltelefon hasznalata napjainkban altalanos gyakorlatta
valt.

Idoadatok

A mozdonyvezetd 22 o6ra 16 perckor mobiltelefonon kapott értesitést a
vonaliranyitétdl arrél, hogy az AS142 jell fény-és félsorompé hasznalhatatlan. A
hivas mar a baleset bekdvetkezése utan tortént. Attdl az idéponttdl, mikor Rakos
allomas forgalmi szolgalattevdje a zavar allapot észlelése utan felhivta a
vonaliranyitét, a mozdonyvezet6 eléréséig 69 masodperc telt el. A vonatot
tovabbitd mozdony MFB berendezése 1 perc 15 masodperccel tébbet mutatott,
mint a telefon idéméréje. Az MFB és a TELOC 2500 sebességmerd ideje
masodperc pontosan megegyezett.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban felh8s, esés id6 volt, a Ieghémérséklet 10°C, gyenge volt a
légmozgas, természetes éjszakai latasi viszonyok mellett a tavolbalatdas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetdsége

A baleset soran a személygépkocsiban tartozkodé személyek kozvetlen
életveszélyben voltak, sulyos (életveszélyes) sérllést szenvedtek.

Sériléseiket valoszinlleg nem az elsédleges (vonattal torténd Gtk6zés), hanem
az ennek kovetkeztében tortént oszlopnak Utkdzés soran szenvedték el, tekintettel
arra, hogy a vonat a kozuti jarmd hatsé részét érintette. A jarmd jelentds
alakvaltozasat a sorompd berendezés arboccal torténd ltkdzés okozta.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott. A palyahal6ézat
mikodtetd MAV Zrt. 2014. majus 13-an prébakat végzett a sorompé
berendezésen, melynek soran vizsgaltak, hogy a R&kosliget megalléhelyen
megallé vonatok kis mértékli visszagurulasa okozhatja-e a sorompd zavar
allapotba kerulését.(2.5.1)

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok
1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 39. §:

(1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti
atjar6 megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

KBSz
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megallas helyét jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

(...)

e) fénysoromp¢ vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompo villogo fehér
Jelzést nem ad,

(...)

(6) A vasuti atjarot biztosité jelz6berendezés (lizemzavara esetén jarmiivel a
vasuti atjaréra - a (3) bekezdésben emlitett megallast kévetbéen - abban az
esetben szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitastu, hogy a megallas helyérél a vasuti palya
mindkét iranyban kell6 tavolsagra belathato és a jarmi vezetbje meggy6zodott
arrol, hogy az atjaro felé vasuti jarmi nem kbzeledik, vagy..

b) a vasuti atjaré forgalmat vasuti jelz86r irdnyitia és a jelz66r ,,Megallj" jelzést
nem ad,

feltéve — mindkét esetben — hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos
athaladas lehetséges.”

F.2. Utasitas 3.4. ,A nyiltvonali fénysorompé berendezés zavarjelzése esetén a
két szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéje kbteles egymast értesiteni. Ha a
visszajelenté késziilék nyiltvonali szolgalati helyen van, akkor a felligyeletével és
ellenérzésével megbizott dolgozé koételes a zavarrél mindkét allomas forgalmi
szolgalattevdjét értesiteni.(...)

A zavar feloldasat azonnal meg kell kisérelni, ha a nyiltvonali fénysorompd
berendezés kezelbje elbzetesen meggydz&dott arrdl, hogy az utatjard felé vonat
nincs utban, illetve az allomaskéz felszabadult.

A zavarjelzés feloldasa érdekében az alloméaskdz felszabaduldsat a vonat
feltartoztatasaval is biztositani kell és vonatot csak akkor szabad inditani mindkét
allomasrol, ha a zavar feloldas eredményes volt, vagy hasznalhatatlansag esetén
a vonatszemélyzetet értesitették.”

F.2 Utasitas 15.9.5.

» A mozdonyvezetd az utatjiarohoz térténd kbzeledéskor a vonat sebességét — a
latasi viszonyoknak megfelelben — ugy kbteles szabalyozni, hogy a vonat
sebessége - az utatjaro el6tt megkézelitbleg 30 méterre - legfeljebb 15 km/h lehet,
és az F.1. sz. Jelzési Utasitasban elbirtak szerint Figyelj! Jelzést kbteles adni ha:

(-..)
(..)

Csokkentett legfeljebb 15 km/h sebességgel kell kbzelednie a mozdonyvezetének
sorompéval felszerelt vagy jelz66r altal fedezett nyiltvonali utatiarohoz irasbeli
rendelkezés nélkdl is:

(--)

C) a nyilt vonalon rakodast végzé, vagy rendkiviili ok miatt 5 percet meghalado
ideig tartézkodo vonattal tovabbhaladas utan a kévetkezé allomasig terjedé
palyaszakaszon,

(..)

F.2 sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7
,Onmikodd biztositott térkbzjelzbkkel felszerelt palyan a forgalmi szolgalattevé
kételes a térkbzjelz6ket Megallj! allasba allitani, ha:

— az utsorompo hasznalhatatlansagarol értesitették,

KBSz

11/20



2014-430-5

1.17

1.18

— vonatkbzlekedést veszélyeztetd kérilményt észlel és errdl, vagy rendkiviili ok
miatti megallasrol kapott értesitést,

(...)

Ezekben az esetekben a forgalmi szolgalattevé a rendelkezésére all6 értekezé
berendezésen keresztiil kézvetleniil vagy a forgalmi vonaliranyiton keresztiil
kételes rendelkezni, és a kbvetendo eljarasra intézkedni.

Az értesitést a forgalmi szolgalattevé illetve a forgalmi vonaliréanyité koteles
eléjegyezni.”

F.2. Utasitas 15.19.2.2. ,Ha 6nm(k6dé biztositott térkbzjelz6kkel felszerelt palyan
a mozdonyvezet6 nem kapott Irasbeli rendelkezést a biztositoberendezés
hasznalhatatlansagarol és a vonat Megallj! jelzést ado vagy jelzést egyaltalan
nem ado fehér arbocu 6nmiikédé biztositott térkbzjelz6hédz érkezik, akkor:

a) jol miikbdé vonatbefolyasolé berendezés esetén:

— a Megallj! jelzést add vagy jelzést egyaltalan nem adé 6nmiikodé térkbzjelzbt
megallas nélkiil csak olyan, legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad meghaladni,
hogy a jelentkezé akadaly elbtt a vonat minden kériilmények kézott megallithato
legyen. A Megallj! jelzést adod vagy jelzést egyéltalan nem ado fehér arbocu
onmliikédé térkbzjelz6 meghaladasa utan a mozdonyvezeté a vezetballas jelzbn
kapott jelzések szerint kbzlekedhet.

(--)

Az a) alpont, illetve a b) alpont masodik bekezdése szerinti tovabbhaladasra
vonatkoz6 elbiras csak akkor alkalmazhatd, ha a fehér arboct 6nmikodod
térkozjelzd elétti eljelzést is adod fojelz6 egy vagy két sarga fénnyel megallasra
utalé el6jelzést adott. Ellenkezd esetben a vonatot azonnal meg kell allitani és
tovabbhaladni csak a rendelkezésre allé értekezb berendezésen kapott engedély
alapjan szabad.”

Kiegészité adatok

A Vb mas adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

2013. augusztus 12-én 9 o6ra 40 perckor, a 30a sz. vonalon, a Kapolnasnyék és
Gardony allomasok kozott levé AS491 jeli fénysorompd, a bal vaganyon
koézlekedd 45222-1 sz. vonat athaladasa utan, felnyitas helyett zavar allapotba
kerllt. A csapoérudak felnyiltak, az optikak soététek lettek. Az eseményt a KBSZ
2013-649-5 szamon vizsgalta.

A fenti és a vizsgalt eseményben kdzds, hogy a fénysorompok zavar allapotba
keriltek, a rendelkezésre all6 idd alatt a mozdonyvezetdt nem sikerilt a veszélyes
helyzetrdl értesiteni, és a térkozjelzbk ,Megallj!” allasba allitasa egyik esetben
sem tortént.
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2. ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

Az eset napjan az 5108 sz. vonat 22 éra 11 perckor athaladt Rakos allomason kb.
60 km/h sebességgel, majd 120 km/h-ig gyorsitott. A vonat elhaladt a 106a és 124a
jeltd térkdzjelzék mellett, melyeken egy zold fénnyel a vonatnal alkalmazhato
legnagyobb sebességgel térténd tovabbhaladast engedélyez6 jelzés volt. Az utatjaro
el6tt 2000 méterrel a sebesség nem novekedett, innen a mozdonyvezet6 a vonoerét
megszlintetve kifuttatta a vonatot. Az AS142 jeli utatjaréhoz kb. 100 km/h
sebességgel kozeledett, amikor a mozdonyvezetd észlelte, hogy a keresztezésbe
menetirany szerinti bal oldalrol egy személygépkocsi megallas nélkul behajt. A
mozdonyvezeté azonnal gyorsfékezést alkalmazott, kirtjelzést adott, majd ezzel
kozel azonos id6ben az Utkdozés bekoOvetkezett, ezért érzékelhet6 fékhatas csak az
utkozeést kovetden tudott kialakulni. A vonat az Utkdzés helyétdl szamitva kb. 489 m-
re allt meg. A mozdony vezetéallas jelz6jén a megallasig ,MAX” jelzés volt, ami azt
jelenti, hogy ,térk6z Megallj!” kezelés nem tortént.

Amennyiben Rakos allomas kezelbpultjan a zavar allapot észlelésekor ,térkdz
Megallj!” kezelés torténik, a jobb vagany mellett Iévé Osszes térkdzjelzé ,Megallj!”
allasba kerll, megallasra utasitva ezzel a zavar allapotban l1évé sorompoberendezés
felé kdzeledd vonatot, mely igy az atjaré el6tt megallithaté. Igaz ez akkor is, ha a
kezelés akkor térténik, amikor a vonat mar elhaladt az utatjaré el6tti utolsé, 124a jelli
térkozjelz6 mellett, mert a 144a jell térkozjelzd6 — mely az utatjaré utan all 164
méterrel — zOld jelzésének ,Megallj!”-ra valtozasa esetén a mozdony vezet6allas
jelzéjen ,MAX” jelzés helyett ,0” jelzés jelenik meg. Ennek hatasara a
mozdonyvezetd intenziv fékezésbe kezd, ezért nagy valdészinlséggel az Utkdzés

Rakos
allomas
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2.2 A forgalmi szolgalat tevékenysége

Rakos allomas forgalmi szolgalattevbje észlelte, hogy az allomasra visszajelentett
AS142 jeli fény- és félsorompd zavar allapotba kerilt. Errél értesitette a
vonaliranyitét, aki megkereste az érintett vonat mozdonyvezetéjének telefonszamat,
akit probalt értesiteni a fénysorompd zavar allapotarél, azonban amikor ez sikerdlt,
az Utk6zés mar bekovetkezett. A fénysorompd zavarba kerllésének észlelése és a
mozdonyvezet6 elérése kozott kb. 80 masodperc telt el, ami alatt a baleset
bekdvetkezett. Ez az értesitésre forditott id6 - tekintve a technikai lehet6ségeket és
megoldasokat — elvarhato szinten belll van, am mégis soknak bizonyul a vonat altal
ez id6 alatt megtett uthoz képest. Lehetéség azonban van hatékonyabb intézkedés
alkalmazasara:

o Mozdonyradié alkalmazasa, mely azonnali kapcsolat létrehozasat teszi
lehetévé. A gyakorlatban azonban nem hasznaljak, a nem megbizhatd
muikddése miatt. Korabbi tapasztalatok alapjan problémas a mozdonyvezetdk
mozdonyradion torténd elérése, és a kommunikacio ha létre is jon, igen zajos,
nehezen érthetd a kézlemény. Ez jelen esetben sem toértént meg.

o Térkozjelzé6k ,Megallj!'”-ba allitasa. Az F.2. sz. Utasitas szerint (1.16)
alkalmazni kell, ha a forgalmi szolgalattevé vonatkdzlekedést veszélyeztetd
koralmeényt észlel. A forgalmi szolgalattevé nem tudhatta, hogy gyalogos,
szemeélygépkocsi, vagy esetleg kamion &thaladasa veszélyezteti-e a
vonatkozlekedést.

A vonaliranyité a nyiltvonali fény- és félsorompo zavar allapotarol torténd értesités

vétele utan a rendelkezésre all6 - és id6ben valdszinlileg gyorsabb mozdonyradién —

meg sem kisérelte elérni a mozdonyvezetét. A forgalmi szolgalattevé a térkodz

.Megallj!” alkalmazasa helyett — a kialakult (kevésbé hatékony) gyakorlat alapjan - a

vonaliranyitot értesitette a veszélyhelyzetrdl.

2.3 A fénysorompo zavar allapotanak észlelése

Réakos allomas forgalmi szolgalattevéje a kezelbpultra tekintve észlelte, hogy az
AS142 jelt fény- és félsorompd zavar allapotba kerilt. A vizsgalat megallapitasa
szerint, ez a 3031 sz. vonat atjaron valé athaladasa utan tortént. A sorompd
zavaranak visszajelentése hangjelzéssel egyutt kell, hogy torténjen. A figyelmezetd
hang a fénysorompé zavar allapotba kertlésekor nem szoélalt meg.

Az eseményt megel6z6en az allomas kezddpont feldli oldalan aramellatasi zavar
miatt hibat jelzett a berendezés, illetve ezzel egyltt berregé hang is hallhatd volt. A
hangjelzés csak akkor szlinik meg, ha a ,Zavar’ nevii gomb megnyomasra kerul. A
zavar feliratu lampa a zavar megsziinéséig vilagit. Olyan specialis esetben, amikor
valamilyen zavar fennall, de a hangjelzést mar kikapcsoltak, kulonds figyelemmel kell
lenni, ugyanis egy azutan bekdvetkezett tovabbi zavar csak a visszajelent6 fény
allapotvaltozasaban mutatkozik, ujabb hangjelzés nem érkezik.

A 3031 sz. vonat 32 masodpercig allt Rakosliget megalldhelyen (22:12:54 -
22:13:26), az Utkdzés pedig 22:14:23-kor kovetkezett be. A sorompd zavarba
kerulése nagy valészinlséggel a vonat megalléban tartozkodasakor kovetkezett be,
tehat az Utk6zést megel6zéen legalabb 57, legfeljebb 89 masodperccel.

2.3.1 A zavar oldas és az elharitas lehetésége

A zavaroldas forgalmi feltétele, hogy az atjaré felé ne legyen utban vonat, valamint
hogy az allomaskdz felszabaduljon. Mivel az F.2. sz. Utasitasban (1.16.) és a
Kezelési Szabalyzatban elGirt feltételek a zavaroldas megkisérlésére nem teljesultek
(5108 sz. vonat az atjaré felé tartott, 3031 sz. vonat az allomaskozben volt), ezért
Rakos allomas forgalmi szolgalattevéje nem kisérelhette meg a zavaroldast.
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Ezért a Vb tovabbra is fenntartja azon véleményét, melyet a 2013-649-5 szamu
zaréjelentésében megfogalmazott, hogy ,az F.2. sz. Utasitas részletesen rendelkezik
az utatjarokat fedezé berendezések meghibasodasa esetén kévetendd eljarasokrol,
hiszen egy miiszakilag biztositott utatjaro fedezetlenné valasa jelentés veszélyforras
a kézuton és vasuton kbzlekedbk szamara egyarant. A zavar allapot kialakulasakor
az atjar6 felé kozeled6 vonat értesitésére vonatkozé szabaly megitélése és
alkalmazasa  esetenként  szubjektiv  tényezék  hatasara  eltér6  lehet.
(,vonatkdzlekedést veszélyeztetd kdriilmény”)

A Vb véleménye szerint térkbzi kézlekedésre berendezett palyan az dtatjaro zavar
allapota esetén, ha az utatjaro felé az utatjaré zavar allapotarél nem értesitett vonat
kbzeledik, a térkézjelzék ,,Megallj!” allasba allitasaval a vonatokat és a kézlekedés
tobbi résztvevdjét fenyegetd veszély ((itk6zés), igy a baleseti kockazat jelent6sen
csOkkenthetd.”

2.4 A ralatasi haromszog

A réalatasi haromszogek allapotat a fénysorompd Mlszaki Napldja tartalmazza az
alabbiak szerint:

Teljes/csokkentett | Minésités | Megjegyzés
»a’ jell Csokkentett Megvan
fényjelz6tol a
kezdopont felé
»a jelli Csokkentett Nincs Iv miatt
fényjelz6tol a meg
végpont felé
»b” jell Csokkentett Nincs A perontetd tartéoszlopai,
fényjelz6tél a meg a gyalogos hid oszlopa,
kezdépont felé tovabba az életvédelmi
kerités miatt
»b” jelii Csokkentett Nincs Iv miatt
fényjelz6tél a meg
végpont felé

A relevans viszonylatban a fényjelzékészilék ,b” jeli oszlopatdl a kezddpont felé a
perontetd tartéoszlopai, a gyalogos hid oszlopa, a két vagany kdzott levd életvédelmi
keritésen kivll, a ralatasi tertletbe benyulé ndovényzet miatt a csokkentett ralatasi
haromszdg nem biztositott. A tereptargyak okozta takarast a Miszaki Napl6
tanusaga szerint a palyahalézat mikddtetdje feltarta, ismerte, azonban a ndvényzet
altal okozott takaras nincs gyéritve, pedig ennek gyéritésével a ralatas javithaté
lenne.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a jobb vaganyon ko&zlekedé
vonat a fényjelzé készllék ,b” jelli oszlopatdl, a kdzut tengelyén visszafelé mért 1 m
tavolsagbdl kb. 150 m hosszbdl lathatdé folyamatosan. A palyara engedélyezett
120 km/h sebességgel érkezd vonat ebben az esetben az atjaroba érkezés elétt 4,5
masodperccel észlelheté. A fénysorompd arbocanal megallva 15 méterre van
szliksége egy személygépkocsinak, hogy biztonsagban atjusson a vonat elétt, ehhez
5 masodperccel szamolva 1,2 m/s® gyorsulds szilkséges, ami egy atlagos
személygépkocsi esetében normalis érték.

Mivel az atjaréban rendszeres autdbusz forgalom van, ezért a szamitast el kell
végezni nagyobb jarmivekre is. Egy 12 méter hosszu autdébusznak 22 métert kell
megtennie 5 masodperc alatt, helybdl indulva, ehhez 1,8 m/s® gyorsulas sziikséges.
Egy 20 méter hosszu jarmiszerelvénynek 30 métert kell megtennie, ehhez pedig
2,4 m/ s* gyorsulasi érték tartozik.

KBSz

15/20



2014-430-5

Egy autdbusz, illetve egy pot- vagy félpotkocsis jarmiszerelvény esetében ezek az
értékek nem minden esetben teljesitheték.

A KRESZ-ben elbirt legalabb 5 km/h athaladasi atlagsebesség esetén egy
személygépkocsinak 10,7 mp, egy autébusznak 157 mp, egy poétkocsis
teherautonak pedig 21,4 mp szilikséges az athaladashoz. A palyara engedélyezett
sebességgel érkezd vonat a rendelkezésre allo lathatosagi viszonyok kozott
4,5 masodperccel az atjaroba érkezés el6tt észlelhetd. Ez az id6 nem elegend6 az
atjaroba behajto legkedvezétlenebb sebességgel kdzlekedd jarmivek szamara, hogy
elhagyjak az atjarét a vonat érkezése elétt.

5. abra: ;'E:s‘"éirl(kentett ralatasi haromszog hianya

2.5 A sorompo vizsgalata

Az AS142 jelG fény- és félsorompd a balesetet megel6zéen aprilis 25-én harom
alkalommal, 23-an ketté alkalommal, 22-én harom alkalommal, 21-én pedig egy
alkalommal kertilt zavar allapotba, minden esetben paratlan szamu vonat utan,
melyek megalltak Rakosliget megallohelyen. Az esemény elétt a 3031 sz. vonat
megallt Rakosliget megalléhelyen, a fénysorompd oldasi pontjan elhaladva a
sorompo6 felnyilt, megjelent a fehér villogé fény, majd kis idé mulva a berendezés
zavar allapotba kerllt, a csapoérudak nyitott végallasaban maradtak, az optikak
sotétek lettek.

Az esemény el6tt és utan is tObbszdr vizsgaltak a sorompd zavar allapotba
kerllésének okat, azonban a vizsgalatok konkrét okot nem tudtak meghatarozni.
Az esetek kozott egyfajta Osszefliggés azonban megallapithatd volt: a vonatok a
megalléhelyen a legtébb esetben ugy alltak meg, hogy a vonat utolsé tengelyei az
un. oldé ponthoz nagyon kozel voltak. A sorompo csak akkor kerult zavar
allapotba, amikor a Rakosliget megalldhelyen megalld, paratlan szamu
személyvonat érkezett, amely hatul miikédé mozdonnyal kézlekedett. A MAV Zrt.
ezzel kapcsolatban vizsgalatot végzett (2.5.1 pont)

Az eset utan az Uzemeltetd teljes korl funkcionalis vizsgélatot tartott, amely
azonban a zavarba eséshez konkrétan kéthetd hibat nem tart fel.
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2.5.1 A zavar allapot lehetséges oka

2013. majus 13-4n Réakos és Pécel allomasok kdzott a MAV Zrt. vizsgélta az
AS142 jeli fénysorompd zavarba esésének lehetséges okat. Ennek soran azt
vizsgaltak, hogy a vonatok megallasat koveté visszafelé mozgas (kis mértéki
visszagurulas) milyen mértékben hat a sorompd berendezésre és mennyit kell
mozdulni, hogy a fénysorompé zavar allapotba kertljén.

A MAV Zrt. vizsgalat megallapitasai:

AS142

—>
Pécel
- Vonatérzékelési szakasz
Inl X + 18 +13 méter
J. vag, 18 méter m ). vag.
“ > J4+—»|
B. vaE: B. vag

éﬁ‘ ‘ Lebegési szakasz
—C

A4 Add Ad Vevd

Utasperon

6. abra: vonatérzékelés (MAV Zrt.)

LA behatasi pontok 13 kHz-es szigetel6 sinkétés nélkili sinaramkdrék.
Miikbdésiiket tekintve egy adb és egy vevs egységbdl allnak. Ezek egymastol 18
méterre vannak elhelyezve, amikor ezen a szakaszon a vonat kereke halad, akkor
az adé nem tud adni és a vevé nem kap jelet. igy a vaganyjelfogé elejt és jelzi a
vonat jelenlétét a berendezésnek. Az ado és a vevd mikddését a tapfesziiltség és
az agyazati ellenallas befolyasolja. Ez azért fontos, mert a baleset idején és
megel6z6en esett az es6 és ez hatassal volt a behatasi pont érzékenységere, a
behatasi pont hossza megndtt. Szaraz idében eléfordul, hogy a szakasz hossza
éppen 18 méter, azonban szélséséges kériilmények kbzétt akar 70 méter is lehet.
Ezt a megndvekedett tavolsagot hivjak un. ,lebegési” szakasznak.

A probavizsgalat soran (4 eset) a vonatok megallasat ugy szabalyoztak, hogy a
lebegési szakaszon kiviil allanak meg, ekkor a sorompdé rendben felnyilt. Ezt
kévetben visszafelé mozogtak a vonattal és 2 esetben a lebegési szakaszra érve
a fénysorrompo zavar allapotba keriilt. A masik két esetben nem sikeriilt a
Jelenséget elbidézni egyéb kiilsé kérilmény miatt.”

A vizsgélat nem bizonyitotta egyértelmien azt a feltevést, mely szerint a vonat
fékjének feloldasa miatti vonatnyulds, vagy a lejtviszonyok miatti esetleges
kismértékl hatrafelé gurulas okozhatna a fénysorompd zavarba esését, azonban
ez a lehet6ség sem kizart.
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3 Kovetkeztetések

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A baleset bekdvetkezését a Vb az alabbi tényezékre vezeti vissza:

e A vonat a zavar allapotban levd fény- és félsorompéra haladt ra 100 km/h
sebességgel.

e A zavar allapot észlelésétél az esemeny bekdvetkezéséig eltelt kb. 1 perc
nem volt elegendd a mozdonyvezetd értesitésére.

e Az adott viszonylatban a csoOkkentett ralatasi haromszdég nem volt
biztositva, de a rendelkezésre 4&ll6 ralatas kell6 figyelemmel
személygépkocsi esetében lehetévé tette volna az athaladast.

e A kozuti jarm( vezetbje ugy hajtott az atjaréba, hogy a kijeldlt helyen nem
allt meg, és az athaladas veszélytelenségerél nem gy6z6dott meg.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A hasonlé esetek megakadalyozasara rendelkezésre all azonnali technikai

megoldas a forgalmi szolgalattevék részére, melynek segitségével a varhato

veszélyhelyzetet a mozdonyvezetd tudtara hozhatjak, azonban ez nem lett
alkalmazva (térkozjelz6k Megallj!-ba allitasa).

Ugyancsak nem lett hasznalva mozdonyradio, mely az érintett mozdonyvezetd
gyorsabb elérését tette volna lehetévé, amennyiben megfeleléen mikddik.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A ralatasi haromszog korlatozottsaga miatt a soétét fénysoromponal megallé és
helybdl indulé nagyobb, lassabb jarmivek — autébusz, tehergépkocsi, potkocsis
jarmiszerelvény — nem érnek at a nem értesitett, a palyara engedélyezett
sebességgel érkez6 vonat el6tt.
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4.1 MEGTETT INTEZKEDESEK

A bal vaganyon kozleked6 vonatok részére elhelyezett, ,Megallas helye” jelzb
2014. julius 1-t6l athelyezésre kerllt Rakosliget megalldhelyen, illetve a
141+25 sz. szelvényt6l 50 méterenként 200 méterig tavolsagjelz6k kerlltek
kihelyezésre. Ezzel kivantak biztositani azt, hogy a vonatok a vonatérzékelési
szakasztdl tavolabb alljanak meg.

Az azébta eltelt id6szakban (2014. szeptember 4-ig) az AS142 jelli sorompd nem
kerllt zavar allapotba, ami miatt valészinUsithetd, hogy a sorompdoberendezés
korabbi zavar allapotait valéban a fenti jelenség okozta.

4.2 BIZTONSAGI AJANLAS

A meghozott intézkedésnek kdszdnhetden (kijelolt megallasi hely athelyezése) a
rendszeres zavar allapot megsznt. (lasd. 4.1)

A vonatkozo6 szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek elkerllhetdk, azonban a Vb
meg kivanja jegyezni, hogy a zavar észlelése utan a forgalmi szolgalatevének van
lehet6sége a térkozjelzbket ,Megallj!” allasba allitani, amivel a baleset
bekdvetkezését j6 eséllyel meg tudja akadalyozni.

4.3 A MAV Zrt. eltéré véleménye

LAz 6sszes térkézjelzét megalljba &llit6 TERKOZ MEGALLJ! kezeléssel az adott
allomaskézben minden vonat azonnali megallasra kap utasitast. A kezelés
kétvaganyu palyan mindkét vaganyra érvényes, és csak az az allomas adhatja ki,
amely a vaganyok valamelyikére az iranyt birtokolja. Ennek megfeleléen a kezelés
egy sorompd zavar allapotanak bekévetkezésekor a keletkezd "kbzuti
veszélyhelyzet" kockazatanak csbkkentésére nem alkalmas, mert

e akezelés az allomaskézben minden vonatra érvényes, igy a kezelés azokra a
vonatokra is érvényesil, amelyek mar elhagytak, vagy meg sem kbzelitették
az esetleges zavarallapotu utatjarot,

e a megallb vonatok miatt az allomaskéz tébbi dtatiaréja is nagy
valoszinliséggel zavarallapotba keriil, igy a veszélyhelyzet (kiilbnésen a
vonatok ujrainditasa id6szakaban) még fokozodik is, hiszen az egy utatjaro
zavara kiterjed az 6sszes udtatjarora.

Tovéabbra is az a véleményiink, hogy a TERKOZ MEGALLJ! kezelés stlyos
forgalmi kbvetkezményeire tekintettel csak az allomaskbzben kialakulo sulyos
veszélyhelyzet kezelésére szolgal, nem pedig egy zavaréallapotu utatjaré
fedezésére. Ennek megfelelSen a tervezet 3.2. pontjaban megfogalmazott allitas
tartalma, megalapozottsaga és besorolasa er6sen vitathatd, ezért javasoljuk
toréini, vagy legfeljebb a 3.3. pontban szerepeltetni.”

A Vb tovabbra is fenntartja azt a véleményét, hogy térkdzi kozlekedésre
berendezett palyan az utatjaré6 zavar allapota esetén, ha az utatjaré felé az
utatjaré zavar allapotardél nem értesitett vonat kozeledik, a térkdzjelzék ,Megallj!”
allasba allitasaval a vonatokat és a kozlekedés tobbi résztvevéjét fenyegetd
veszély (Utk6zés), igy a baleseti kockazat jelentésen csokkenthet. Kulondsen
igaz ez az olyan atjarok esetében, ahol a rendelkezésre allo ralatas nem teszi
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lehetévé nagyobb, lassabb jarmivek biztonsagos athaladasat zavarban lévé
sorompoberendezés esetén.

A vonatok Ujrainditasanak idészakaban az allomaskozben lévé tobbi utatjard
tekintetében az F.2. sz. Forgalmi Utasitds rendelkezik arrél, hogy az
allomaskozben 5 percnél hosszabb idére megallni kényszerlldé vonattal ugy kell
tovabbkoézlekedni, hogy az utatjardk eldtt a vonat sebessége legfeljebb 15 km/h
lehet, és sziikség esetén ,Figyelj” jelzést kell adni.

A térkdz Megallj!” kezeléssel megallitott vonatok tovabbhaladasénak feltétele a
forgalmi személyzettel valé kommunikacié, a helyzet tisztdzasa, mely soran
szintén van lehetéség a mozdonyvezetdk értesitésére a tovabbi zavarban 1évé
sorompokrol, igy semmiképpen nem keriilhet kiterjesztésre az a veszélyhelyzet,
hogy nem értesitett vonat halad egy zavarban 1évd utatjard felé. Ezzel nagy
mértékben csokkentheté nemcsak a kozuti forgalomban  résztvevék
veszélyeztetésének mértéke, de a vasuté is, tekintettel arra, hogy az atjaréban a
személyautdk mellett nagyméret(i-, esetleg veszélyes anyagot szallité jarmivek is
kozlekedhetnek, melyek egy esetleges uUtk6zés esetén kozvetlen veszélyt
jelentenek a vasuti kozlekedésre, és annak résztvevdire is.

A fentiekre tekintettel a Vb véleménye szerint a térkdzjelz6k ,Megallj!” allasba
allitdsanak elmaradasa a baleset bekdvetkezésére kdzvetetten hatassal volt.

Budapest, 2015. marcius 3.
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