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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikdzlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repiildesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

a légikozlekedési balesetek ¢és a repiildesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet €s a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezo erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni €s mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

Kbszrepules@itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

31L palya
31R palya
AGL
ARP

A-SMGCS

BA Zrt.
CVR
DLH

EASA

EDDM

EGT
FCOM
GKM

ICAO

ILS
I™
KBSZ

Kbvt.

LHBP
LT

N1
NFM
NKH LH
QAR
uTC

Vi

Vb

délkelet — északnyugat fekvésii bal oldali futopalya
délkelet — északnyugat fekvésii jobb oldali futopalya
Above Ground Level / Foldfelszin feletti magassdag
Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

Advanced Surface Movement Guidance and Control System / Tovabbfejlesztett
foldfelszini mozgasiranyito és ellendrzo rendszer

Budapest Airport Zartkériien miikédo részvénytarsasag

Cockpit Voice Recorder / Pilotafiilke hangrogzitd

Deutsche Lufthansa / Lufthansa légitarsasdg

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Flughafen Miinchen Franz Josef Strauf3 repiilétér ICAO kodja

Exhaust Gas Temperature / kiaramlo gazhomérséklet

Flight Crew Operation Manual

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Instrument Landing System / miiszeres leszallito rendszer
Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér ICAO kodja

Local Time / Helyi idé

Hajtomii kisnyomasu forgorészének fordulatszama

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Quick Access Recorder / Gyors hozzdférésii adatrégzité

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Elhatarozasi sebesség, ami alatt meg lehet szakitani a felszalldst

Vizsgalobizottsdag

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiiléesemény
gyartoja AIRBUS INDUSTRIES
o tipusa A320
Légijarmi n -
lajstromjele D-AIPH
tizembentartdja Deutsche Lufthansa AG
idépontja 2014. szeptember 27., 07:15
Esemeény helye Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér (LHBP)
(1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 0/0
sériiltek szama:
Az eseményben érintett 1égijarmii kismértékben megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 2 ora.

g

(E75 ]

| E58 |
Nagyszombato Nyétra

Bécs
@ Miskolc
o
Eger A Nylre%yhaza
icsujhely 5 Szatmdarn(
o o
[ E71 |
So 5 / Debrecen
o
P Szomlgathely Székesfehérvar Budapest Liszt Z
. 2 Ferenc Nemzetkozi :
Veszprémo E71] o Nagyvérad
Si()ofok M a g y aror RCBlllOtEI' (LI‘[BP) i o
Keszéhely GA N
(&1 Gyulao

o
Varasd

o]
Szabadka

Cy6oTtunua D%v

ab

aVelika Gorica

Temesvar
o o
Vaidahu

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2014. szeptember 27-én 07 6ra 20 perckor a BA Zrt. repiilésbiztonsagi
iigyeletese jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:
— 2014. szeptember 27-én 07 6ra 26 perckor tajékoztatta az NKH LH tigyeletesét.
— 2014. szeptember 27-én értesitette az tizemeltetd allam kivizsgalo szervezetét.
— 2014. szeptember 27-én értesitette a gyartod allam kivizsgalo szervezetét.

6/23 ITM-KBSZ zardjelentés
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Hay Gyorgy balesetvizsgalo
tagja Maroéti Gergely balesetvizsgalo
tagja Bogar Laszlo Baleseti helyszineld

Maroéti Gergely balesetvizsgald kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat iddtartama alatt megsziint,
helyette Torvaji Gabor balesetvizsgalot jellte ki a féosztalyvezetd a Vb tagjanak.

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb kivonult az esemény helyszinére. Megszemlélte az eseményben érintett repiilgépet. Meghallgatta
annak személyzetét. Lefotozta a repiilégépet, valamint a rajta fellelhetd és az eseménnyel kapcsolatos
okmanyokat. Lefoglalta a fedélzeti baleseti hangrogzito (CVR) berendezést. Letoltotte, és biztositotta a
repiilégép gyors hozzaférésii adatrogzitdjében (QAR) tarolt adatokat. Meghallgatta az esemény
szemtantiit. Beszerezte az esemény kezelésében résztvevd szolgalatok jelentéseit az eseményrdl. A
HungaroControl Zrt-nél zaroltatta és masolatban beszerezte az eseménnyel kapcsolatos teljes radio és
vezetékes kommunikacié hangfelvételeit, valamint az A-SMGCS rendszer altal a f6ldi mozgasokrol
rogzitett informaciokat. Mdasolatban beszerezte az eseményben érintett repiilégépen végzett javitasi
munkakat, valamint a tdvozas el6tti lizemképessé nyilvanitast dokumental6 ,,Technical Log”-ot. Felvette
a kapcsolatot a gyartd és lajstromozo allamok balesetvizsgalo szervezeteivel valamint az {izemeltetd
légitarsasag biztonsagi vezetdjével. Nyomon kovette a leszerelt, és javitasra elszallitott hajtomi sorsat,
kiilonos tekintettel a meghibasodott csdvezeték vizsgalatdnak eredményére. A Vb beszerezte egy azonos
repiilégéptipust iizemeltetd 1égitarsasig FCOM dokumentumabol a hajtomiitiiz esetén alkalmazando
vészhelyzeti ellenérzélista masolatat.

Az esemény rovid ismertetése

A Lufthansa DLH1683 Budapest — Miinchen jaratat teljesitd D-AIPH lajstromjelti Airbus A320 tipusu
repiilégép pilotai a budapesti felszallas soran kevéssel a V; sebesség elérése elétt a jobb oldali
sugarhajtomi teljesitményének (N1) kb. 10%-o0s csokkenését észlelték. Folytattak a felszallast, melynek
soran mintegy 500 — 1000 1ab magassagban miikodésbe 1épett a jobb oldali hajtomi tlizjelzése. A hajtomii
teljesitményének alapjaratra csokkentését kovetden a tlizjelzés megsziint. A személyzet vészhelyzetet
(MAYDAY) jelentett, visszafordult, és egy forgalmi kor lerepiilését kovetden tovabbi problémak nélkiil
leszallt LHBP 31R futopalyajara.

Lufthansa ;

$ 2 sssssssseeeee

et A0 200
W

2. abra Az eseményben érintett repiilogép

A Repiil6téri Hivatasos Tiizoltosag egységei a futdpalyan atvizsgaltak a repiil6gépet, majd — mivel tiiz
nyomait nem észleltek — az sajat erdvel begurult az allohelyre, ahol az utasok €s a személyzet elhagytak a
fedélzetet. Az érintet hajtomil atvizsgalasa arra az eredményre vezetett, hogy a meghibasodast a
kompresszor nagynyomasu fokozatatdl a levegdt a pneumatikus rendszer szamara elvezetd csévezeték
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hegesztésének torése okozta. A nagy nyomassal kidramlo forrd levegd megbontotta a hajtomi gondola
bels6 burkolatat, és aktivalta a tlizjelz6 rendszert.

A meghibasodott hajtomiivet és a gondola/sugarfék egyes elemeit a Lufthansa Technik Budapest bazisan
lecserélték, és atvizsgdlasra valamint javitdsra a Lufthansa Technik hamburgi lizemébe szallitottak. A
Lufthansa Technik laboratoriumaban elvégzett anyagvizsgalat megallapitotta, hogy a csévezeték torését
egy faradasos repedés okozta, ami egy mechanikai és ho igénybevételnek egyarant kitett hegesztési
varrattol indult el. A Vb nem latott okot biztonsdgi ajanlas kiadasara.

8/23 ITM-KBSZ zardjelentés
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1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa

A Lufthansa DLH1683 Budapest — Miinchen jaratat teljesit6 D-AIPH lajstromjelii Airbus
A320 tipusu repiilogép pilotai 2014. szeptember 27-én reggel 07 6ra 02 perckor a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér 43-as allohelyén engedélyt kértek és kaptak a guritd
1égiforgalmiiranyitotol (tovabbiakban: guritd) a hajtomiivek beinditasara. A hajtomiivek
beinditasat kovetden, 07 6ra 07 perckor a guritdé engedélyével megkezdték a gurulast a 311
palya A2 varopontjadhoz. A gurité 07 6ra 10 perckor atadta a repiilogép iranyitasat a tornyos
l1égiforgalmiiranyitonak (tovabbiakban: torony).
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3. abra Fdbb repiilési és hajtomi adatok a felszallas és emelkedés soran

Futopalyak

D-AIPH

e »

repilégep

4 abra Repiil6gép megkozelités kozben 10 mérfoldnyire a
kiiszobtol, tiizoltoszerek felvonulva a palya mellett
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A torony 2014. szeptember 27-én 07 6ra 10 perckor engedélyezte a repiilégép kigurulasat a
31L palyara. A repiil6gép 07 ora 12 perckor a torony engedélyével megkezdte a felszallast.
A felszallas megkezdéséig a hajtomivek és egyéb berendezések a megszokott mddon,
rendben miikodtek. A nekifutds sordn kevéssel a V; sebesség elérése eldtt pilotdk azt
észlelték, hogy a jobb oldali sugarhajtomii kisnyomast forgorészének fordulatszama kb.
10%-kal csokken. A parancsnok ugy dontott, hogy folytatjak a felszallast. Ennek soran
mintegy 500 — 1000 lab magassagban miikodésbe 1épett a jobb oldali hajtomii tiizjelzése is.
A pilotdk a gazkar hatrahtizdsaval alapjaratra csokkentették a jobb oldali hajtémi
teljesitményét, ekkor az ECAM iizenet, és a tlizjelzés eltiint.

Ezt kovetden a gazkar ismételt eldretoldsakor a tlizjelzés ismét megjelent, igy a személyzet
megbizonyosodott a jelzés valodisagardl. A gazkar ismételt hatrahuzasakor a tlizjelzés ismét
megsziint. Az AIRBUS filozofidjanak egyes értelmezése szerint az ECAM {izenet
eltlinésekor a tlizoltasi eljaras megszakithatd. A pilotak beszamoloja szerint az APU
segédhajtomi beinditasa utdn a bal oldali hajtomii kiaramld gazhémérsékletének ingadozasat
észleltek, ami — allitasuk szerint — olyan stlyos aggodalmat keltett benniik a bal oldali
hajtomii allapotat illetéen, hogy teljesen elvetették a jobb oldali hajtomii leallitasanak
lehetdségét.

07 ora 13 perckor a személyzet vészhelyzetet (MAYDAY) jelentett, és bejelentette a
parancsnok szandékat, hogy elsé Iépésként az indulasi utvonalat kdvetik, de 7000 lab
magassagban megszakitjdk az emelkedést. A torony arrdl tajékoztatta a repiilégép
személyzetét, hogy valamennyi futdpalyat szabadda tették a szdmukra. A repiilogép
személyzete 07 ora 15 perckor — korabbi bejelentését modositva — azt kozolte, hogy csak
5000 labig emelkednek, és besorolnak a bal forgalmi korre, hogy leszalljanak a 31L
futopalyara. A torony engedélyezte a mandvert. A torony 07 o6ra 17 perckor felajanlotta,
hogy a hosszabb 31R futopalyara is leszallhatnak, amit a repiildgép személyzete el is
fogadott. A torony 07 ora 19 perckor felajanlotta, hogy amennyiben a pilotak radar-
vektoralast kivannak igénybe venni, akkor attérhetnek a kozelkdrzeti légiforgalmiiranyitd
(tovabbiakban: approach) 129,7 MHz radiofrekvenciajara, amit a pilotak végre is hajtottak.

5. abra Tiizolto6 szerek felzark6znak a leszallt géphez

Az approach engedélyezte a gép siillyedését 2500 labra, és tajékoztatta a pilotakat, hogy a
vészhelyzeti szolgalatok készenlétben allnak a repiilétéren. Miutan az approach kérdésére a
pilota 10 mérfold hossziisagu befejezd egyenest kért, az approach elébb 040 fokos majd 330
fokos iranyok kovetésére utasitotta a repiildgépet, majd a 31R palya ILS-ének kovetésére.
Ekozben, 07 6ra 20 perckor az approach kérdésére a pildta arrdl tajékoztatott, hogy a
repiill6gép fedélzetén 159 utas hatfonyi személyzet és Ottonnanyi lizemanyag talalhato. A
31R palya leszalldiranydra vald rafordulds utan az approach javaslatara a repiildgép
kommunikacids radiojat atkapcsoltak a torony 118,1 MHz frekvenciajara.

Amikor a piloétak 07 ora 24 perckor ismét felvették a radidkapcsolatot a toronnyal, az
engedélyezte szamukra a leszallast a 31R futopalyara, és megerdsitette, hogy a tlizoltokat

10/23

ITM-KBSZ zarojelentés



2014-401-4P

1.2.

riasztottak. A pilota 07 ora 25 perckor tajékoztatta a tornyot, hogy leszallas utan megallnak
majd a futoépalyan, hogy a tiizoltok ellendrizhessék a repiilogép allapotat, és végrehajthassak
a sziikséges beavatkozast. A repiil6gép 07 ora 27 perckor leszallt a 31R palyara, és megallt a
»Z7 valamint Y gyorsleguruld utak becsatlakozasa kozotti palyaszakaszon. Itt a
készenlétben varakozo, majd tobb iranybol felvonuld repiilétéri tiizoltoszerek (gépjarmiivek)
megkozelitették, és koriilvették.

D-AlPH
repilogép

6. abra Tiizoltok a palyan ellendrzik a repiilégépet

A leszallas utan 6t perccel, 07 6ra 32 perckor a repiildgép parancsnoka arrdl tajékoztatta a
tornyot, hogy a tlizoltdsvezet6 lathatéan kozolni probal veliikk valamit, de nem képesek
megérteni egymast. Kérte, hogy a torony kozvetitsen kozottiik. A torony tajékoztatta a
parancsnokot, hogy a tiizoltok szeretnék, ha a fedélzeten tartozkodd személyek a palyan
elhagynak a repiil6gépet. A parancsnok ezzel szemben azt kérte, hogy amennyiben semmi
problémat nem talalnak a repiilégépen, akkor gurulhasson be az allohelyre, és ott szalljanak
ki az utasok. A torony 07 ora 37 perckor engedélyezte, hogy a repiilégép utasokkal a
fedélzeten sajat erdvel elguruljon a 227-es éllohelyre. A repiildgép 07 o6ra 44 perckor
tlizoltoszerek kiséretében elérte a kijeldlt allohelyet, €s ott leallitotta a hajtomiiveket.

7. abra Tizoltok a 227-es allohelyre kisérik a repiilogépet

Személyi sériilések

Sériilések ' Személyzet Utasok E g}féb
Hajoz6 Utaskisérd személyek
Halalos - - - -
Stlyos - - - -
Konnyt - - -
Nem sériilt 2 4 159

ITM-KBSZ zarbjelentés 11/23
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1.3. Légijarmi sériilése
Az érintett 1égijarmli jobb oldali hajtoémiive és a gondolajaval egybe épitett sugarfordito
berendezés megrongalodott.

8. dbra A sériilt hajtomii bal és jobb oldala hat iranybél felnyitott sugarforditéval

1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 39 éves német férfi
.| tipusa ATPL(A)
Szgle((slzé%lgilil szakmai érvényessége 2015. december 31.
jogositasai IR
Szakmai képesitései A320 PIC, A340 COP
Orvosi mindsités érvényessége 2015. november 20.
megel6z6 24 oraban 4 ora 24 perc
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 13 6ra 52 perc
felszallasok megel6zé 90 napban 117,5 6ra (+4 6ra szimulator)
szdma Osszesen: 8 696 ora (+406 ora szimulator)
érintett tipuson 0sszesen: 1 482 o6ra (+124 6ra szimulator)
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1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Masodpildta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

32 éves német férfi

| tipusa ATPL(A)

Szakszlolgalau szakmai érvényessége 2015. februar 28.
engedélyének

jogositasai IR CAT I
Szakmai képesitései A320 COP
Orvosi mindsités érvényessége 2015. janius 16.

megel6z6 24 draban 4 ora 24 perc
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 4 6ra 24 perc
felszallasok megel6z6 90 napban 88 ora (+12 6ra szimulator)
szdma

0sszesen:

4 330 ora (+476 ora szimulator)

érintett tipuson Osszesen:

4 330 ora (+476 o6ra szimulator)

Légijarmu adatai
Altaldnos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiilégép (MTOW>5700kg)
Gyartoja Airbus

Tipusa / altipusa (tipusszama) | A320-211

Gyartasi ideje 1990

Gyartasi szama MSNO0086

Felség és lajstromjele D-AIPH

Lajstromoz6 allam

Németorszagi Szovetségi Koztarsasag

Tulajdonosa

Deutsche Lufthansa AG

Uzembentartéja

Deutsche Lufthansa AG

Jaratoja

Deutsche Lufthansa AG

Teljesitett jaraton a hivojele DLH5RK

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 086
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 1990. januar 31.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2015. jalius 10.

bejegyzett korlatozasok

nincs

Légijarmii hajtomi adatai

Fajtaja kétaramu gazturbinas sugarhajtomi
Gyartoja CFM International

Tipusa CFM56-5A1

Pozicio 1. hajtémii 2. hajtéomi
Gyartasi szama nincs adat 731651
Gyartas ideje nincs adat 1991 december

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.4. Hajtomiire felszerelt légcsavarok adatai*
A sugarhajtomiivek nem voltak légcsavarral felszerelve.

1.6.5. Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 43 137 kg
Tiizeldanyag tomege 5500 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 16 890 kg
Felszallo tomege 65 527 kg
Maximalisan megengedett felszallo tomeg 73 500 kg
Maximalisan megengedett leszalld tomeg 64 500 kg
Repiilési tomege az esemény idején 65 200 kg
Tomeg kdzépponti helyzete felszallaskor 32,4 index szam
Tomeg kdzépponti helyzete az eset idején 32,4 index szam
Megengedett tomegk6zéppont helyzete 24,26 - 63,9 index szam
Tiizeldanyag fajtdja: Jet Al
A visszafordulast kovetd leszallaskor a repiilégép tomege mar nem haladta meg a
megengedett legnagyobb leszallotomeget.

1.6.6. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A repiildgép két darab gazturbinas, nagy kétaramusagi fokkal rendelkezd sugarhajtomiivel
van felszerelve. A két hajtomi szerkezeti felépitését tekintve megegyezO, paramétereik
azonosak. A hajtomiivek normal miikodésiik soran nem csak a repiiléshez sziikséges toloerot
biztositjak, hanem tobbek kozott a repiilogép rendszereinek miikodéséhez sziikséges,
elektromos aramot, hidraulika nyomast valamint nagynyomasu levegét is.
Az esemény soran meghibdsodott alkatrész a hajtomii kompresszorfokozatabol a pneumatika
rendszer szamara sziikséges levegd elvezetését biztositja. A csdvezeték kozvetlenill a
kompresszor hazhoz, csavarkotéssel kapcsolodik és a hajtomiithdz burkolati ivét kovetve a
nagynyomasu szelephdz gylijtécsé szakaszaba tovabbitja a nagynyomasu forro levegot
melyhez szoritdbilincses illesztéssel csatlakozik. A hajtomiihaz ivét kovetd format a gyartd
hajlitassal, illetve ahol a keresztmetszet bovitésére volt sziikség ott az atmenetet biztositd
szakasz hegesztésével alakitotta ki.
Meghibasodott berendezés / alkatrész _ ,, P

, Megcsapolt, nagynyomasu levegd elvezeto csé

megnevezése
Felépitésének helye Hajtomi also része
Anyaga Inconel 625
Tipusa Vékonyfalt acélcsd
Gyartdja CFM International
Gyartasi ideje 1998.01.20
Gyartasi szama 238-0510-501
Sorozatszama 598
Az érintett csOszakasz a hajtoml alacsony fordulatszamon torténd iizemelése soran
tovabbitja a megcsapolt levegét a nagynyomasu szelep felé¢, amely szelep a fordulatszam
novekedésével ardnyosan folyamatosan kdzelit a zart pozicidhoz. Teljesen zart helyzetében a
pneumatika rendszer megfeleld nyomasu levegdvel torténd taplalasat egy masik,
alacsonyabb nyomasu kompresszor fokozattol megcsapolt levegd biztositja. A szelep zart
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helyzetében az oda elvezetd vékonyfalil csGszakaszban tovabbra is a kompresszorban jelen
levo nyomas uralkodik, ami hosszutavon fokozott igénybevételt jelent.

Az eseményben érintett repiilogép felszallast kdvetd repiilése soran ez fokozott igénybevétel
a csOvezeték torés¢hez vezetett.

2 mm
t,—

10. abra A csovezeték faradasos repedésre utalé torési feliilete

A Lufthansa Technik altal elvégzett vizsgalat a csdvezeték toréshez vezetd faradasos repedés
kialakuldsat kivaltd konkrét okot nem tudta egyértelmiien azonositani, de az alabbi
tényezOket vagy azok kombinaciojat valdszinisitette:

— abeépités és az lizemelés soran fellépd fizikai igénybevételek,
— az anyag kristalyszerkezetének modosuléasa a hegesztés hatasara,
- feliilet durvulésa a hegesztés elotti megmunkalas kovetkeztében,

— kornyezeti hatasok: forrd levegd, 1égszennyezés, jégtelenito folyadék.

ITM-KBSZ zarbjelentés 15/23
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1.6.7.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek

A rendszerek el6irds szerint mukodtek, azok miikddésével kapcsolatosan a Vb felé
rendellenességet nem jeleztek.

Meteorologiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd6 meteorologiai jelenség nélkiil
tortént. Az idéjarasi koriilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A légijarmlivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok mukddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek. A
foldi telepitésii berendezések mitkodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve
felé nem jeleztek. A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek. A foldi
telepitésii berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak. A kommunikécios berendezések az
eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repiiltér adatai

A felszallas Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiilotérrél (LHBP) tortént 2014, szep-
tember 27. 07 o6ra 12 perckor. A tervezett cél repiil6tér Flughafen Miinchen Franz Josef
Straul (EDDM) volt.

A tényleges leszallas Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiildtéren (LHBP) 2014.
szeptember 27. 07 6ra 27 perckor tortént.

Az érintett repiilétereknek érvényes mitkodési engedélyiik volt. A repiilGterek paraméterei az
eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmii vonatkozasaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek mitkodtek €s az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak. A kiolvasott adatok
0sszhangban voltak az egyéb forrasokbol nyert informaciokkal.

16/ 23
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai
Igazsagiligyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fizioldgiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajozdszemélyzet cselekvoképességét.

Tiz

Az eset kapcsan a tlizjelzés aktivalodott, de tiiz valojaban nem keletkezett.
Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

A Vb a torott levegdesd szakasz tonkremeneteléhez vezeté okok feltarasarol szolo részletes
anyagvizsgalati jegyzOkonyvet megkapta, az abban foglaltakat tudomasul veszi.

o 7 o) ENG 1(2) FIRE
Szervezeti és vezetési I (N FLIGHT I
0 r er fident.: PRO-ABIN-26-00012208.0003001 / 20 JAN 15
informaciok bopranere AL

LAND ASAP
A pilotak szdmara a repiilés kdzbeni DLE
hajtomitiiz (tlizjelzés) bekovetkezésé- |g,
nek esetére eldirt tennivalokat megha-  [LenG #is

[ Aural wamning st

tarozo ellendrzolista szerint az elsOd- | eng FRE pb remains on, as fong as a it is detected.
1, FADEC is no longer supplied.
leges teendOk: IETAGENT 1 AFTER 108 D
, ., ;. [ The 10 5 delay allows N1 to decrease, reducing nacelle ventilation, and thereby increasing the
- gazkar alapjaratra huzasa effectof the agent
Automatic countdown on the ECAM.

- hajtomii leallitasa AT . NOTIFY
[2 Notify ATC of the nature of the emergency, and state intentions
- ’ , 1% &) s
Amennyiben a beavatkozas soran tliz- | ®TIREATER®S: ‘ o
jelZéS megszﬁnik , a t()Vébbl tennivalék 2 Discharge the second agent, if the fire waming remains 30 s after the discharge of the first

7 s . r agent.
végrehajtasa nem sziikséges. -

ASSOCIATED PROCEDURES

[SHUTDOWN]

Do not attempt to restart the engine.
For the ENG SHUTDOWN procedure, see the ENG section. (Refer to PRO-ABN-70 ENG 1(2)

SHUT DOWN).

13. abra ,,Hajtémiitliz” abnormal ellenorzolista

Az érintett szervezetek egyéb jellemzOi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tényadatokon kiviil

mas informacidt nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.

Elemzés

2.1 A csovezeték eltorésének oka és kovetkezményei

A hajtomitél a nagynyomasi leveglét a pneumatikus rendszerbe vezetdé vékonyfalu
csOvezeték hegesztett kotésénél a megmunkalas, a beépités és az ilizemelés soran fellépd
igénybevételek egyiittes hatdsdra faradasos repedés alakult ki, mely az id6k folyaman
folyamatosan terjedve végiil annyira meggyengitette a szerkezetet, hogy az a felszallaskor
fellépd terhelést mar nem tudta elviselni, és eltorott. Mivel a torés a levegd aramlasat
szabalyozo szelep és a hajtomii kompresszor fokozata kozotti csdszakaszon kovetkezett be, a
nagy nyomasu és magas homérsékleti levegd nagy erdvel, akadalytalanul dramlott a hajtémii
gondolaba. A torés Iétrejottének kovetkeztében a kompresszorbol megnovekedd levegd
elvezetés kedvezotleniil befolyasolta a hajtomli mikddését, ami a fordulatszam hirtelen
lecsokkenéséhez vezetett. A forrd levegd erdteljes kidramlédsa rovid idén beliil megrongalta
¢s felhevitett gondola belso terét. A hémérséklet gyors emelkedése aktivalta a hajtomi
tlizjelz6 rendszerét. Amikor a repiillégép személyzete csokkentette az érintett hajtomi
teljesitményét, a forrd levegd kidramlédsa is mérséklddott, és a tlizjelzés megszint. Amikor
ezt kdvetden a személyzet megkisérelte ismét ndvelni a hajtomii teljesitményét, a forrd
levegd ismét megndvekedd aramlésa Gjbol tiizjelzést idézett eld.

2.2 A hajozészemélyzet tevékenysége

A hajtomi rendellenes mitkddésének els6 jelei a nekifutas soran kozvetleniil az elhatarozasi
sebesség elérése elott jelentkeztek. Mivel a rendellenes miikodés ekkor még csupan a
fordulatszan némi csdkkenésében nyilvanult meg, és ilyen nagy sebességnél mar szamolni
kell a felszallas megszakitasa altal eldidézett kockazatokkal is, a parancsnok ugy dontott,
hogy folytatjdk a felszallast. Amikor a hajtomi tlizjelz6 rendszere is aktivalodott, a
személyzet szabalyosan vészhelyzetet jelentett, €s megszakitotta az emelkedést, majd
megkezdte a visszafordulast a repiilétérre. Ekdzben az érintett hajtomi teljesitményének
lecsokkentésével megsziintette a tlizjelzést. Ezt kovetden azonban kisérletet tettek a hajtomi
teljesitményének ismételt novelésére, amivel a hajtdomi tlizjelzés Gjboli aktivalodasat idézték
elé.

A meghibasodott hajtomii gazkarjanak ismételt alapjaratra allitasat kovetoen a tiizjelzések és
az ECAM eljaras eltiintek. Tovabbiakban az ENG 1(2) FIRE (IN FLIGHT) FCOM, tlizoltasi
eljaras végrehajtasanak folytatdsa mar nem volt kdtelezd, igy a személyzet a sajat dontésére
hagyatkozhatott. Mivel ugy dontéttek, hogy nem allitjak le a jobb oldali hajtomiivet, eggyel
tobb hidraulikus szivattyu és generator allt a rendelkezésiikre. Az bal oldali hajtomi EGT
ingadozasa miatt a személyzet Gigy dontott, hogy a jobb oldali. hajtomiivet tovabb jaratjak,
arra az esetre, ha a masik hajtomii leallna. Ez azt jelenti, hogy elfogadtak a jobb oldali
hajtémli megrongéalodasanak kockazatat, de cserébe elharitottdk a kettds hajtomileallas
veszeélyét.

A Vb véleménye szerint a személyzet dontése dsszhangban volt az AIRBUS dokumentacio-
javal, de a hajtomi leallitasanak elmaradasa a tiizjelzés utan egy valodi hajtomiitiiz esetén
sulyos kdvetkezményekkel jarhatott volna. A repiil6gép parancsnoka azzal a kérésével, hogy
az utasokat ne a futopalyan szallitsak ki, sokban hozzajarult a kényszerhelyzet gyors
lezarasahoz.

2.3 A légiforgalmi iranyitoszolgalat tevékenysége

A repiildgéppel a tizjelzés megjelenésekor kapcsolatban 1€v6 torony sziikséges engedélyeket
¢s informaciokat (radar-vektoralas) késedelem nélkiil megadta a repiildgép személyzetének,
¢és ezzel parhuzamosan ,,varhato 1égijarmli kényszerhelyzet” riasztas elrendelésével mozgd-
sitotta az érintett repililotéri szolgalatokat. Ezzel a t6le elvarhatd mértékben eldsegitette a
helyzet biztonsagos kezelését. A repiilogép leszallasa és megallasa utan kdzvetitd tevékeny-
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ségével segitett lekiizdeni a tlizoltasvezetd és a replildgép személyzete kozotti
kommunikaciés nehézséget.

2.4 A repiilétéri szolgalatok tevékenysége

A Repiil6téri Hivatasos Tizoltosag egységei a torony riasztasara idében felvonultak a
futdpalya mellé. A visszafordult repiil6gép leszallasat és megallasat kdvetden felhajtottak a
futopalyara, kortilfogtak majd atvizsgaltak a repiilogépet. Tliz nyomait ugyan nem talaltak,
de a tlizoltasvezetd ugy dontott, hogy az utasok még a futopalyan szalljanak ki a gépbdl.
Dontését technikai és nyelvi nehézségek miatt nem tudta kdézvetleniil kozolni a repiilégép
parancsnokaval, ezért a tornyot kérte fel kozvetitésre. Eredeti dontését végiil a repiil6gép
parancsnokanak kérésére megvaltoztatta, igy a repiilégép sajat erével begurult az allohelyre,
ahol az utasok kiszalltak.
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3.
3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajozdszemélyzet az eset idején megfelelé jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott
repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

A felszallas megkezdésekor a légijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes
l1égialkalmassagi bizonyitvannyal.

Az okmanyai alapjan az hatalyban 1év6 eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tomege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kdzott volt.
A légijarmiivet a repiiléshez megfeleld mindségi €s mennyiségi tiizeldanyaggal feltoltotték.
A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi szolgélat, valamint a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére €s a repiil6tér
jellemzodire vonatkozdéan nem meriilt fel olyan informacid, ami az eset bekovetkezésével
kapcsolatba hozhato lenne.

Felszallaskor a nekifutas vége felé csokkent a jobb oldali hajtémii teljesitménye.
A személyzet folytatta a felszallast.
Az elemelkedést kdvetden aktivalodott a hajtomii tlizjelzése.

A hajtomi teljesitményének alapjaratra csokkentésekor a tiizjelzés megsziint, €s eltint az
ECAM tiizoltasi eljaras lizenet. Ezt kovetOen a személyzet sajat dontéseire hagyatkozhatott.

A személyzet nem allitotta le a meghibasodott hajtomivet, ezaltal egyel tobb hidraulika
szivattyut és elektromos generatort hasznalhattak, igy magasabb szinten tarthattak a mikodés
megbizhatosagat.

A személyzet vészhelyzetet jelentett, visszafordult, és leszallt az indul6 repiil6téren.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének okai az alabbiak:

— Felszallaskor a kezdeti emelkedés soran eltorott a jobb oldali hajtomii nagynyomasu
kompresszor fokozatatol a pneumatikus rendszerhez leveg6t vezetd cs6 hegesztése.

— A kiaraml6 nagynyomasu forré levegé megrongalta a hajtdomi burkolatat és aktivalta
a tlizjelzo rendszert.

— A csOvezeték torését egy faradasos repedés okozta, ami egy mechanikai és ho
igénybevételnek egyarant kitett hegesztési varrattol indult el.

22123

ITM-KBSZ zarojelentés



2014-401-4pP

4. Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgalat id6tartama alatt hozott intézkedések
A Vb-nek nem jutott tudoméasara olyan intézkedés, amit a vizsgalt esemény bekdvetkezése
kapcsan a vizsgalat idotartama alatt hoztak volna.

4.2. Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgélat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

4.3. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

/
Budapest, 2018. oktdber ,, 46 "

Torvaji Gabor
Vb tagja

Bogar Laszlo
Vb tagja
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