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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgéri 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megeldzésérdl és a
94/56/EK irdnyelv hatalyon kiviil helyezésérdl sz6l6 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanicsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetk6zi polgéri repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovdbbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgélatanak szabdlyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatanak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XII. 1.) NEM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatdsi hatdsagi eljards és
szolgaltatds altalanos szabdlyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormdny- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsdgi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikdzlekedési balesetet és a silyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a
repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mds koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdl6 szervezet feladataival iitk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon
tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgélatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mds hatosdg szdmdra nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgélat
sordn tudomdsdra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatk6zlést jogszabdaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zaradjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatdrozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzdi jogok
A zéréjelentést kiadta:
Innovicids és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules @itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei bdrmely formdban, jogszabdlyban meghatdrozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhat6k, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

CRI
EASA
FI(A)
GAT
GKM
ICAO
IFR
I™
KBSZ

Kbvt.

LHBP
LRBM
LT
MTOW
NEM
NKH LH
QNH
RAT

repiil 6tér

SEP

TCAS

TMA
transzponder
UTC

Vb

VFR

Class Rating Instructor / Osztdlyjogositds-oktato

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsdgi Ugynikség

Flight Instructor (Aeroplane) / Repiilésoktato (repiil6gép)

General Air Traffic / Altaldnos légiforgalom

Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési Szervezet
Instrumental Flight Rules / Miiszer szerinti repiilési szabdlyok

Innovdciés és Technolégiai Minisztérium

Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér ICAO kodja

Baia Mare Nemzetkozi Repiilotér ICAO kédja

Local Time / Helyi id6

Maximum Take-Off Weight / Maximdlis felszdllo sily

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal

Tengerszintre dtszdmitott légnyomds

Risk Analysis Tool / Kockdzat értékeld modszer

bdrmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszadlldsdhoz, felszdlldsdhoz és foldi mozgdsdhoz haszndlnak

Single Engine Piston / Egyhajtomiives dugattyiis

Traffic Alert and Collision Avoidance System / Forgalmi Riaszté és Osszeliitkozést
Megel670 Rendszer

Terminal control area / Kozelkorzeti irdnyito korzet

fedélzeti vdlaszjelado berendezés

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido
Vizsgdlobizottsdg

Visual Flight Rules / Ldtvarepiilési szabdlyok
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiildesemény
gyartdja Cessna Aircraft Company
. tipusa C172
Légijarmii 1 - -
lajstromjele HA-SKD
lizembentart6ja Avia-Rent Kft.
gyartdja Cessna Aircraft Company
o tipusa C525
Légijarmii 2 - -
lajstromjele D-IENE
izembentartdja magénszemély
) idépontja 2014. szeptember 18., 17:10LT
Esemény 2 p
helye Isaszeg térsége (1. dbra)
Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 0/0

sériiltek szama:

Az eseményben Erintett 1égijarmiivek nem rongélédott meg
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjdban LT= UTC+ 2 6ra.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2014. szeptember 18-dn 17 6ra 19 perckor HungaroControl Zrt.
tigyeletes Csoportvezetdje jelentette be.
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az aldbbi vizsgildbizottsiagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Belsé Istvan balesetvizsgdlo
tagja Pal Laszlé balesetvizsgalo

Pal Laszl6 szerz8déses jogviszonya a vizsgdlat idOtartama alatt megsziint, ezért a KBSZ vezetdje a Vb
tagjanak dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgaldt jelolte ki.

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgdlat soran:
— elemezte a rogzitett radarképet, valamint a radi6 és f6ldi kommunikacidt;
— Dbekérte a repiil6gép pilétdjanak szakmai adatait és az eseményre vonatkozo jelentését;
— Dbekérte a 1égiforgalmi irdnyitok szakmai adatait;
— elvégezte az esemény szabvany Eurocontrol RAT elemzését;

— az lzembentart6tdl bekérte és megkapta a HA-SKD I1égijarmii fedélzeti vialaszjeladd
berendezésével kapcsolatos karbantartdsi dokumentumait.

Az esemény rovid ismertetése

A HA-SKD lajstromjeltl légijarmii a godolloi felszéllds utdn — a transzponder C-modbdl szarmazo
informécié szerint — 2300 1db AMSL magassagra emelkedett. A kijelzett magassig alapjan engedély
nélkiil beleemelkedett a budapesti TMA ellendrzott 1égtérbe, ahol veszélyes kozelségbe keriilt a
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6térre (LHBP) érkez6 D-IENE lajstromjelil 1égijarmiivel (2.
abra). A két repiildgép kozott a vizszintes tavolsdg 1,2 tengeri mérfoldre, a fliggdleges tavolsag 200
labra csokkent.

A Vb az esemény okat a transzponder téves magassagjelzésére vezette vissza.

Szakmai vizsgalat sordn a Vb nem talalt olyan koriilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja.

2. abra: eseményben érintett légijarmiivek (Forras: indafoto.hu, www.jetphotos.com)

ITM-KBSZ zaréjelentés 7117
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

HA-SKD lajstromjelti l1égijarmti a leadott repiilési terv szerint Godolld repiilStérrdl
felszallva GYR (Gy6r) VOR fordul6ponttal VFR szerint Papa repiil6térre tartott.

Godollo repiil6térrdl felszéllva 7000-es kéddal folyamatosan emelkedett QNH 1019 hPa
szerint és 1400 14b magassdgon jelent meg eldszor a radarok képernydjén, koriilbeliil 130
fokos irdnyon repiilve, majd jobbra fordulva felvette a 310 fokos repiilési irdnyt (3. dbra).
A 1égijarmii folyamatosan emelkedett 2400 14b magassédgig, amit 16:59:57-kor ért el.

A HA-SKD lajstromjelti 1égijarmii személyzete 17:00:49-kor felvette a kapcsolatot az
illetékes légiforgalmi tdjékoztatd szolgdlattal (FIC), amikor jelezte, hogy ,,ONH szerinft’
2000 1ab magassdgon megkezdi utvonalrepiilését a leadott repiilési terv szerint. Az
illetékes szolgalat valaszként kiadta szdmdra a 7055-0s transzponder kédot és a tdjékoztatta
a 1020 hPa-os QNH értékrol.

A FIC 17:02:03-kor megkérdezte a HA-SKD személyzetét, hogy mi a magassiguk,
amelyre piléta azt a vdlaszt adta, hogy 2000 labon repiil.

17:02:16-kor a FIC tdjékoztatta a HA-SKD lajstromjelll 1égijarmii személyzetét, hogy
miel6tt rddion bejelentkezett 7000-es transzponder kdéddal, a bevezetd irdnyitod
tdjékoztatasa szerint 2300-2400 14dbig emelkedtek. Véalaszként a 1égijarmii személyzete azt
jelentette, hogy felszdllds utan emelkedtek QNH 1019 szerint 2000 14big és jelenleg is
1900 labon repiil. A FIC 1égiforgalmi szolgdlata valaszul azt a tdjékoztatdst adta, hogy még
mindig 2100 14b magassdgot 1at a radarképernydjén.

HA-SKD radarjele 1400
lab magassagon, 65
csomos foldfeletti

sebességgel

A7004
¥14A

865 DI ENE
@780 1IN

245

D-IENE radarjele
stillyedésben 7800 lab
magassagon, 245 csomos
BELSUD 4 foldfeletti sebességgel
211AdA

O
&r

3. abra: A HA-SKD feltiinése a radar képernyGjén

A D-IENE lajstromjelti 1égijarmii leadott repiilési terve alapjdn Baia Mare repiil6térrdl
(LRBM) LHBP-re tartott, IFR szabalyok szerinti repiilve. A D-IENE radar irdnyvezetéssel
miszeres megkozelitéshez sorolt be a LHBP 13R futdpalyara.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/17
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16:53:01-kor a D-IENE személyzete bejelentkezett a bevezetd irdnyitds frekvencidjéra,
jelentve hogy siillyed 110-es repiilési szintig Tapidsédp irdnyaba. A 1égiforgalmi szolgalat
tovabb engedélyezte szdmara a siillyedést QNH 1020 hPa szerint 2500 14b magassagig.

Késobb az irdnyitds kérdezte a 1égijarmli személyzetét, hogy tudja-e novelni a siillyedés
mértékét, hogy 7 mérfoldes végsd egyenesre tudja vektordlni. Légijarmii pozitiv
megerdsités utdn megndovelt siillyedési mértékkel tovabb haladt TPS irdnyéba.

16:57:53-kor az iranyitds 290°-os irdnyszoget adott a D-IENE lajstromjeli 1égijarmi
személyzetének, majd 16:59:25-kor utasitotta, hogy forduljon balra 270°os irdnyra. Ezt
kovetden, 16:59:38-kor az irdnyitds forgalmi tajékoztatdst nyudjtott a D-IENE lajstromjelil
Iégijarml személyzetének. Nem sokkal ezutdn tovdbbi bal fordulé végrehajtisara kapott
utasitdst a DIENE hivéjelt 1égijarmii személyzete 240°-os iranyszog felvételére. Ezt
kovetéen a DIENE hivgjelll 1égijarmli személyzete folytatta repiilését az LHBP
célrepiil6tere felé, ahol rendben leszallt.

A két 1égijarmii kozott 1étrejott konfliktus Isaszeg térségében, QNH 1020 hPa szerint 2300
14b magassagon alakult ki (4. 4dbra).

A HA-SKD lajstromjelt 1égijarmi a rogzitett radarképek alapjan 2300 14b magassagig
emelkedett, igy veszélyes kozelségbe keriilt a LHBP 13R futépdlya végsd egyenese felé
tartd D-IENE lajstromjelii 1égijarmiihoz. Az igy kialakult legkisebb elkiilonités 1,2 tengeri
mérfold vizszintes és 200 1db fiiggbleges tdvolsag. A HASKD hivéjelt 1égijarmi az
utvonala tovdbbi szakaszaiban tovabbra is 200-300 ldbbal eltért az daltala jelentett
magassagtol.

N7ABA
P B23A
wra A7

S
801 . ZNN
#12-192

b |
.

)
A

D1 ENE
B25A1R
218

4. abra: A két légijamii kozott kialakult legkisebb elkiilonités

1.2. Személyi sériilések
Az esemény sordn személyi sériilés nem tortént.
1.3. Légijarmii sériilése
Az érintett 1égijarmiivekben az eset kapcsan anyagi kir nem keletkezett.

14. Egyéb kar

Egyéb kér a vizsgdlat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomdsara.

ITM-KBSZ zargjelentés 9/17
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1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii 1 parancsnok adatai
Kora, dllampolgarsidga, neme 41 év, magyar, férfi
. | tipusa CPL(A)
Szakszolgdlat I o eseege 2015.06.30.
engedélyének |- :
jogositasai SEP(land), FI(A), CRI(A)/SE

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

Szakmai képesitései

okl. gépészmérndk

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

Class-1, 2017.11.03.

Repiilt ideje 6sszesen:

1295 6ra

Repiilt tipusok:

Cessnal50,152,172,182 ;
PA28,140,160, SK61, DA20, DV20
(PA34, BE76, DA42)

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Légijarmii 1 adatai

Osztélya Merevszarnyu repiilégép (MTOW<5700kg)
Gyartdja Cessna Aircraft Company

Tipusa C172

Lajstromjele HA-SKD

Tulajdonosa maganszemély

Uzembentartéja Avia-Rent Kft.

Légijarmii 2 adatai

Osztélya Merevszérnyu repiilégép (MTOW<5700kg)
Gyartdja Cessna Aircraft Company

Tipusa C525 (CJ2)

Lajstromjele D-IENE

Tulajdonosa maganszemély

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Meghibédsodott berendezés / alkatrész Encoder

megnevezése

Tipusa ACK-A30

Gyartdja ACK Technologies Inc.
Gyartasi szdma 33073

A HA-SKD lajstromjelli 1égijarmi{i transzonderének ellendrzése az eseményt megel6zden
2014. augusztus 19-én tortént meg az ezt igazolé dokumentum (EASA Form-1) szerint.

A KING KT-76A tipust (Gyartasi szdma: 70122) transzpondernek jelet szolgaltat6 ACK-
A30 tipusd encodert az esetet kovetden a HA-SKD 1égijarmil lizembantartdja ellendrizte.
A Vb rendelkezésére bocsitott miszerellendrzésrol szol6 jegyzdkonyv szerint az ,,ACK-
A30 tipusd encoder (gydri szdm: 33073) vizsgdlata sordn a mérések alapjdn a dekddolt

ITM-KBSZ zéréjelentés
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1.6.3.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

érték 300 feet-el tobb, mint a tényleges nyomdshoz tartozé magassig.” A jegyzokonyv és a
hozza kapcsolédéan a Vb részére megkiildott ,,Form-1" tandsdga szerint az ellendrzést
kovetden az encoder ,,beszabdlyozdsa és ellendrzése” megtortént, és az encoder tovabbi
hasznélatdhoz sziikséges iizemképességi bizonyitvany (EASA Form-1), ARF 2014/09-
044F01 szamon, 2014. szeptember 30-4n kiéllitasra kertilt.

Fedélzeti figyelmezteto rendszerek

Mindkét 1égijarmii fel volt szerelve transzponderrel, az esemény sordn TCAS riasztds nem
tortént.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, j6 1atasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A légijarmlivon a tipusalkalmassdgi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok miikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem taldlt, illetve felé nem jeleztek.

A foldi telepitésii berendezések mitkodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem taldlt,
illetve felé nem jeleztek.

A navigécios berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A foldi telepitésti berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb felé nem jeleztek, azok
altal rogzitett adatok a szakmai vizsgalat sordn visszahallgathatdk voltak.

A HASKD hivéjelii repiildgép személyzete a Budapest repiiléstdjékoztaté szolgalattal
tartott rddi6 kapcsolatot.

A DIENE hivéjeld repiil6gép személyzete Budapest bevezetd légiforgalmi irdnyitd
szolgdlattal tartott radi6 kapcsolatot.

A kommunikiciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
Repiilotér adatai

A repiil6terek paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légiforgalmi irdnyitds berendezéseinek az eldirt adatrdgzitdé rendszerei mitkodtek és az
altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak.

Légijarmii adatrogzitd kiolvasdsara nem kertilt sor.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akaddlyoztatas befolyasolta volna a hajézdszemélyzet cselekvoképességét.
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1.14. Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. Tualélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

1.16. Probak és vizsgalatok

Prébékat, vizsgdlatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17. Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

1.18. Kiegészité informaciok
A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomdsara és a fenti tényadatokon kiviil
mds inform4cidt nem tart sziikségesnek nyilvanossdgra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A szakmai vizsgdlathoz a Vb az Eurocontrol RAT (Risk Analysis Tool)' médszert
alkalmazta a légiforgalmi esemény osztdlyozdsa végett. Az elvégzett Eurocontrol RAT
moddszert 14sd az 1. szdamui mellékletben.

"https://www.skybrary.aero/index.php/Risk_Analysis_Tool_(RAT)
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Elemzés

A HASKD hivéjelti 1égijarml személyzete az esemény bekdvetkezte utdn jelentkezett be a
repiiléstijékoztatd szolgdlat frekvencidjara és ekkor kapta meg a résziikre kiosztott
transzponder kédot, valamint tdjékoztattdk a QNH 1020 hPa nyomdsértékrél és a
1égtérsértés tényérdl. A l1égijarmii személyzete kozolte, hogy az ,lehetetlen” mivel
Godollordl felszadllva folyamatosan emelkedtek QNH 1019 szerint és, hogy jelen
pillanatban is 1900 14b magassdgot tartanak. A repiiléstdjékoztatd szolgdlat jelezte, hogy a
radarberendezés képernydje jelenleg is 2100 1ab magassagot mutat, tehat elmondas alapjan
a két berendezés értékei kozott 200 1ab eltérés mutatkozott.

A G06dollon bedllitott 1019 hPa és a FIC-nél alkalmazott aktudlis 1020 hPa QNH értékek
eltérésébdl ad6d6 magassagkiilonbség 27,3 1ab volt.

A HASKD hivéjelll 1égijarmii transzpondere, a rddidlevelezés alapjdn, téves magassagot
sugarzott, igy a radar képernydjén nagyobb értékli magassig kijelzés jelent meg, mint a
1égijarmt fedélzetén jelzett magassdg. A légijarmi transzpanderének és az azt kiszolgdlo
encoder feliilvizsgdlata és beszabdlyozdsa a Vb részére megkiildétt dokumentécié alapjin
az esetet kovetden megtortént.

Az elvégzett szabviny Eurocontrol RAT elemzés alapjan az esemény AS, azaz ,,nagyon
ritkdn eldfordulo, silyos repiiléesemény” (extremely rare, serious incident) besoroldst
kapott. Ez azt jelenti, hogy hasonlé esemény még nem, illetve nagyon csekély szdmban
fordult eld a vizsgalt 1égiforgalmi rendszer vonatkozasaban, viszont az érintett 1égijarmtek
az esemény sordn nem voltak biztonsdgban és a kialakult helyzet 1égi Osszeiitkdzéshez is
vezethetett volna. A sziikséges elkiilonitési minimum sériilt, és a 1étrejott tdvolsag
kevesebb volt, mint a sziikséges minimum fele. A légiforgalmi irdnyité szolgdlatok
tevékenysége az Osszeiitkdzés veszélyét csokkentette.
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3.2

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A 1égijarmiivek pilétdi az eset idején rendelkeztek megfeleld jogosultsdggal, és
képesitéssel, az adott repiilési feladatra. A repiilést az érvényben 1év0 elbirdsoknak
megfelelden hajtottdk végre.

A 1égijarmiivek repiilésre alkalmasnak bizonyultak.

A szakmai vizsgdlat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informdécid, hogy a 1égijarmiivek
szerkezete az eset el6tt meghibdsodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez,
vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repiilések a repiilési terveknek megfelelen, j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok
mellett zajlottak le.

A légiforgalmi szolgélatok, valamint a kiszolgdlé szakszemélyzet tevékenységére é€s a
repiilétér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informécié, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgdlata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a HA-SKD lajstromjelii 1égijarmii transzpondere nem
megfeleld értéket sugarzott.
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A Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. szeptember 25.

e e R R R R R

Belso Istvan dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetoje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet:

2014-388-4P A1 B1 C1 E1
RISK ATM: A5 ) A2 | B2 | Cc2 | E2
RISK ATM GROUND: A5 ATM Gr;und Contribution: No contribution A3 | B3 | C3 | E3
RI=71%; Rlsev=90%; Rlrep =52% A4 [ B4 | Ca| E4
double click here to reset the marksheet!! 1 A5 | B5| C5 | E5
A.SEVERITY

1. Risk of collision

Minimum separation achieved 0
Separation + 75% minimum 1
Separation >50%, <=75% minimum 3
Separation >25%, <=50% minimum 7
Separation <=25% minimum 10
Total separation (a) 7
Rate of closure NONE 0
Rate of closure LOW (<=60knots, <=1000ft/mn) 1
Rate of closure MEDIUM (>60 and <=250 knots, >1000
and <=2000 ft/mn) 3
Rate of closure HIGH (>250 and <=600 knots, >2000
and <=4000 ft/mn) 4
Rate of closure VERY HIGH (>600knots, >4000ft/mn) 5
Total rate of closure (b) 3
[ TOTAL (1) Risk of Collision (a)+(b)| 10|

2. Controllability

Conflict detected 0 0
Conflict detected INADEQUATE 3 3
Conflict NOT detected 5 5 5 0
Plan CORRECT 0 0
Plan INADEQUATE 3 3
NO plan 5 5) 5 3
Execution CORRECT 0 0
Execution INADEQUATE 3 3
NO execution 5 0 5 0
STCA triggered 0 3
NO STCA warning 5 5 5 0
Recovery CORRECT 0 0
Recovery INADEQUATE 5 5
NO recovery or the ATM ground actions for recovery
have worsen the situation 10 5) 10 0
TCAS triggered (useful RAs only to be considered) or
see and awid pilot decision (in the absence of TCAS) 0 10
NO TCAS RA 10 10 0 0
Pilot(s) followed RA (or, in absence of RA, took other
effective action, as a result of see and awoid decision) 0 0
Pilot(s) INSUFFICIENTLY followed RA or ATC
instructions 10 0
Pilot(s) INCORRECTLY followed RA (or, in the absence
of RA, took other inadequate action) or ATC
Instructions or NO pilot action at ATC instructions with
no further ATM ground controlability margin 25 0
TOTAL
TOTAL (2-ATM
(2-ATM) 30 Ground) 3
TOTAL SEVERITY :
SEVERITY ATM =(1) + (2-ATM) 40
SEVERITY ATM Ground = (1) + (2-ATM Ground) 13
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B. REPEATABILITY

3. Historical data (own or other)
Numbers NONE

Numbers FEW

Numbers SIGNIFICANT

Numbers VERY HIGH

olajw|o

—_

W

4. Systemic issues ATM ATM
airborne ground
Procedures DESIGN 10 10
Procedures IMPLEMENTATION 5 5
Procedures LACK OF 5 5
Equipment DESIGN 10 10
Equipment IMPLEMENTATION 5 5
Equipment LACK OF 5 5
Human resources management (staff planning, staff
assignment, training) DESIGN 10 10
Human resources management IMPLEMENTATION 5 5
Human resources management LACK OF 5 5
TOTAL 4a 0[ TOTAL 4b 0
Total (4-ATM) = (4a)+(4b) 0
Total (4-ATM Ground) = (4b) 0
5. Window of Opportunity
Situation
Daily |Workload|Emergency
Methods routine peak
normal 4 3
exceptional 3 2 1
. Tota (5 HENEN
6. Complexity
Timing
Irrelevant Role Indispen-
Causes/events playing sable
Many (>5) 3 2 1
Average (3, 5) 4 3 2
Few (1, 2) 5 4 3
3

TOTAL REPEATABILITY
ATM =(3) +(4-ATM)+(5)+(6)

ATS =(3) +(4-ATM GROUND)+(5)=(6)
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