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Légikozlekedési baleset

Paty
2014.09.08

RANS-S12 Airalie
35-34

A szakmai vizsgalat célia a légikozlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak, korllményeinek
feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai intézkedések kezdemenyezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formaban nem célja a vetkesseg vagy a feleldsség
vizsgalata és megéllapitsa.
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A VIZSGALAT JOGALLASA

Jelen vizsgalatot
- a polgari |égikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgdlatardl és megeltzésérdl és a 94/56/EK
iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl széld 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a
tanacsi rendeletben,

- a légikdzlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt Egyezmény
Flggelékeinek kinhirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vaslti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl
sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgélatanak, valamint az (zembentartoi
vizsgalat részletes szabdlyairdl sz6lé 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési rendellenességek szakmai
vizsgélatanak szabalyairdl szold 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatdsagi eljards és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl szold 2004. évi CXL. térvényben,

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgélhatia azokat a
replléesemeényeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek megitélése szerint maés
korllmenyek kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a légikdzlekedési balesetek és a sUlyos replléesemények fiiggetlen
szakmai vizsgalatat vegzi, és flggetlen minden olyan személytél és szervezettél, akinek vagy amelynek
érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAQ Doc 9756 Légijarm
balesetek és esemeények kivizsgalasi kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zargjelentés-tervezet kotelezo erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevé szemelyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban szakértéként nem jarhatnak el.

A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet kormanytisztvisel6je és a vizsgaldbizottsag mas tagja kételes megérizni
és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgélat soran tudoméasara jutott
adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az ad

Jelen Zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben meghatéarozott —
érintettek szaméara megkuldétt Zardjelentés-tervezet szolgalt.

KBSZ 2/5



2014-373-4P

TENYBELI INFORMACIOK

Az eset kategoriaja

Légijarmii felség- és lajstromjele
Légijarm(i Gizembentartdja

Az esemény helye

Az esemény datuma, id6épontja

Vizsgalébizottsag

légikbzlekedési baleset
35-34

maganszemély

Paty DK 100 m
2014.09.08

12:26 LT

A KBSZ féigazgatdja az esemény vizsgdlatara 2014. julius 17-én az alabbi vizsgaldbizottsagot

(tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje

tagja
tagja

dr. Nacsa Zsuzsanna, balesetvizsgalo

Szilagyi Endre, balesetvizsgalo

Szentesi Laszlo, baleseti helyszineld

A szakmai vizsgalat attekintése

A Vb. a vizsgalat sordn:

- 2014. szeptember 08-dn helyszini szemlét végzett,

- meghallgatta a legijarmd pilotdjat,

- egyéb szemle keretében megvizsgdlta a Iégijarmi motorjt, tlzel6anyag és elektromos rendszerét,

- beszerezte a pildta replilési okmanyait,

- beszerezte és dttanulmanyozia a légijarmi (izemeltetésére, valamint a Iégijdrmiibe szerelt motor

tipusdra vonatkozo kézikényveket.

Légijarmii adatai
A légijarmii osztalya
A légijarmi alosztalya
A légijarmii tipusa
A légijarmii gyartoja
A légijarmii gyartasi éve
Lj. azonosito jele/gyartasi szama
Futomii elrendezés
Hajtomi kategoriaja
Hajtémii tipusa
Hajtomiivek szama
Légijarmii sérlilése

Repiilés adatai
Replilési szabalyok
Repiilés célja
Felszallas helye, idépontja
Leszallas helye, idépontja

Meteoroldgiai adatok

ultrakénnyd

ULAZ motoros
RANS S-12

Rans Aircraft Kansas, Hays
1992

35-34 /0192168
orrfutos, merev
dugattyus

Rotax 582 UL DCDI
1db

jelentés

VFR

magan/Sport
Farkashegy Repulétér
Paty DK 100 m

Latasi viszonyok VMC
Napszak nappal
Személyzet adatai -
Beosztas P —— Szaksz.eng.tipusa
| 1.| Parancsnok pilota (PIC) Pildta | bizonyitvany

Orvosi mindsités

2.0sztalyu
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Személyi sérlilések
Az esemény soran személyi sérlilés nem tértént.

Replilés lefolyasa

A pildta a 35-34 azonosito jeli, RAMS-S12 tipusu légijarmivel Farkashegy Repul6térrél
tortent felszallas utan, kedvtelési célu repllést hajtott végre Paty térségében. A légijarmdi
pildtaja Farkashegy Replilétér forgalmi kérére térténd besoroldshoz készilédéve, kb. 300 m
magasan észlelte, hogy a légijdrmi motorja hirtelen ledllt. A pildta egyszer megprdbalta
djrainditani Iégijarmdve motorjat, de ez a probalkozds nem jart sikerrel. Az allo motorra és az
alacsony magassdgra tekintettel a pilta elhagyva a lakott teriiletet, kényszerleszallast hajtott
végre. A légijarmdi a Patyi domb tetején Iévé erdés, bokros tertileten, a sri fatérzsek, fadgak
kozott fennakadva, a talajtol 1,5-2 m tdvolsagra kertilt nyugalomba.

Az eset sordn személyi sérlilés nem tortént, a Iégijarmiiben jelentés anyagi kdr keletkezett.

ELEMZES

A Vb a helyszini szemle sordn megallapitotta, hogy a Iégijdrmire szerelt négytoliu
légcsavarnak nem minden tolla sérdilt, ebbdl arra a kévetkeztetésre jutott, hogy a légijdrmdi
motorja - a pilota elmonddsat megerésitve - a névényzetbe csapddaskor &llt.

A Vb a helyszini szemle alkalmaval megallapitotta még, hogy:

- @ miszerfalon levé Uzemanyag pumpa feliratd kapcsold "aus’(ki) allasban volt, amit sajat
elmondasa szerint a pilota kapcsolt le a kényszerleszallds sorén,

- a motor Uzemanyag ellatasanak biztositdsara egy elektromos (zemanyag pumpa volt
beépitve az (izemanyag tartaly és a motor kézti lizemanyag vezetékbe,

- a legijarmd Gzemanyag tartdlya tébb mint hdromnegyedig volt (izemanyaggal, ezért annak
elfogyasa nem okozhatta a motor lealldsat.

A helyszini szemle megéllapitdsai és a pildta beszdmoldja sem adott elegendd informdcidt a
motorledllas okdanak megdllapitdsahoz, ezért a Vb egyéb szemle keretében, részletes
vizsgalatnak vetette ald a légijarmi kézikényvét és miiszaki dokumentécicjat, valamint miihely
korilmények kdzétt a motort és a hozzd kapcsolodd rendszereket. A Vb a kézikényv és a
miszaki dokumentdcid vizsgédlata sordn az elektromos (izemanyag pumpa (AC pumpa)
eléiras szerinti rendszeres, szemrevételezéssel térténé vizsgdlatan til, annak javitdsdra,
cseréjére vonatkozo bejegyzést nem taldlt, amibél arra a kévetkeztetésre jutott, hogy ez az
alkatrész az dsszeszerelés dta nem volt cseréive. A részletes miiszaki vizsgélat akalmdval ezt
a feltételezést megerdsitette a pumpa jol lathatd kiilsé dllapota is. A Vb a tovabbi vizsgélat
soran megallapitotta, hogy az lzemanyag ellatast biztosito elektromos pumpa miiszaki
elhasznalodasa miatt megszorult, aminek kévetkeztében egyrészt a pumpa elektromos
biztositasara szolgald olvadd biztositék kiégett, mdsrészt megszint a motor tizelsanyag
ellatasa, és ez vezetett a motor ledlldsahoz.

Mivel a motor leallasa - a pildta elmondésa szerint - kb. 300 m magassdgban kévetkezett be,
kb. 5 km-re a repll6tértsl, iqy a Iégijarmi sikldsi képességeire tekintettel az oda vald
visszatérées nem volt lehetséges, ezért a pildta kénytelen volt terepre szallni. A pildta
elmondasa szerint, a kényszerleszdlldsra kivalasztott sik terepet azért nem érte el, mert a
legijarmi az altala vértnal nagyobb mértékben sdillyedt az &llé6 motorral valé siklds sordn, és
fennakadt (belemertilt) a sikiopalya alatti domp tetején Iévé fak korondjaban.
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Ev-Eseményszam-4P
A legijarmi pildtaja az eset idején az adott repiilési feladatra megfelelé jogosultsaggal és
képesitéssel rendelkezett.
A legijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi tandsitvannyal.

KOVETKEZTETESEK

Eset okai
A Vb a szakmai vizsgalat sorédn arra a kéGvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének az oka az volt:

- hogy miszaki elhasznalédasa miatt a légijarmi elektromos (izemanyag pumpéja
megszorult, €s ezzel megszint a motor (izemanyag ellatasa.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottséga nem talélt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2016. februar 25.

A

PR | ol PR S ———

dr. Nacsa Zsuzsanna

Vb vezetdje

Szilagyi Endre Szentesi Laszlo

Vb tagja Vb tagja
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