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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,

javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megelézésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél sz616 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti ¢s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. tdrvény mellékletében megjelslt 13.
Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgélatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XI1. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t8] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valo megsziinésérol sz616 230/2016. (VI1.29.) Korményrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet €s a sulyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettél, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgéalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és méds hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomésara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott
— érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ féosztalyvezetdje értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintett személyek, szervezetek a zardjelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.

Szerzoi jogok

A zardjelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@nfm.gov.hu

A zérojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP

FI
FI(S)
GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

LHNY

LT

NKH LH
NFM RLHF
Vb

VMC

Airport reference point / Repiildtér vonatkozasi pontja

Flight instructor / Repiilés oktato

Flight Instructor (sailplane) / Repiilés oktatoi jogositas (vitorldazorepiil6)
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kizlekedési események
szakmai vizsgdlatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Nyiregyhdza Repiilétér ICAO kédja

Local time / Helyi idé

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Repiilotéri és Légiforgalmi Hatosagi Féosztdly
Vizsgalobizottsdg

Visual Meteorological Conditions / Latdsi meteoroldgiai korviilmények

NFM-KBSZ zarojelentés

5/21



2014-336-4P

Bevezetés
Esemény min6sitése légikozlekedési baleset
gyartdja I.C.A. Brasov, Romania
e tipusa IS-28B2 ,,Pipiske”
Légijarmi - =
lajstromjele HA-5009
lizembentartdja SZEMP AIR Kft.
, idépontja 2014.08.17. 18:18 LT
Esemény
helye Nyiregyhaza (1. dbra)
Az esemény kapcsan stilyosan sériiltek 2 személy
szdma:
Az eseményben érintett 1égijarmii Jjelentdsen megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont egyezményes koordinélt vilagiddben (UTC) értendé.
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1. abra: Az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ligyeletére az eseményt 2014. augusztus 17-én 18 6ra 59 perckor az illetékes katasztrofavédelmi
szerv ligyeletese jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:
2014. augusztus 17-én 19 6ra 25 perckor tdjékoztatta az NKH LH iigyeletesét.
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld

Kovéacs Andras baleseti helyszinelé kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt
megvaltozott, helyette Mardti Gergely balesetvizsgald keriilt a Vb-be kijeldlésre.

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2014. augusztus 17-én Nyiregyhaza repiil6téren helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett vitorlazo repiilogépet,
- megvizsgalta a csorlo aggregatort,
- meghallgatta a csorl6 aggregator kezelojét és a repiildlizemben résztvevd szemtanut,

- fotokat készitett az esemény helyszinérol, a repiildgép sériiléseirdl, és a rendelkezésre allo
dokumentumokrol.

A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért iddjarasi adatokat,

- a személyzet esetrdl tett nyilatkozatait,

- az eset bekOvetkezésekor készitett fotdkat,

- Nyiregyhaza repiil6tér rendjét,

- azesetrol az illetékes rend6rhatdsag altal készitett jegyzokonyvet, és az altaluk készitett
fotokat,

- az eset kapcsan késziilt szakért6i vélemény masolatat, és a szakértd altal készitett fotokat.

A Vb tanulméanyozta:

- a helyszini szemle soran késziilt fotokat,

- a pilota okmanyirol beszerzett masolatokat,
- a vitorlazo repiilégép okmanyait,

- a repiilégép személyzetének nyilatkozatait,

- értékelte az esemény idején észlelt iddjarasi viszonyokat.

NFM-KBSZ zardjelentés 7/21



2014-336-4P

Az esemény rovid ismertetése

Az IS-28B2 ,Pipiske” tipusi, kétiiléses vitorlazo repiilégéppel az oktatd és ndvendéke 2014. augusztus 17-
én kezdte meg a felszallast Nyiregyhaza (LHNY) repiil6térrdl. A felszallas célja, iskolakor végrehajtasa
oktatoval megnevezésii, kezdo kiképzési feladat volt. A stlypont csorlésbél torténd felszallas kezdeti
szakaszan, foldfelszin felett kb. 10-15 m magassagban a vitorlazo repiilégép enyhén balra fordult, majd
lebillent. A lebillenést kovetden a repiildgép el6szor a bal szarnyvéggel, majd a farokkerékkel és végiil az
orr részével a foldnek titk6zott.

Az eset soran, a fedélzeten 1évé két személy sulyos sériilést szenvedett, a repiilégép pedig jelentésen
roncsolodott.

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset bekdvetkezésének kizvetlen
oka az volt, hogy az oktaté késlekedve korrigalta a felszallas kezdeti szakaszaban kialakult rendellenes
repiilési helyzetet, késlekedve reagilt a vonderd megsziinésére, a magassagi kormany idébeni, kelld
dinamikéval torténd elérenyomasa pedig elmaradt.

A Vb a vizsgalat sordn megallapitotta, hogy az eseményhez vezetd folyamat kezdeti szakaszaban eléallt
rendellenes repiilési helyzet kialakulasahoz hozzajarulhatott:

— arepiilogép esetlegesen farokra trimmelt (faroknehéz) llapota,
— andvendék kormanymozgatast korlatozo, varatlan goresos viselkedése,

A Vb nem talalt olyan kériilményt, ami biztonsagi ajanlés kiadasat indokolna.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa

Az 1S-28B2 , Pipiske” tipust, kétiiléses vitorlazo repiildgéppel az oktatd és nvendéke 2014.
augusztus 17-én 18:17 LT-kor — VMC meteoroldgiai koriilmények kozott — kezdte meg a
felszallast Nyiregyhaza II. osztalyl repiildtér flives munkateriiletérél. Az oktatd 2014. évben
a szervezetnél alapképzésben résztvevd 4 névendékébdl 2 f6 oktatasaval foglalkozott, akik
egyike volt az eseményben érintett névendék. Az oktato-névendék parosnak a nap folyaman
ez volt a harmadik felszallasa. A felszallas célja, az egyenes vonall repiilés elsajatitasat
koveto, az oktatd szervezet képzési kézikonyve szerinti 3. gyakorlat, iskolakor végrehajtasa
oktatdval volt. Az oktatd és novendéke elmondésa szerint a felszallas el6tti kabin ellenérzés
végrehajtasa soran mindent rendben talaltak, ezt kovetéen rendben megkezdték a csorlést. A
csorléses (sulypont) inditasu felszallas kezdeti foldi gyorsitasi szakaszaban az oktatd -
elmondésa szerint - ugy érzékelte, hogy a botkormany teljesen elére nyomott helyzetbdl
torténd visszatéritése a felszallashoz sziikséges allasba, a szokasos visszaengedés helyett
erdfeszitést igényel, ezért raszolt a ndvendékre, hogy ,,lazdbban a botot”. Ezt kovetéen az
oktatd elmondasa szerint azt érzékelte, hogy a botkormany visszanyomasat, a hirtelen nagy
allasszogli emelkedés elkeriilése érdekében szintén csak jelentds erékifejtéssel tudja megtenni.
Az oktatd (elmondasa szerint) a kritikus helyzetet konstatalva, hangosan, szinte kiabalva
rakérdezett ugyan a novendékre a helyzet tisztazasa érdekében, de a repiilésnek ebben a
fazisaban erre mar nem volt ideje. A novendék pedig elmondasa szerint, ugyan hallotta az
oktatot, de olyan gyorsan tortént minden, hogy fel sem fogta.

Ebben a helyzetben az oktat tigy érzékelte, hogy a csorlokotél leakadt, a vonderd megsziint,
ezért megprobalta a repiilogépet siklohelyzetbe atvezetni, de ezt a mandvert mar nem tudta
befejezni.

Mindekozben a csorldberendezés kezeldje a csorlés megkezdését kovetden ugy latta, hogy a
repiildgép szabalyos emelkedésbe kezd, majd 10-15 m magassagban, tovabbra is huzott
allapotban, a balszarny iranyaba elfordul, és lebillen. A vitorlazé repiilogép, megitélése szerint
veszélyhelyzetet teremtd, rendellenes mozgasat észlelve, a csorlokezeld levette a gazt,
megsziintetve ezzel a gépre hatd vonderét. A tovabb haladd repiilogép megeldzte a
csorlokatelet, ezért azt az 6nkioldd levalasztotta a 1égijarmiirdl.

A lebillent repiildgépnek eloszor a bal szarnyvége, majd farokrésze, végiil pedig a torzs fofutd
elotti alsé része valamint az orrkiipja csapddott a foldnek, és a féfutén valdo néhany méter
csuszas utan nyugalomba keriilt (2. abra).

A csorlokezeld latva a gép foldnek litkozését, az aggregator motorjat leallitotta.

A vitorlazo repiilogép a foldnek csapddas kovetkeztében jelentdsen megrongalodott. Az
esemény soran a novendék és az oktatd sulyos sériilést szenvedett.
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A farokkerék
becsapddasi nyoma.

2. abra A f6fut6én valé néhany méteres csiiszas nyomai a nyugalomba keriilt repiilgéppel.

1.2,

1.3.

(Foto: PZ Nyiregyhaza)

Személyi sériilések

Sériilések - L Utasok Eg}féb
Hajozo Utaskisérd személyek
Halalos
Stlyos 2
Koénnyt

Nem sériilt

Légijarmi sériilése
Az érintett 1égijarmii a 1égikozlekedési baleset sordn jelentdsen megrongéalodott, a sériilések
részletes bemutatasat 1asd az 1.12 pontban.

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

54 éves, magyar, férfi

tipusa

FI(S)

Szakszolgalati 7 .
szakmai érvényessége

2017.05.31.

engedélyének

jogositasai

2012.05.18-to6] vitorlazérepiil oktatd

Szakmai képesitései

vitorlazo-repiilogép pilota, oktatd

Orvosi mindsités érvényessége

2014.12.15.

megel6z6 24 6raban

3 ora 16 perc / 6 felszallas

megel6z6 7 napban

7 6ra 38 perc / 14 felszallas

Repiilt ideje /

felszallasok megel6z6 90 napban

61 6ra/ 73 felszallas

HZaing Osszesen:

715 6ra/ 1135 felszallas

érintett tipuson Osszesen:

150 6ra / 300 felszallas

Novendék pilota adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

52 éves, magyar, no,

Szakmai képesitései

ndvendék vitorlazo-repiilogép pildta

megel6z6 24 6raban

0 ora 08 perc / 2 felszallas

??pﬁ,lltli,dejke/ megel6z6 30 napban 0 6ra 20 perc / 5 felszallas
elszallaso
_— Osszesen: 0 ora 51 perc / 12 felszallas

érintett tipuson sszesen:

0 6ra 51 perc/ 12 felszallas

Csorlokezelo adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

74 éves, magyar, férfi

Tapasztalata az érintett beosztasban

csorld-kezeld 1968.02.02-t61

Légijarmiu adatai
Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu, hajtoma nélkiili vitorlazorepiilogép
Gyartdja I.C.A. Brasov, Romania

(Tégﬁzsz/éillg’usa 1S-28B2 , Pipiske”

Gyartasi ideje 1980

Gyartasi szama 279

NFM-KBSZ zarojelentés
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Felség ¢és lajstromjele HA-5009
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Nyiregyhazi Repiil6 és Ejtéernyds Klub
Uzembentart6ja SZEMP AIR Kft.
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 2105 o6ra 37 perc 7044
Utolso idoszakos karbantartas dta 115 6ra 39 perc 444
1.5.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama FD/LA/NS/B/823/1/2012.
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2014.03.20.
bizonyitvanyanak | érvényességének lejarata 2015.03.29.
bejegyzett korlatozasok nincs
1.6. Meteorologiai adatok
Az esemény nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség nélkiil
tortént.
Az id6jarasi koriilmények az eset lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
1.7 Navigacios berendezések
A navigécios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
1.8. Osszekottetés
A Iégijarmiivon a tipus alkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.
A foldi telepitésii berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek.
A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsidra nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
1.9. Repiilotér adatai
A felszallas Nyiregyhdza (LHNY) repiil6térrdl tortént 2014.augusztus 17-én 18 6ra 17
perckor. A tervezett cél repiilétér Nyiregyhaza repiilétér volt. A foldetérés Nyiregyhaza
repiilétéren 2014. augusztus 17-én 18 éra 18 perckor tortént.
12/21 NFM-KBSZ zarojelentés
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Az esetben érintett repiildtérnek érvényes miikddési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Nyiregyhaza repiil6tér
Repiil6tér ICAO kddja LHNY

Repiildtér koordinatai (ARP) 475846N 0214132E
Tengerszint feletti magassaga 103 m

Futdépalya mérete 1000x20 m

Futdpalya feliilete aszfalt
Vitorlazorepiilésre hasznalt fi

munkateriilet feliilete

qle earth,

3. abra Nyiregyhaza repiilotér (Google earth) a fiives munkateriilet megjeldlésével

A repiildtér paraméterei az eset bekOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.10. Adatrogzitok

A légijarmiivon adatr6gzitd nem volt, az érintett 1égijarmii tipusra nincs eloirva.

1.11. Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

Az eset soran eldszor a vitorlazd repiildgép bal szarnyvége, majd farokrésze, végiil pedig a
torzs fofutd elotti alsé része €s az orrkup csapodott a repiildtér kemény, flives talajanak. A
talajnak csapddas soran a balszarny jelent6sen deformalddott (4.4bra), a farokrész megsériilt
(5.4bra), az orrkip letort (6.abra), a torzs kabin alatti alsé része és fofutd mogotti alséd része is
jelentésen deformalddott (6.-7.4brak), az elsé miszerfal kibukott a helyérdl (8.4bra).

NFM-KBSZ zardjelentés 13/21
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S. abra A repiilogép sériilt farokrésze

6. abra A sériilt repiilogép orr része a letért orrkiappal
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1.12. Orvosi vizsgalat adatai

A vizsgélat soran nem meriilt fel olyan adat ami arra utalt volna, hogy fizioldgiai tényezok,
vagy egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a haj6zészemélyzet cselekvOképességét.

1.13. Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.14. Tulélés lehetosége

Az eseménnyel kapcsolatosan vészelhagyas, kutatas nem keriilt végrehajtasra.
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1.15.

A rendelkezésre all6 informaciok alapjan a mentbegységek értesitése 18 ora 23 perckor
megtortént, azok az értesitést kovetd, kevesebb mint 15 percen beliil a helyszinre érkeztek, és
megkezdték a sériiltek ellatasat, mentését.

Prébak és vizsgalatok

A Vb a helyszini szemle soran megvizsgalta a HERKULES H-4 tipusu csorléaggregatort és a
rajta 1év6 csorldkoteleket. A csorléaggregator dokumentécidja alapjan a Vb megéllapitotta,
hogy annak éves feliilvizsgalata 2014.04.03-4n megtortént. A csorlékezeld elmondasa szerint
a csOrldaggregator allapotat tizemkezdetkor megfelelének itélte, és azzal a nap folyaman 26
csorlést hajtott végre rendellenesség nélkiil.

A Vb a helyszini szemle sordn megvizsgalta az orr- és a sulypontkioldd miiszaki
feliilvizsgalatara vonatkozé dokumentéciot, és megallapitotta, hogy azok iddszakos, éves
miiszaki feliilvizsgalatara 2014.03.20-4n keriilt sor, a vizsgalatrol kiallitott EASA FORM 1
Uzemkeépességi tantisitvany szerint iizemképes éllapotiak voltak. A Vb az orr- és a
stlypontkioldo helyszini vizsgélata soran, azok miikddésében rendellenességet nem tapasztalt.

A Vb a kormanyszervek helyszini szemle sordn elvégzett ellenérzése, valamint a miiszaki
szakszemélyzet €s a renddrség altal felkért igazsagiigyi miiszaki szakértd tanusaga szerint, a
légijarmli eseményt koveté napon megbontassal tortént vizsgalata, részegységenkénti
ellendrzése sordn azok iizemszerti miikodésében rendellenességet nem tapasztalt.

A Vb a helyszini szemle sordn a magassagi trimm (a magassagi kormany korményerd
csokkentd) vezérlé kart ,,faroknehéz” helyzetben talalta (9.4bra). A Vb-nek a vizsgélat soran
tudomdsara jutott tovabbi informéciok alapjan azonban nem volt hitelesen megéllapithato,
hogy ez az éllapot a balesetkori helyzetnek megfeleld volt-e, vagy a kabinban iilé személyek
kiszallasa, ment6k ltali kiemelése soran, vagy esetleg azt kdvetden keriilt ilyen poziciéba.

9. abra A magassagi trimm (a magassagi kormany kormanyeré csokkenté) vezérlé kar
helyszineléskori allasa
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1.16. Szervezeti és vezetési informaciok
1.16.1 Az oktato szervezet képzési kézikonyvének eloirasai
,,C.1.GPL/GR — Vitorldazé pildta szakszolgdlati engedély vitorlazo jogositdassal képzés
[-]
2.Rész — Eligazitas és repiilési feladatok
fn ]
3. gyakorlat: Iskolakor végrehajtasa oktatoval. 8 felszallas Iskolakér

A feladat célja: Megtanitani a novendéket a csorlés és a lekapcsolds gyakorlati
végrehajtdsdra, a horizont dllasdra kiilonbozo repiilési helyzetekben.

A végrehajtds médja: A csorlést a névendék és az oktato kozosen végezzék. A lekapcsolast az
oktatd utasitdsdara a novendék hajtsa végre. A fordulokat az oktato és novendék kozosen, az
egyenes vonalii repiilést a novendék ondlloan hajtsa végre. Az elsd, mdsodik felszdllas keretén
beliil meg kell mutatni a horizont helyzeteket kiilonbozd repiilési helyzetekben. A féklapot az
egész gyakorlat folyamdn az oktatd kezelje. A kiszamitdst az oktaté végezze, de mar
probdlkozzon tdjékozddni a novendék helyezkedési elképzeléseirdl. A leszallast az oktatd és
novendék kozosen végezzék.”

1.16.2 Az oktato szervezet iizembentartasi kézikonyvének elGirasai
»1V. FEJEZET
REPULOGEPVEZETES TECHNIKAJA

[-]
M.2. — Utasitds a vitorldzo repiilések végrehajtdsara
[]

5./ Felszalldsnak nevezziik a repiil6gép gyorsulé mozgdsat, amelyet a folgyorsulds kezdetének
pillanatatdl az emelkedés megkezdéséig végez.

A felszdllas magaban foglalja:

- a felgyorsulast,

- a foldtél valo felemelkedést;

- a sebesség gyiijtést az emelkedés megkezdéséig.

6./ Csorlésben az emelkedés 30 m-ig 20 foknal nagyobb nem lehet.
[--]

VII. FEJEZET

CSORLOINDITASU REPULESEKRE VONATKOZO SZABALYOK
[-1

4./ Abban az esetben, ha a kotélszakadds vagy egyéb mds koriilmény miatt a csorolt repiil6gép
nem éri el az iskolakor megrepiiléséhez sziikséges magassagot, a repiil6gép vezetd a
magassdagtol fiiggden helyezkedjen leszdlldashoz, ez esetben a repiilése kényszerleszallasnak
minosiil.

foud
7./ Teenddk kotélszakadds esetén:

Kotélszakadds esetén a repiilégépet siklohelyzetbe vissziik at, a kioldot haromszor, erdteljesen
iitkozésig meghiizzuk, kozben rendezziik a gép sebességét utazo +15-20 km / dra értékre.

Fes]
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1.17.
1.17.1.

Kétélszakadas / alacsony oldas / esetén 50 m alatt egyenes sikldssal, féklap haszndlattal kell
a leszallast végrehajtani.”

Kiegészitoé informaciok
Onkiold6 rendszerii kioldé szerkezet

A kiolddkésziilék a vitorlazd repiildgép felszallasahoz, a csdrlés, és a vontatas soran hasznalt
kotél repiildgéphez tortnd rogzitésére szolgal. A kioldokésziilék segitségével a kstél barmely
pillanatban leoldhaté. Az ilyen kioldokésziilékek egyik tipusa az 6nkioldé rendszeri kioldd.

Az dnkiold6 rendszerii kioldd szerkezetben a csorlészemet két rugds tamasz tartja a helyén
(10. abra). A kioldészerkezet ugy van kialakitva, hogy alapesetben a horgon keletkezé kotélerd
(vonderd) nem tudja kinyitni a késziiléket, tehat a szerkezet ,,6nzar” (kinematikai 6nzaras). A
10. 4bran lathato, hogy zart allapotban a szegmens nyitokarja o szoggel talmegy a holtponton.
Ebben a helyzetben az el6re haté kotélerd (vonderd) elére mozditja a szemet, ezzel zart
helyzetbe kényszeriti a szegmenst, igy azt csak a kiolddszerkezet mechanikus miikddtetésével
lehet nyitni. A felszallas soran, ha a kétélerd (vonderd) hatrafelé mozditja el a szemet, a szem
hatrafelé mozdulva legy&zi a timaszok rug6 erejét és kicsuszik. Ez torténik akkor is, ha a pildta
elfelejti leoldani a kételet.

1.17.2.

10. abra Onkioldé rendszerii kioldokésziilék (forras: internet)
a.) dnzaras; b.) kioldéhorog; c.) csorlészem; d.) rugds tamasz(kosar); e.) alatét
f.) torzsboritas; g.) csavar; h.) kioldéhéz; i.) rugo6; j.) nyitdszegmens

Magassagi trimm

A Kkiilénbozd sebességekhez kiilonbozé magassagi kormanylap kitéritések tartoznak. A
kitéritett kormanylapon nagy er6k keletkezhetnek, amelyeket a magassagi kormanyon
taldlhaté kisméretii lappal a trimmlappal lehet kiegyenliteni. A repiil6gép stabil helyzetének
megtartasdhoz (példaul egyenes vonalii egyenletes repiilés) a repiilégép vezetdjének az
tiléstérbdl a trimmkar segitségével a trimmlapot (12. 4bra) olyan helyzetbe kell 4llitania, hogy
alland6 repiilési sebesség mellett a botkormanyon ne 1épjen fel kormanyerd. Az allandd

18/21

NFM-KBSZ zaréjelentés



2014-336-4P

repiilési sebességhez tartozd magassagi kormany helyzet nagymértékben fligg a 1égijarmi
sulypont helyzetétol.

30 kg-0s
pilota
\\‘

k ™
Yo
Trimmlap
-
Trimmkor e - /
==/
faroknehéz fejnehéz

11. Abra Magassagi trimm (forras: internet)

1.17.3 Csorlés

A csorlésbol torténd felszallas soran a repiilogép a gurulas megkezdését kovetden, amikor a
sebessége annyira novekedett, hogy a felhajtderd nagysaga meghaladja a repiildgép stlyat, a
gép elszakad a foldt6l és lapos, majd meredek péalyan emelkedésbe kezd. A pil6tanak az
emelkedési szakasz végén a repiildégépet siklohelyzetbe kell vinnie, és a csorldkotelet ezt
kovetben kell leoldani. A cs6rlés mozzanatait 12. abra, tartalmazza.

. Szabadrepilés | Atvezetés és leoldds | Emelkedés | Schességgylijtés | Gurulds
« le >le

L o
- ‘ X i
|
{
i

Csorl6/ 2 ~
berendezés Siah
i

i
1

12. abra A csorlés mozzanatai

1.18.4 Novendék

Az oktatd és a tanuk egybehangzo elmondésa alapjan a novendék az eseményt megeldzo
repiilései soran kiegyenstilyozott, megbizhatd viselkedést mutatott.

1.18. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré moédszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.

Elemzés

A Vb az oktatd, a novendék, és a tanik elmondasa valamint a helyszini szemle adatai alapjan
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a korlatozott botkorméany mozgathatésag konstatalaséara, a
korlatozottsag okéanak felderitésére és megsziintetésére forditott id6 és erd miatt az oktato
késlekedve ¢s dinamikusan, akaratlan talhtizassal korrigéalta a felszallas kezdeti szakaszdban
kialakult rendellenes allapotot.

A megkésett korrekcio, és az akaratlan tulhuzas eredményeként a repiildgép felszallasanak
els6 szakasza — az elindulast kovetd gurulas, felgyorsulas — tal hossza ideig tartott, ezért a
replilégép az elemelkedéshez a megszokottnal nagyobb sebességre gyorsult fel. Az ezt kvetd
lapos szogli emelkedésbe torténd atmenet pedig veszélyesen dinamikus és meredek volt,
elmaradt a kis magassagban elengedhetetlen biztonsagi elem: a ,kis allasszogon torténd
biztonsagos magassaggyijtés 30 m-ig” megnevezésli mandver.

Mindennek kovetkeztében a repiilogép bolintasi szoge hirtelen megndtt (a repiilogép
felagaskodott) megkozelitve a kritikus allasszog értéket, mikdzben a vonderd megsziint. Az
igy kialakult helyzetben a repiilogép allasszoge tovabb nétt, valamint sebessége rohamosan
csokkent, amely ateséshez kozeli allapotot idézett el6.

A Vb szerint a kialakult ateséshez kozeli allapot megsziintetésére iranyuld, késlekedve
végrehajtott kormanymozdulatok miatt a repiil6gép allasszdge tovabb nétt, amig el nem érte a
kritikus értéket, majd intenziv magassagvesztéssel jaro atesésbe, illetve az enyhe baliranyt
iranyeltérés, logas miatt balirAnyu lebillenésbe kezdett.

Az oktat6 altal végrehajtott kormanymozdulatok megkésettségét, illetve elmaradasat timasztja
al4 az is, hogy a rendelkezésre allo adatok alapjan a vonoderd megsziinése kovetkeztében
meglazuld, és lemarad6 csorldkstelet nem a személyzet, hanem az dnkiold6 oldotta le.

A Vb szerint a sziikséges kormanymozdulatok elmaradasat vagy megkésettségét okozhatta,
illetve ahhoz hozzajarulhatott:

— arepiilogép esetlegesen farokra trimmelt allapota, ami miatt a megnovekedett kormanyerd
késleltethette a magassagi kormany el6renyomasat,

— a novendék kormanymozgatast korlatozo, varatlan gorcsos viselkedése, amely sordn a
szamara varatlanul bekovetkezett, ismeretlen repiil6gépmozgés hatisara maga felé rantotta
a magassagi kormanyt, vagy gorcsdsen megtartotta a botkormanyt.

A Vb a tanuk, és az oktaté elmondasa alapjan arra kovetkeztet, hogy az oktaté a névendék
korabbi repiilései soran tapasztalt kiegyensulyozott, megbizhatd viselkedése, és kiképzésének
korai stddiuma miatt sem szamitott, a névendék kormanyzasba torténd esetleges rendellenes
beavatkozasara.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajézészemélyzet az eset idején rendelkezett megfelels jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repiilési feladatra.

A légijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.
Az okmanyai alapjan az érvényben 1évd eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informécid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzéjarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyésat.

A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi szolgalat, valamint a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére €s a repiil 5tér
jellemzoire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informaci6, ami az eset bekovetkezésével
kapcsolatba hozhato lenne.

A csorlékotelet nem a személyzet, hanem az 6nkiold6 oldotta le.

A vizsgalat sordn nem volt hitelesen megallapithat6, hogy a légijarm{i magassagi trimm
vezérl6 karjanak helyzete a repiilés végrehajtasa sordn mi volt.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kivetkeztetésre jutott, hogy az eset bekdvetkezésének
kozvetlen oka az volt, hogy az oktatd késlekedve korrigalta a felszallas kezdeti szakaszdban
kialakult rendellenes repiilési helyzetet, késlekedve reagilt a vonderd megsziinésére, a
magassagi kormany idébeni, kell6 dinamikaval tortén elérenyomasa pedig elmaradt.

A fentieken til a Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezéséhez hozzajarulhatott:

— areplilégép esetlegesen farokra trimmelt allapota,

— anovendék kormanymozgatast korlatozd, esetleges véaratlan goresos viselkedése.
Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2018. februar 09.

.......................................................

dr. Iéacsa Zsuzsanna ~Mar6ti Gergely
Vb vezetoje Vb tagja
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