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A szakmai vizsgalat célja a légikozlckedési balesel, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltardsa, ¢s a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesseg vagy a

feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek
szaméra megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zérdjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ foosztalyvezetdje értesitette az ¢rintetteket a
zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2018. jalius 10-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek képviseltették magukat:
- MHLVIK
~ MHHM KAT ALBO

Szerzoi jogok

A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatérozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak és a forrast
pontosan megjeldlik.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szo16 2007. évi XLVL torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

— a légi-, a vaslti és a vizikozlckedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

—  a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XI11. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek ¢és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
tizembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

£

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi eljras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004, évi CXL. térvényben
foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint

2016. szeptember 01-t6] a kozlckedésbiztonsagi szerv kijellésérol, valamint a Kozlekedésbiztonségi
Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mds koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kbozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmil balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

—  Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevd személyek az adott tigyben inditott més eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatdsig szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomésara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkézlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ACC

AGL

ARP
Elkiilonités
ET

FL

GAT

GKM

HC

HM KAT ALBO

ICAO

[FR
KBSZ

Kbvt,

K&ViM
LOT

LT

MH

MH LVIK
NFM
NKH LH
NM

OAT
OHP

RAT

Area Control Centre / Korzeti Iranyito Kozpont

Above Ground Level / Foldfelszin feletti magassag

Airport Reference Point / Repiiltér vonatkozdsi ponija
Légijarmiivek, magassdgok vagy repiilési titvonalak kozolli térkoz.
East Top Sector / Keleti magas szekior

Flight Level / repiilési szint (100 lab = 30,48 m)

General Air Traffic / Altaldnos Iégiforgalom

Guzdasdgi és Kizlekedési Minisztérium

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgdlat Zdartkiriien Miikodd
Részvénytarsasag

Honvédelmi Minisziérium Kozigazgatdsi Allamtitkari Titkrsdg Allami
Légikozlekedési Balesetvizsgald Osztaly

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezel

Instrument Flight Rules / miiszer szerinti repiilési szabdlyok
Kazlekedésbizionsdagi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kizlekedési események
szakmai vizsgdlatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térveny

Kézlekedési és Viziigyi Minisztérium

LOT Polish Airlines / LOT Lengyel Légitdarsasdg

Local Time / Helyi idd

Magyar Honvédség

Mugyar Honvédség Légi Vezetési és Iranyitasi Kdzpont

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Nautical Mile / Tengeri mérfold (1 tengeri mérfold = 1852 méter)
Operational Air Traffic / Mitveleti légiforgalom

Osszhaderénemi Parancsnoksdg

Eurocontrol Risk Analysis Tool / Eurocontrol Kockdazat Ertékeld Eszkoz

ITM-KBSZ zardjelentés ' 5/21
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STCA  Short Term Conflict Alert / Rovidtavi konfliktusfigyelmeztetés

TCAS  Traffic Alert and Collision Avoidance System / Forgalomra figyelmeztetd és
dsszetitkdzés elkeriilld rendszer

TRA  Temporary Restricted Area / Iddszakosan korlatozoti légtér
Transzponder Fedélzeli valaszjelado.
UTC  Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildagidd

Vb FVizsgalobizotisag

6/21 [TM-KBSZ zardjelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése rcpﬁléesemény“
gyartoja The Boeing Company
L tipusa 737-800
Légijarmi 1 . .
lajstromjele C-FYQO
iizembentartdja LOT
gyartdja Saab
o tipusa JAS39 Gripen EBS HU C
Légijarmi 2 : ~ ' =
lajstromjele MH OHP nem adta meg
{izembentartdja MH OHP
) idépontja 2014. augusztus 15., 07:24
Esemeény S — -
helye Hajdusamson térsége (1. dbra)
Az esemény kapcsan elhunytak / stilyosan 0/0
seriiltek szama:
Az eseményben érintett légijarmlivek nem rongalédott meg
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont egyezményes koordinalt vilagidében (UTC) értendd.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitesek

A KBSZ iigyeletére az esetet 2014. augusztus 15-¢n 11 o6ra 12 perckor a Hungarocontrol Zrt.
csoportvezetd jelentette be

A KBSZ iigyeletese:
— 2014, augusztus 15-4n 11 6ra 14 perckor tajékoztatta az NKH LH itigyeletesét

ITM-KBSY zaréjelentés 7/21
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Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatdra 2014. augusztus 15-én az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban
Vb) jeldlte ki

vezetdje Belso Istvan balesctvizsgald
tagja Hay Gydrgy balesctvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb elemezte a rogzitett radarképet, valamint a radio és foldi kommunikaciot, bekérte a katonai
légijarmii személyzet, a katonai repiilésiranyitd személyzet és a polgari légiforgalmi iranyito személyzet
eseményre vonatkozd jelentéseit, valamint szakmai adatait. A légijarmii személyzetének jelentését az
OHP nem bocsatotta a Vb rendelkezésére. A TITAN2 hivéjelii 1égijarmii pilotajat a késdbbiekben a Vb
nem tudta meghallgatni mivel kiilfoldén tartézkodott. A szakmai vizsgalat soran a Vb (6bbszor probalta
beszerezni az érintett pilota frasos jelentését az MH OHP-n keresztiil, azonban ezt a jelentést a Vb a
zarojelentés tervezet kiadasaig nem kapta meg.

A Vb elvégezte az esemény szabvany Eurocontrol RAT elemzését.

Az esemény rovid ismertetése

A TITANOI kételék Kecskemétrdl a F1.365 — FLA420 kozott tizemeld TRA33 légtérbe tartott FL360-on,
mikozben a LOT7521 jarat a légtér alatt kivant, szintén FL360-on repiilni. A TRA33 légteret clérve a
katonai kotelék szétvalt, a kotelék vezére felemelkedett FL.380-ra, mig a kiséré TITANO2 hivojellel
F1.360-on maradt és ott mandverezni kezdett, melynek sordn kozte és a LOT7521 jarat kozott az eloirt
radar elkiilonitési minimum sérilt.

A szakmai vizsgalat az esemény okat arra vezelte vissza, hogy a TITANO2 pilétdja nem hajtotta végre a
1égvédelmi iranyitotol kapott emelkedésre vonatkozo utasitdsat.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga az esettel kapesolatban nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa
TITANO2
— A repiilés fajtija: OAT gyakorld harci repiilés
— Repiilési szabalyok: IFR

— Hivdjel: TITAN02, az indulas helye és a célallomds a kecskeméti katonai repiiloter.
Az indulas és leszallas iddpontja nem ismert.

— A légijarmii a kecskeméti katonai repiilotérrél indult ¢és az esemény
bekovetkezésekor kezdte meg gyakorld repiilését a TRA33 légtérben.
LOT7521
— A repiilés fajtija: GAT, menetrend szerinti, utasszallito repiilés.
—  Repiilési szabalyok: IFR

— Hivéjel: LOT7521, az indulasi helye Katowice, célalloméds Dalaman. Indulas és
leszallas idépontja nem ismert.

— A légijarmi ABULI pontr6l OSTOV pont irAnyéba tartott.
A repiildesemény helye: Hajdtisamson térsége, FL360 — FL380

A TITANOI kételék a kecskeméti bazisrepiilétérrdl torténd felszallas utan, még a polgari
iranyitis légterében FL360-as repiilési szinten, 07:23:05-kor keriilt dtaddsra a katonai
légvédelmi irdnyitonak. A radidfrekvencia valtast kovetden a katonai légijarmi kdtelék
szétvalt, a légvédelmi iranyitd pedig mindkét légijarmiivet utasitotta, hogy emelkedjen
FI.380-ra, (a felettiik lévd TRA33 légtérbe) mely utasitast a pilotak visszaismételtek (2.
abra).

m

LOT?824 Lroe SDME28S Eqy
360 N430 350 Na32
0sToV '

2. abra: A LOT7521 jarat és a TITANOL kitelék helyzete, amikor a katonai iranyito
utasitast adott a FL.380-ra torténé emelkedésre

07:23:58 (Veszprém): Titan flight (Veszprém), climb angels 38, 38.
07:24:02 TITANOI: Climbing angels 38, Titan 01.

07:24:05 (Veszprém): Titan 02 (Veszprém), same angels 38.
07:24:08 TITANOZ2: Angels 38, 02.

ITM-KBSZ zéréjelentés 9/21
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A TITANO2 hivojelli légijarmii azonban nem emelkedett FL380-ra hanem FL360-on
vizszintes jobb forduloba kezdett, amivel a LOT7521 jératot keresztezd iranyra kerilt.

A katonai légvédelmi iranyitd 07:24:33, majd 07:24:50 érakor forgalmi tajékoztatéast adott a
TITANO2-nek a keresztezd LOT7521 forgalomrdl, a TITANO2 07:24:58-kor latta meg a
forgalmat.

07:24:33 (Veszprém): Titan 02 (Veszprém) stranger BRAA 310 — 9 — 36 000, climbing.
07:24:36 TITANO2: Copy, looking.

07:24:50 (Veszprém): Titan 02 (Veszprém) stranger BRAA 310 — 6 — 36 000.

07:24:58 TITANO2: Contact, Titan 01. (a TITANO2 tévesen, 01-ként radiozott)

07:24:40 érakor az ACC ET szektor radar képerny6jén STCA riasztas jelent meg a LOT7521
és a TITANO2 kozott, mely utobbi még mindig FL360-on, jobb forduléban volt (3. 4bra).

-

SDH6£;5 EdN
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7007890 23:59
365
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J65 \ \, e
(<]
. ~

Y8 TITAnez
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167

3. abra: STCA riasztast az ET EC képernyon a LOT7521 és a TITANO2 kozott

07:24:55 drakor az ET szektor forgalmi tajékoztatast adott a LOT7521 jaratnak a TITANO2
légijarmiirdl.
07:24:55 ACC ET: LOT7521 traffic information, military traffic just in front of you,
climbing through your level
07:25:01 LOT7521: (érthetetlen), we have them on TCAS, LOT7521
A TITANO2 07:24:45 oérakor kezdte meg az emclkedést és 07:25:25-kor érte el a 380-as
repiilési szintet, amivel helyre allt a szitkséges elkiilonités (4. abra).

A TITAN2 hivéjelii légijarmii pilétajat a Vb nem tudta meghallgatni mivel a szakmai
vizsgélat meginditasakor kiilféldon tartézkodott.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.3,

1.5.1.

1 _APW
LOT?524 LAge
360 N434
osToV

CI4arY
F—————TITANo14 )2

380 Nsog'

360 230
CHe

N i
RO742

380 1 N48?

4, abra: A LOT7521 és a TITANO2 légijarmiivek helyzete akkor, amikor létrejitt az
eléirt magassagi elkiilonités

Személyi sériilések

Az esemény soran személyi sériilés nem tortént.

Légijarmi sériilése

Az érintett [égijarmiivekben az esemény kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

TITAN 02 légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves magyar férfi
| tipusa hangsebesség felelti légijarmil-vezetd
Szaksz’olg’alan szakimai érvényessége 2015. november 13.
engedélyének
jogositasai tizembentartd nem adta meg
Szakmai képesitései JAS 39 Gripen légijarmii-vezetd
Orvosi minésités érvényessége 2015. februar 26.
megelozd 24 draban 3 éra 51 perc
megeldzd 30 napban 6 ora 17 perc
Repiilt ideje megel6zé 180 napban 42 dra 25 perc
tsszesen: 1 067 6ra
érintelt tipuson Gsszesen: nincs adat
Repiilt tipusok: JAS 39 Gripen
Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48 2014. augusztus 14.-¢én helyi idd szerint
oraban 09:00 — 16:00 ora kozott kiképzési
repiilésen vett részt, 2015. augusztus
15.-én 08:00 6ratdl fegyveres
légvédelmi készenléti szolgalatot latott
el.
Legutobbi képzésének ideje MH OHP nem adta meg
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Vizsgak idépontjai ¢s eredményei

MH OHP ﬁem adta meg

Erintett Gtvonal, beleértve a repiildterek
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata

Korabban tébbszor végrehajtott mar
hasonlé feladatot

1.5.2. Katonai repiilésiranyito adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 28 éves magyar férfi
| tipusa nincs eléirva
Szaksz’olgrala‘[_l szakmai érvényessége MH OHP nem adta meg
engedélyének
jogositasai I1. osztaly
Szakmai képesitései légvédelmi iranyito
Orvosi mindsités érvényesscge 2015, aprilis. 11.
Pihend ideje / szolgélati ideje az elmalt 48 MH OHP nem adta meg
Oraban
Tapasztalata az érintett beosztasban MH OHP nem adta meg
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya levegdnél nehezebb, hajtomiivel felszerelt, szarazfoldi
légijarmii
Gyartoja Saab
Tipusa / altipusa JAS39 Gripen EBSHU C
(ipusszama)
Fedélzeti azonosito jele MH OHP nem adta meg
Uzembentartéja MH OHP
Teljesitett jaraton a hivojele | TITAN 02
1.6.2. Fedélzeti figyelmezteto rendszerek
Mindkét légijarmii fel volt szerelve transzponderrel, és ezek megfelelden mitkodtek. A
TITANO2 légijarmii nem volt felszerelve fedélzeti Gsszeiitkozést elkeriild rendszerrel
(ACAS), vagy forgalomriaszt6 és dsszeiitkdzést elkeriild rendszerrel (TCAS).
Az esemény soran TCAS riasztds nem tortént,
1.7. Meteorologiai adatok
Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai jelenség nélkiil
tortént.
Az idéjarasi koriilmények az eset lefolydsira nem voltak hatéassal, ezért részletezésiik nem
sziilkséges.
1.8. Navigacios berendezések
A f6ldi telepitésti berendezések miikddésével kapesolatosan észrevételt a Vb nem talalt,
illetve felé nem jeleztek.
A navigiciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
15480 ITM-KBSZ zér6jelentés
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1.9. Osszekottetés

A f5ldi telepitésii berendezésekkel kapesolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek, a feladat elltasara alkalmasnak bizonyultak.

A LOT7521 jarat a HungaroControl Zrt. budapesti kérzeti légiforgalmi iranyitd kdzpont
keleti magas szektoraval tartott radié kapcsolatot.

A TITANO! kételék a polgari iranyitas légterében a HungaroControl Zrt. budapesti korzeti
légiforgalmi irdnyitd kozpont keleti magas szektordval tartott radio kapcsolatot.

A TITANO2 légijarmii a Magyar Honvédség Légi Vezetési és Iranyitasi Kézpontjaval tartott
radid kapesolatot az STCA riasztas ideje alatt.

A kommunikacios berendezések az eset lefolyaséra nem voltak hatassal, czért részletezeésiik
nem sziikséges.

1.10. Repiilotér adatai
A repiilSterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szikséges

1.11. Adatrogzitok

A polgéri légiforgalmi irdnyitas és a katonai légvédelmi iranyitas berendezéseinek, valamint
a TITANO2 légijarmii vonatkozésdban az elirt adatrogzité rendszerek miikodtek és az
altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak, azokkal kapesolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, illetve felé nem jeleztek.

A rogzitett adatok értékelése utan megéllapithaté volt, hogy, a két légijarmii:
—  legkisebb vizszintes tavolsaga azonos magassigon: 9,9 NM
—  fiiggbleges tavolsaga az eldirt radar elkiilonitési minimum megsziinésekor: 1400 lab.
— legkisebb vizszintes tavolsaga az elSirt fliggdleges elkiilénitési minimum
létrejéttéig: 2 NM volt
1.12. Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esette] dsszefiiggésben roncs nem keletkezett.

1.13. Orvosi vizsgalat adatai
Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvOképességét.

1.14. Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. Talélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

1.16. Probak és vizsgalatok

Probéakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
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1.17.

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
A gyakorlat szerint a katonai légijarmiiveket a TRA légtér elérése el6iti utolso polgari

irdnyitas alatt allo szabad magassagon kell 4tadni, amennyiben nincs konfliktust jelento
forgalom az érintett légijarmil korzetében.

Elkiilonités

A légiforgalom iranyitdsanak szabalyairol szélé 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet’
eseménykori allapota alapjan:
1171 Az idbszakosan korldtozott légtérben folyd repiilések esetében az érintelt polgari
Iégiforgalmi irdnyilé egységnek és az iddszakosan korlatozolt légtérben légiforgalmi
iranyitast végzd katonai repiilésirdnyité egységeknek radar-vekiordldssal biztositanik
kell, hogy az irdnyitdsuk alatt dllé légijarmivek — az dtaddsra kerild légijarmiiveket
kivéve — az iddszakosan korldatozott légtér oldalhatdrat a radarelkiilénitési mininum
Jelénél (2,5 NM) jobban ne kizelitsék meg, hacsak kiilon koordindciéval nem biztositjdk a
szomszédos légterekben mitkodd Iégijdarmiivek megfeleld elkillonitésél.
A katonai repiilésiranyité egységnek ugyancsak feladata az idészakosan korldtozott légter
magassdagi  hatérain  kiviil esd  elsé IFR utazémagassdagot  hasznald polgdri
légijarmiivektdl a megfeleld magassdgi elkiilonités biztositdsa.”™
A légiforgalom iranyitasanak szabélyairol szolo 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet, 2.
szama melléklet, 5. Fejezet, 5.3.2. ,Fiiggbleges elkiilonitési minimum” a cim b) pontja
szerint:
A fiiggbleges elkiilonitési minimum:

a ...
b) névleges 2000 lab (600 m):
—  az EUR RVSM légtéren kiviil FL290-en és felette,

— az EUR RVSM légtérben, a nem RVSM engedélyezett dllami légijarmii(vek) és
egyéb légijarmii(vek) kozdtt,

—az EUR RVSM Iégtérben kotelékrepiilést végrehajté dllami légijarmii(vek) és
egyeb légijarmii(vek) kbzétt;

—  a szuperszonikus sebességgel haladé katonai légijdrmiivek és egyéb légijcrmiivek
kozott FL410 (12 500 m STD) alatt, illetve”

A Vb a fenti tényadatokon kiviil kovetkeztetések levondsa és biztonsigi ajanlasok megtétele

szempontjabél egyéb koriilményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan

ismertetni.

Légijarmiivek atadasa

HC — MH LVIK egyiittmiikodési eljards szerint az atadas — atvétel szabalyai:

., C=3.3. A radarirdnyitds dtaddsa-datvétele

C-3.3.1. A jelen megdllapodds hatdlya ald tartozé egyiittmiikodd szolgdlatok, a
légijarmiivek radariranyitdsanak dtaddsa, illetve divétele sordn a légiforgalom
iranyitasd-nak szabdlyairdl szolé 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 1. sz
melléklet 2. Fejezet 2.6. pontban foglalt szabdlyoknak megfelelden jarnak el.

' A 16/2000. (X1. 22.) KéViM rendelet 2012.01.01 és 2017.01.21 ko261t volt hatalyban
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(C-3.3.2. Egy GAT (vagy GAT repiilési szakaszban 1évd)  légijarmii
radariranyitasinak  feleldsségét az egyiittmiikodd  szolgdlatok a  kovetkezd
feltételek teljesitése mellett adjdk dt, illetve veszik dt:

C-3.3.2.1. a légijarmii radar azonossdagdt az datvevd iranyitonak dat kell
adni, vagy magdnak az dtvevd irdnyitonak kell megallapitania;

C-3.3.2.1. az dtado irdnyité munkahelyek kizétt kétoldalii, kozvetlen
beszédiizemii dsszekottetésnek kell lennie, amely a kapcsolal azonnali
felvételét teszi lehetévé,;

C-3.3.2.2. az datadasra keriild [égijdrmii, és a 16bbi, radarral ellendrzétt
légijcrmit kozott az eldirt elkiilonitési minimumot biztositani kell;

(-3.3.2.3. az datvevé iranyitét djékoztami  kell —a  légijarmii
parancsnokdnak adott, az dtaddsi pontra érvényes magassagi vagy
vektoraldsi utasitasokrol;

C-3.3.2.4. a légijarmiivel az atadd irdnyité mindaddig tartja a kétoldali
radicosszekottetést, amig az dtvevd iranyito bele nem egyezett, hogy
dtveszi a radarirdanyitéi feleldsségel; ezek utan a légijdrmiivet ulasitani
kell, hogy térjien dat a megfeleld frekvencidra és a feleldsség etldl kezdve
az dtvevd irdnyiloe,;

C-3.3.2.5. a radarirdnyitds és a rddiédsszekottetés dtaddsal  az
egyiittmiikddd  iranyiték rendes kirilmények kozou az illetékességi
légteriik hatardig végrehajtjdk.

C-3.3.3. A radarirényitds dtadds-atvétele sordn az alabbi informdciokat kell
tovdbbitani. A CRC IC az informdcidkat a légijarmii radarirdanyitdsat datvevo
ACC szektor PC szamdra adja meg, aki biztositja, hogy a TRA dltal érinieil mds
szektorok a feladat befejezésérdl a tdjékoztatast megkapjdk.

C-3.3.3.1. a ,,radar handover” kifejezés és az dataddsra keriilG légijcrmii
hivojele,

C-3.3.3.2. az dtaddsra keriild légijarmii valamely ismert navigdacios
ponthoz viszonyitott foldrajzi helyzete;

C-3.3.3.3. az dtaddsra keriil§ 1égijarmii fedélzeti SSR kddja,
(C-3.3.3.4. az dtaddasra kerild [égijdrmii tipusa, repiilési magassaga;

(C-3.3.3.5. az dtaddsra kerild [égijcrmii repiilésének kovetkezd szakasza.”™

A 16/2000 hivatkozott része a HC — MH LVIK egyiittm(ikddési eljarasbol:

., 2.6. Az irdanyitas feleldsségeének atadasa

Ezen pont alpontjai nem alkalmazhatok, amennyiben (6bb légiforgalmi irdnyito szolgdlat
(pl.. APP + TWR) feladatdt egy légiforgalmi irdnyité egység (pl.: TWR) ldtja el, mivel a
feladatok ezen részeinek vonatkozdsdban az irdnyitds feleldsségének dtaddasa nem
szitkséges.

2.6.1. Az dtadds helye és idépontia

2.6.1.1. A légijarmitvek iranyitasanak felelésségét az egyik irdnyité szektor a soron
kovetkezd irdnyité szektor szamdra - rendes kiriilmények kézétl - a kozds szektorhatar
dtrepiilésekor adja dt. Az dtadds koriilményeit munkahelyi eléirdasok szabdlyozzdk.

2.6.1.2. Valamely iranyitd egység (kérzeti iranyitd kozpont, bevezetd iramyilo egység,
repiiltéri irdnyitd torony) a légijdrmiivek irdnyitdsanak felelésségét a soron kovetkezd
irdnyité egység szamdra valamely egyeztetett helyen vagy idépontban adhatja dt.
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1.19.

Az irdnyité egységek kozouli iranyiidsi feleldsség dataddasi koriilményeket egyiittimiikodési
megdllapoddsban vagy helyi eléirdsokban kell régziteni.

Megjegyzés: Az irdnyitasi feleldsség dtadasdnak lehetséges koriilményeit e rendelet 2.
szemit mellékletének I Része tartalmazza.

2.6.1.3. A4 Budapest FIR-el szomszédos FIR-ek ATS egységeivel tiriénd egyiittmiikodési
megdllapoddsokat az EUROCONTROL egységes formdatuma szerint kell elkészitent.

2.6.2. Az atadas koordindldasa

2.6.2.1. Valamely [égijarmii irdnyitasi feleldsségének dtaddasdhoz az dtvevd irdanyild
egység eldzetes beleegyezése sziikséges, amely a 2.6.2.2., 2.6.2.2.1. és 2.6.2.3. pontok
elbirdsainak megfelelden szerezhetd be.

2.6.2.2. Az dtadé iranyité egységnek tajékoztatnia kell az dtvevd irdanyiié egységel az
érvényes repiilési terv vonatkozd részeirdl és meg kell adnia minden kért, az dtaddsra
vonatkozo irdnyiloi tdajékoztatdst.

2.6.2.2.1. Ahol az irdnyitds dtaddasdt radar-adatok felhasznalasaval hajijak végre, az
dtaddsra vonatkozo iranyitoi tdajékoztatdsnak tartalmaznia kell a légijarmii kozvetleniil az
dtadds elétt radaron megfigyelt helyzetét, valamint sziikség szerint annak repiilési
utiranydt és sebességeét is.

2.6.2.3. Az dtvevd irdnyito egységnek:

a) jeleznie kell, ha az dtadé irdanyito egység feltételei szerint képes a légijarmii
iranyitasdanak elfogadasdra. Ilyen jelzésre nincs sziikség, ha az érintell egységek kizili
elbzetes megdllapodds szerint az ilyen jelzés elmaradasa azt jelenti, hogy az dtvevd a
megadott feltételekkel az érintett légijdrmiivet elfogadja, illetve kozélnie kell azon
sziikséges modositasokat, melyek végrehajtasaval a légijdrmii iranyitasanak divétele
elfogadhalo; és

b) kozolnie kell bdrmely egyéb, a repiilés kovetkezd szakaszara vonatkozo tdjékoztatdst,
vagy légiforgalmi irdnyitéi engedélyt, amelyel a légijarmiinek az diadds idépontjdaban
ismernie kell.

2.6.2.4. Az drvevd irdnyité egységnek tdjékozatnia kell az datado irdanyité egységet, ha
kétiranyi beszédiizemii dsszekiitetést Iétesitett az érintett légijdrmiivel, és dtveszi annak
iranyitdsat, kivéve, ha a két érintett egység kizotl egyiittmiikodési megdllapodds vagy
munkahelyi elGirdas masképp nem rendelkezik.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A szakmai vizsgalathoz a Vb az Eurocontrol RAT (Risk Analysis Tool)* madszert
alkalmazta a légiforgalmi események osztilyozdsa végett. Az elvégezit Eurocontrol RAT
modszert lasd az 1.szam0 mellékletben.

* https://www.skybrary.aero/index.php/Risk_Analysis Tool (RAT)
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Elemzés

A katonai [égvédelmi iranyito és a polgari légiforgalmi irdnyito egységek kozott végrehajtott
elézetes koordinacid alapjan biztositva volt a LOT7521 és a TITANO1 kotelék megfeleld
fiiggoleges elkiilonitése, mivel az iranyitok abban egyeztek meg, hogy a katonai
légijarmiivek FL380 als6 magassaggal fognak iizemelni a TRA33-as légtérben, a LOT7521
jarat pedig FL.360-on fog a gyakorlélégtér alatt atrepiilni.

A radiofrekvencia valtast kovetden a katonai kotelék szétvalt, a katonai légvédelmi irdnyito
pedig mindkét 1égijarmii személyzetét utasitotta, hogy emelkedjen FI1.380-ra, mely utasitast a
pilotak nyugtaztak. A TITANO2 az altala visszaismételt utasitas ellenére a hivéjeli légijarmii
nem emelkedett FT1,380-ra hanem FL360-on vizszintes forduléba kezdett, amivel a LOT7521
jaratot keresztezd iranyra keriilt.

A katonai repiilésiranyito két alkalommal is forgalmi tajékoztatast adott a TITANOZ
pildtajanak a keresztezd LOT7521 forgalomrdl, ugyanakkor nem kelld nyomatékkal
utasitotta az emelkedésre. Ennek hidnyaban a TITANO2 a szokasnak megfeleloen, eloszor
az elsének kiadott fordulasra t6rténd utasitast hajtotta végre, és csak ezutan kezdte meg az
emelkedést. A TITANO2 pilétaja a méasodik forgalmi tajékoztatast kovetden jelezte, hogy
latja a konfliktaléd forgalmat.

Az ET szektor radar képerny6jén STCA riasztas jelent meg a LOT7521 és a TITANO2Z
kozott, ezt kovetden a polgari iranyitds forgalmi téjékoztatast adott a LOT7521-nek a
keresztezd katonai forgalomrdl, a jarat TCAS képerny6n latta a forgalmat.

A Vb-nek a TITANO2 pil6ta nyilatkozatanak hianyaban nincs informdcidja arrdl, hogy miért
nem hajtotta végre az emelkedésre vonatkozd utasitast.

Az esemény soran TCAS riasztds nem tortént, az érintett légijarmiivek személyzetei és az
légiforgalmi és légvédelmi iranyitok ismerték és figyelemmel kisérték a kialakult helyzetet,
ezért kdzvetlen sszeiitkdzési veszélyhelyzet nem alakult ki.

Az esemény lefolyasa alatt mindvégig fennallt az elkiilénitési minimum legalabb 50
szazaléka.

Az elvégzett szabvany Eurocontrol RAT elemzés alapjan az esemény BS, azaz ,,nagyon
ritkan eldforduld, komoly repiildesemény” (extremely rare, major incident) besorolast
kapott. £z azt jelenti, hogy hasonld esemény még nem fordult el6 a vizsgalt légiforgalmi
rendszer vonatkozasaban, viszont az érintett légijarmiivek az esemény sordn nem voltak
biztonsagban és a kialakult helyzet 1égi sszelitkzéshez is vezethetett volna. A sziikséges
elkiilonitési minimum sériilt, de a létrejott tavolsag tobb volt, mint a szilkséges minimum
fele.

A légiforgalmi és légvédelmi irdnyitod szolgalatok tevékenysége az Osszeiitkdzés veszelyCt
csikkentette, de nem sziintette meg.
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3.

3.1.

Ji2.

4.1.

Budapest, 2018. augusztus ,, /j -

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Az MH OHP nyilatkozata alapjan a TITANO2 hajozészemélyzet az eset idején megfeleld
jogosultsaggal és képesitéssel, az adott repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal
rendelkezett.

A repiilés soran a TITANO2 légijarmii pilotaja eltért a szdmara kiadott emelkedési
utasitastol.

A szakmai vizsgélat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repiilés a repiilési tervnek megfelelden, jo latasi viszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le.

A légiforgalmi szolgalatok, valamint a kiszolgalo szakszemélyzet tevékenységére ¢s
repiilétér jellemzoéire vonatkozoan nem meriilt fel olyan informdcié, ami az eset
bekovetkezésével kapesolatba hozhaté lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithato okai voltak:

- az volt, hogy a TITANO2 légijarm{i nem hajtotta végre a légvédelmi iranyitotol kapott
emellkedésre vonatkozd utasitast,

- akatonai légvédelmi irdnyitd nem utasitotta a TITANO2 pilétajat azonnali emelkedésre.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanls kiadasat
indokolna.

—

Belss Istvin (Hay Gybyey /
Vb vezetdje Vb tagja

18 /21

ITM-KBSZ zaréjelentés




2014-333-4

MELLEKLETEK

1. szama melléklet: Eurocontrol RAT elemzés

2014-333-4P
RISK ATM: B5

ATM Ground No
RISK ATM GROUND: B5 Contribution: contribution

Rl =76%; Rlsev=100%; Rlrep=52%

double click here to reset the marksheet!!
A. SEVERITY

1. Risk oficolliSion

Minimum separation achieved 0
Separation + 75% minimum 1
Separation >50%, <=75% minimum 3
Separation >25%, <=50% minimum 7
Separation <=25% minimum 10

) Total separation (a) 3
Rate of closure NONE 0
Rate of closure LOW (<=60knots, <=1000ft/mn) 1
Rate of closure MEDIUM (>60 and <=250 knots,
>1000 and <=2000 ft/mn) 3
Rate of closure HIGH (>250 and <=600 knots, >2000
and <=4000 ft/mn) 4
Rate of closure VERY HIGH (>600knots, >4000ft/mn) 5

Total rate of closure (b) 3
| TOTAL (1) Risk of Collision (a)+(b) | 6|

2. Controllability. ATM

Ground

o

Conflict detected

Conflict detected INADEQUATE
Conflict NOT detected
Plan CORRECT

Plan INADEQUATE

NO plan

Execution CORRECT
Execution INADEQUATE
NO execution

STCA triggered

NO STCA warning
Recovery CORRECT
Recovery INADEQUATE

NO recovery or the ATM ground actions for recovery
have worsen the situation 10 0 10 0

ool |w|(Oo|or|w | OO |w | O
gojm|waiw|olor|wWw(iC |0 |Ww

TCAS triggered (useful RAs only to be considered) or
see and avoid pilot decision (in the absence of TCAS) 0 10

NO TCAS RA 10 0 0 10
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Pilot(s) followed RA (or, in absence of RA, took other
effective action, as a result of see and avoid decision)

Pilot(s) INSUFFICIENTLY followed RA or ATC
instructions

Pilot(s) INCORRECTLY followed RA (or, in the
absence of RA, took other inadequate action) or ATC
Instructions or NO pilot action at ATC instructions
with no further ATM ground controlability margin

10

21

21

TOTAL SEVERITY :
SEVERITY ATM =(1) + (2-ATN)

SEVERITY ATM Ground'= (1) £ (2=ATIM Ground)|

B. REPEATABILITY

Numbers NONE

Numbers FEW

Numbers SIGNIFICANT

Numbers VERY HIGH

'4.Systemic issties

: EATNY T

|airborne’|

T Total (4:ATM) = (4a)+(4b)!
_ Total(4-ATM Ground) = (4b)

(5. WindowlofOpporunity

Procedures DESIGN 10
Procedures IMPLEMENTATION 5 5
Procedures LACK OF 5 5
Equipment DESIGN 10 10
Equipment IMPLEMENTATION 5 5
Equipment LACK OF 5 5
Human resources management (staff planning, staff
assignment, training) DESIGN 10 10
Human resources management IMPLEMENTATION 5 5
Human resources management LACK OF 5 5
_TOTAL 4b

[ Situation R
AT Daily | Workload | Emergency
Methods routine | peak
normal 4 3 2
2 1
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' __[Timing -
AT | rrelevant Role Indispen-
‘Causes/events playing sable
Many (>5) 3 2 1
Average (3, 5) 4 3 2
Few (1,2 - 5 4 3
TOTAL REPEATABILITY : N
ATMI=(8)#(4=ATIM)#(6)4(6)
_ ATS =(8) +({@-ATM GROUND)£(5)=(6)
RAT eredménye:
A1 B1 C1 E1 D1
A2 B2 | C2 E2 | D2
A3 B3 | C3 E3 | D3
A4 B4 | C4 E4 | D4
A5 | BS | C5 ES | D5
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