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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repul6események szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet flggetlen minden olyan személytdl és
szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvwt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
NKH LH Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Hivatala
trajk sarkanyra, (sikloernyére) csatolé taggal (tagokkal) felfiiggesztett

meghajté egységgel felszerelt kocsiszerkezet

Vb Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
Osztalya UL Al
Gyartodja Halley Kft.

Légijarmii Tipusa Apollo C4M
Azonosito jele 80-17
Uzembentartéja maganszemély

Eset Napja és idépontja helyi idében | 2014. 07.19—én 206ra 16 perc
Helye Attala kiltertletén

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Sulyosan megsérult: 1 személy
A légijarmii az eset soran kismértékben, javithatban megrongalddott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. julius hénap 19-én 20 6ra 34 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese,
- 2014. julius honap 19-én 20 ora 40 perckor tajékoztatta az NKH LH tgyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg
A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban

Vb) jeldlte ki:
vezetbje Ferenci Miklos balesetvizsgald
tagja Maréti Gergely balesetvizsgald
tagja Bogar Laszlo baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2014. 07. 19-én és 20-an helyszini szemlét és tanumeghallgatasokat tartott.
A Vb beszerezte a pilétanak és a légijarminek az okmanyait.
A Vb 2014. 07. 19-én és 29-én meghallgatta a pilotat.

A Vb konzultalt az esetet vizsgald, a rend8rség altal kirendelt légikézlekedési
szakértovel.

A KBSz a zardjelentés tervezetet 2016.marciusb 21-én kiadta. A tervezetre érdemi
észrevétel nem érkezett, ezért a tervezet valtozatlan tartalommal zardéjelentésként keril
kiadasra.

Az eset rovid attekintése

A motoros fliggdvitorlazé egy utassal szallt fel egy forgalmi kor repilésének
szandékaval. Az emelked6 szakaszban a pildéta a motor teljesitményének ingadozasat
tapasztalta, ennek kovetkeztében nem tudta befejezni a forgalmi kort és egy labon allé
magas kukoricasba szallt le. A leszallasban a trajk orra bukott, a piléta sulyosan, utasa
nem serult.

A Vb nem javasolja biztonsagi ajanlas kiadasat.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

151

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A légikozlekedési balesetben késdbb megsérult pilota 2014.07.19-én 20:00-kor a
80-17 azonosito jelli Apolld C4M tipusu motoros fliggdvitorlazoval repllt — az altala
jol ismert terlleten — egy emlitésre mélté esemény nélkiili forgalmi kort.

Ezt kdvetben a pildta 20 6ra10 perckor egy utassal a fedélzeten, forgalmi kor
repulésének szandékaval keleti iranyba kezdte meg a felszallast A pildta az
emelkedd szakaszban a motor teljesitményének ingadozasat észlelte. (A motor
hangjanak ingadozasat a helyszinen meghallgatott tanuk is megerdsitették.) A
teliesitmény ingadozas kovetkeztében nem tudott tovabb emelkedni, majd repulési
magassagat sem tudta tartani. A pildta megkisérelt visszajutni a leszallasra
alkalmas flives terliletre, de a magassagvesztés kovetkeztében ez nem sikertilt.
Magas labon alloé kukoricasban kisérelte meg a leszallast. Mielétt beleslllyedt volna
a kukoricasba atesési sebességre csOkkentette a sarkany sebességét és
megprobalt lebegtetni, ennek ellenére a sarkany a kukoricaban elakadva orra bukott
és orral a foldnek Utkozott.

Az (tkdzés kovetkeztében a trajk orra oOsszetdrt, a pildta sulyos — nem
életveszélyes — séruléseket szenvedett. Az utas a baleset soran nem sértlt meg.

Személyi sérulések

Sériilések _Szemelyzet Utasok Egyeb
Hajozé Utaskisérd személyek

Halalos

Sulyos 1

Koénnyii

Nem sérilt 1

Légijarmu sérulése
Az érintett 1égijarmad kis mértékben, javithatban megrongalédott.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 60 éves magyar ferfi
tipusa UL Al
szakmai érvényessége nincs adat

Vezetoi - PR —

1 képesitései SES piléta

engedélyének [— — -
jogositasai SES oktato
osszes repiilt ideje 586 ora

A pildta a baleset id6pontjaban a 14/2002 (11.26) K&6ViM-EUM egyduttes rendelet 11.§
(1) bekezdés b) pontja szerint sziikséges 2. osztalyu repuléorvosi mindsitéssel nem
rendelkezett.
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1.6
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya UL Al
Gyartdja HALLEY Kft
Tipusa / altipusa (tipusszama) APOLLO C4M
Gyartasi ideje nem ismert
Gyartasi szama MZ 48 / 90
Azonosité jele 80-71

Tulajdonosa

maganszemély

Uzembentartoja maganszemeély
repiilt ido leszallasok szama
| Gyartas éta na na
Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama na
Légialkalmassagi | Kiadasanak ideje 2009.05.30
bizonyitvanyanak | érvényességének ideje na
utolso feliilvizsgalat ideje 2014.05.31
A légijarmi hajtéomii adatai
Fajtaja kétutem( dugattyus
Tipusa ROTAX 503
Gyartodja BRP-Rotax GmbH & Co.
Hajtomiire felszerelt Iégcsavarok adatai
Fajtaja négy tollu kompozit
Gyartéja na
Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg na kg
Tlizeléanyag tomege na kg
Felszall6 tomege na kg

A légijarmi Uzemi napléjabdl a fenti terhelésadatok nem allapithatéak meg.

A légijarmi terhelésének adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

A hasznalt tizel8anyag fajtaja: 95-6s autdbenzin és kenéolaj keveréke.

A balesetet szenvedett Iégijarm{ motorja nem mindsitett repulémotor.
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1.6.6

1.6.7

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Az esetben érintett légijarmiinek a hajtomiive hibasodott meg. A nem minésitett
motort a Vb a helyszinen a rendelkezésére allé6 eszk6zokkel megvizsgalta. A Vb
nem tudta megallapitani a motor teljesitményingadozasanak az okat.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmi nem volt felszerelve semmilyen fedélzeti figyelmezteté rendszerrel az
érintett 1égijarma tipusra nincs elbirva.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A felszallas az attalai felszallohelyrél tértént 2014 jalius hénap, 19-én 20 éra 16
perckor.

A tervezett cél egy forgalmi kor megrepulése utan az attalai felszallohely volt.

Az esetben érintett felszallohelynek nem volt mikodési engedélye.

A futdpalya alkalmas volt a felszallasra, azonban a futdpalya kérnyezete az érintett
repuléeszkdz szamara nem tette lehetévé a biztonsagos repulést.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrdgzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs el8irva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A légikozlekedési balesetben megsérult Iégijarml Attala klltertiletén a WGS 84
N46.382567 E18.072333 koordinataju helyen, a mellékletekben az 1. szamu képen
lathatd helyzetben volt megtalalhato. A 1égijarmi orr irdnya a féldon nyugalomba
kerulve kb. 270° volt.

A roncs kozvetlen kérnyezetében a sik, szaraz, tdmdr talajon 2,2 — 2,5 m magas
slrl kukorica allt. A roncs tagabb kdérnyezetében nem volt a biztonsagos leszallast
lehet6vé tevd akadalymentes terulet.

A légijarmi féfutoi és a futdkat 6sszekotd merevitd elakadt a kukoricaban és orra
buktatta a trajkot. A trajk ennek kovetkeztében orral a foldnek Utk6zott, az utkdzés
kovetkeztében az orr része sérult.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Orvosi vizsgalatok adatai

A légikdzlekedési baleset soran a piléta sulyos sériléseket szenvedett.
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezék, vagy egyeéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Az OMSZ értesitése 2014. 07.19-én 20:20-kor megtortént, a mentés megkezdése
nem szenvedett késedelmet, életveszély nem alakult ki

Prébak és vizsgalatok

A Vb a rendelkezésére all6 eszkdzdkkel a helyszinen kisérletet tett a motor
teliesitmény ingadozasat kivalt6 ok megallapitdsara, de semmilyen
rendellenességet nem talalt.

Szervezeti és vezetési informacidk

A légijarm( Gzemi napldja hianyos kitdltésd illetve vezetés.

Kiegészit6 informaciok

A rendbrség altal kirendelt légikozlekedési szakértdé nem talalt olyan
rendellenességet, amely a motor teljesitményének ingadozasat okozhatta volna.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szukség.

KBSZ

8/12



2014-293-4P

ELEMZES

Az UL A1 Iégijarmi pildtaja a foldrél vald elemelkedés utan a motor teljesitményének
ingadozasa kovetkeztében kényszerhelyzetbe kerilt. Az adott magassagrol nem érte el
a flves, a fel és leszallasra alkalmas terlletet. A szamara elérhetd terlileteken pedig
erd6s-bokros teruletek valtakoztak mez6gazdasagi mivelésbe vett terlletekkel,
amelyeken az év kedvez6 meteorolégiai viszonyainak megfeleléen szokatlanul magas
kukorica volt.

A kukoricasra valo leszallast nehezitette a trajk f6futdit 0sszekotd merevitd, amely a
kukoricaba Utkézve jelentés a kereszttengely kordli orra buktatd nyomatékot
eredményezett. Ennek kévetkeztében Utk6zott a trajk orra a foldnek.

A repuléeszkdz motorja nem minésitett reptlémotor, a gyartd nem vallal Gzembiztonsagi
garanciat, igy ez a motort barmikor megallhat. A géplzemelési utasitas szerint ilyen
repuléeszkdzzel ugy kell repllni, hogy a motor leallasa esetén biztonsagosan le
lehessen szallni. A felszallépalyanak a tervezett forgalmi korrél elérhetd kornyezete a
légikozlekedési baleset napjan nem tette lehetévé a biztonsagos leszallast.

A Vb véleménye szerint a légijarmi pilétaja repilés kézben nem tudta megallapitani,
hogy a szamara — a bizonytalanul m{ik6dé hajtomlvel — elérheté terileten Iévd
kukorica milyen magas, arra biztonsaggal le lehet-e szallni.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Ténymegallapitasok
A légijarm{ vezetbje az eset idején megfelelé képesitéssel, és az adott repulési
feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett.
A légijarm( rendelkezett érvényes légialkalmassagi tanusitvannyal. A légijarm{ivet
a repuléshez megfelelé min6ségl és mennyiségl tuzelbanyaggal feltoltotték.
A légijarmli motorjanak teljesitményingadozasa nem tette lehetévé leszallasra
alkalmas terulet elérését.
A felszallépalya kdrnyezete nem tette lehetévé a biztonsagos leszallast.
Az elért terlleten a magas kukorica és a légijarmd féfutdjanak kialakitasa orra
buktatta a légijarmivet, ami ennek kévetkeztében a foldnek Utkozott.

3.2 Eset okai
A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak;
— Alégijarmi motorjanak teljesitményingadozasa.
— Afelszallépalya kérnyezete nem tette lehetévé a biztonsagos leszallast.
A fentieken tul a Vb az alabbi valészin(isithet6é okot vélelmez;
— Alégijarmi féfutéjanak — a magas ndveényzetre valo — leszallashoz kedvezétlen

kialakitasa.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas

kiadasat indokolna.

Budapest, 2016. julius 13.

Ferenci Miklos
Vb vezetbje

Maroti Gergely
Vb tagja

Bogar Laszl6
Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

Képek
1 szamu kép: a légijarm{ helyzete a f6ldon.
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