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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, kértiményeinek
feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesseég vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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A VIZSGALAT JOGALLASA

Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelézésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szél6 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél szol6 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari replilésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgdlatarél szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatési hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kdzétt kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsdn indult mas koézigazgatdsi hatdsagi, szabdlysértési, illetve
blntetéeljarastal.

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ésszeférhetetienség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomésara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa

az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb &ltal készitett és az észrevételek megtétele céljadbdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az eset kategéridja:

Légijarmii lajstromjele:
Légijarmii lizembentartéja:

Az esemény helye:

Az esemény datuma, idépontja:

Vizsgalébizottsag

légikdzlekedési baleset

HA-MRA
Dongé Kft
Tabajd

2014. jdlius 16., 07:10 (LT)

A KBSZ féigazgatdja az esemény vizsgdlatara az aldbbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban:

Vb) jelélte ki:
vezetdje Eszes Janos, balesetvizsgalo
tagja Burda Pal, baleseti helyszinelb

Eszes Jdnos kormanytisztviseléi jogviszonya a Zardjelentés-tervezet elkészitését kbvetben
megsziint, a KBSZ féigazgatéja a Vb tagjdnak Torvaji Gabor balesetvizsgalot, a Vb

vezetbjének Kamasz Ferenc balesetvizsgalot jelblte ki.

A szakmai vizsgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini szemlét folytatott le, melynek soran fényképfelvételeket
készitett a légijarmdrél és a helyszinrél, meghallgatta a Iégijarmd pilotajat és a tanukat,
valamint mdsolatot készitett a vizsgalathoz szlikséges okmanyokrol.

A Vb elemezte a helyszinelés sordn beszerzett adatokat és elkészitette a Zardjelentés-
tervezetet, amelyet 2015. augusztus 25-én megkuldétt az érintetteknek. A hivatkozott
térvényben meghatdrozott hataridén belil irdsbeli észrevétel nem érkezett a KBSZ-hez,
ezért jelen Zarojelentés a tervezetet érdemi valtoztatas nélkul tartalmazza.

Légijarmi adatai
A légijarmii osztalya:
A légijarmi alosztalya:
A légijarmii tipusa:
A légijarmii gyartdja:
Futémii elrendezés:
Hajtomii kategériaja:
Hajtémii tipusa:
Hajtémivek szama:
Légijarmi sériilése:

Replilés adatai

Repiilési szabalyok:
Uzemeltetés tipusa:
Felszallas helye, id6pontja:

Foéldet érés helye, idépontja:

helikopter

tébbhajtomdves, dugattyus (MEP)
Kamov Ka-26

Kamov, Szovjetunio

négyfutomives

dugattyus

M-14V-26

2

sulyos, gazdasagosan nem javithato

VFR

specidlis / mezbégazdasdgi
Tabajd kdilterdilet, 07:10
Tabajd kdilterdilet, 07:10
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Meteoroldgiai adatok

Latasi viszonyok vMC
Napszak nappal
Idéjarasi kérilmények METAR nem all rendelkezésre.

Az adott id6szakban és helyszinen derdilt volt az €g. Enyhe, valtozo irdnyu szél fdjt. Az
idéjaras replilésre alkalmas volt.

Személyzet adatai

Beosztas Szakszolgdlati engedély tipusa | Orvosi minésités

Parancsnok piléta (PIC) PPL(A), LAPL(A) 2.0sztaly

Személyi sérlilések
A pildta kénnyl sérliléseket szerzett.

Repllés lefolyasa

A helikopter 2014. julius 16-an ndévényvédelmi célu repllést (napraforgd gombadlé
vegyszerrel térténé permetezése) hajtott végre az adott felszallohelyrél. Az elsé felszallas
kordlbeldl 5:30-kor tortént. A balesettel végzéddtt repllés volt az adott felszallohelyrél
tervezett utolso feladat.

A vegyszer- és tlzelbanyag-utantéltést kbvetéen a pilota figgblegesen elemelte a heli-
koptert, majd alacsonyan (egy-mdsfél méteren) megkezdte a vizszintes sebességgyljtést.
A terep a felszalldhelytél a felszalldasi irdnyban enyhén lejtés. A pilota a sebességgylijtés
kézben kihasznalta a terep adottsagait, hogy mire a helikopter kikeril a parnahatds
zondjabol, mar elegendé vizszintes sebességgel haladjon.

A felszadllohelytél 15 méterre a helikopter visszaslllyedt, a f6futo kerekei leértek és a nedves,
puha talajban (tarld) elakadtak. Ennek kdvetkeztében a helikopter elbrebillent, az orrkerekek
a talajba Utkéztek, majd a helikopter jobbra-elére dblt. A rotorlapatok a féldbe vertek és
eltértek, mikbzben a féreduktor tengelye kdrdl atforditottak a helikoptert.

A helikopter sulyosan megrongalddott, gazdasagosan nem javithato.

A roncs helyének féldrajzi koordinatai: N47°22'38", E018°37'13".

A pildta a balesetben kénnyd, horzsoldsos sériléseket és zuzoddsokat szerzett.

ELEMZES

A pildta az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal és képesitéssel. Az adott
repulési feladatra megfelelé tapasztalattal rendelkezett. A repulést a hatdlyban Iévé
eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A Iégijarmi repllésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan a hatalyban 1évé eléirasoknak és az elfogadott
elidrasoknak megfelelben felszerelték és karbantartottdk. A Iégijdrmi tbmege és annak
eloszldsa az el6irt hatdrok k6zétt volt.

A repllés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A Vb az alabbiakat éllapitotta meg:

A rendelkezésre &ll6 tényadatok alapjan a légijdrmi motorjai, kormdnyszervei és

egyéb, a repllés végrehajtasahoz nélkilézhetetlen rendszerei a replilés soran rendben
miikédtek.
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A piléta - elmonddsa szerint - a légijarmi vezetésekor miiszaki jellegi problémat nem
tapasztalt.

A Vb tanuként meghallgatta a helikopter tulajdonosét és a véllalkozds névényvédelmi
szakirdnyitojat, akik a helikopter foldi kiszolgaldsat végezték a helyszinen. Mivel a
helikopter az adott helyszinrél az utolsé feladatra szallt fel, a kiszolgalé személyzet mar
a felszallds kézben hozzafogott az dttelepllés teendbihez, ezért magat a vissza-
stillyedést és a boruldst egyikik sem ldtta, csak a megvdltozott motorhangra lettek
figyelmesek. A pildta nem tudott magyardzatot adni a helikopter visszastillyedésenek
okdra. Teljesitménycsokkenésrél nem szdmolt be, de nem zdrta ki egy varatlan
széll6kést hatdsat. A replilési naplé bejegyzése szerint reggel 5:20-kor (17 perccel
napfelkelte utan) 14 Celsius fok volt, a szél 180 fokrdl nulla és fél csomo kézotti
sebességgel fujt.

A Vb véleménye szerint a pildta és a féldi kiszolgaldst végzé szakemberek
valésziniileg nem vették figyelembe a levegé hémérséklete emelkedésének hatasait.
Elmondasuk szerint a h6mérsékleti és széladatokat az adott felszdllohelyrél térténd
els6 felszdllast megeléz6en szoktak megmérni. A balesettel végzédott felszallas 7:10-
kor tértént. A Vb véleménye szerint a levegé hémérsékletének emelkedése a helikopter
rendelkezésre 4&llo teljesitményének csbékkenéséhez vezetett, és ez okozhatta a
helikopter sebességgylijtés kézbeni visszaslillyedését.

KOVETKEZTETESEK

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésében az alabbi valészinl ok jatszott szerepet:

- a személyzet figyelmen kivil hagyta a hémérséklet-emelkedésnek a rendelkezésre
allo teljesitményre gyakorolt hatdsat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. november 12.

B A i A

Burda Pal Torvaji Gabor
Vb tagja Vb tagja

- —

Kamasz Ferenc
Vb vezetdje
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