2014-274-4 ITM-KBSZ

Zarojelentés

Az esemény ismertetése

2014. julius 13-4n Ocsényi felszallds kozben a vontatdst végzé motoros repiilégép motorja a tiizeldanyag betaplalasa-
nak megsziinése miatt ledllt. A vontatott vitorlazérepiil6gép pilétdja leoldott, visszafordult és rendben leszallt a repii-
16téren. A vontato repiil0gép a repiil6tér mellett hajtott végre kényszerleszéllast, melynek sordn sulyosan megrongals-
dott, pildtaja életveszélyes sériiléseket szenvedett. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsdga (tovabbiak-
ban: Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsdgi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa:

1égikozlekedési baleset

Esemény idépontja:

2014.07.13., 12:25LT'

Esemény helye:

Ocsény Repiil6tér (LHOY); Magyarorszag

Légijarmii tipusa, lajstromjele: Cessna T-210J, HA-KLA

Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama: | 1968, T210-0404

Hajtomii(vek) szama, tipusa: 1 db, Continental TCM TSIO-520-H (H)

Repiilés célja: egyedi 1égiszallitas (SPO), vitorlazérepiil6gép vontatds

személyzet utas mas érintett
Személy(ek) szama: 1 0 0
sériilt: | sulyos, életveszélyes - -
Rongalédas: légijarmii: jelent6sen megrongdlodott

Parancsnok jogositisa, képesitése: PPL(A)’, NVFR®, SEP(Land)*, TOWING S+B°, GPL®, GR’, FI(G)®

Parancsnok kora, allampolgarsaga: 48 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap

repiilt ora (a pilsta repiilési naplsja szerint): | 1 018 6ra 57 perc nincs adat 6 6ra 34 perc nincs adat

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanik, dokumentumok, pétszemle

Repiilés lefolyasa

A pildta 2014.07.13-4n a HA-KLA lajstromjelii repiil6géppel a motor beinditdsa utdn megkezdte a vitorlazérepiil6gép
vontatdsat 12 éra 23 perckor Ocsény repiil6térrdl. A vontatott vitorlazérepiilégép pilétijanak elmonddsa szerint a
felszallas kezdeti szakaszdt kdvetden kb. 15 m-es magassdgban a vontatdpiléta megkezdte légijarmiive futémiivének
behuzdsat és folytatta az emelkedést. Megkozelitdleg 50 m magassdgban azonban a vontaté 1égijarm{i motorja ledllt,
majd pilétdja siillyedé bal forduléba kormédnyozta. A vontatott vitorlazérepiildgép pildtdja a rendellenes helyzetet
észlelve leoldott és balra visszafordult a repiiltérre, ahol rendben leszéllt. Ek6zben a balesetben érintett vontatdpildta
motoros repiilogépével folyamatos siillyedés kdzben, a felszdllé irdnytdl balra mintegy 90°-ot elfordulva ért foldet a
20-35 cm magas gabondban. A motoros piléta késébbi elmonddsa szerint felszdllaskor a jobb oldali tartalybodl
fogyasztotta a tiizeldanyagot. A motor ledllasat kovetden még a levegdben bekapcsolta a tiizeldanyag szivattyut az
Ujrainditds érdekében. Siillyedés kozben megkisérelte a futomii kibocsédtdsit, de a folyamat a foldet érésig nem
fejez6dott be. A talajon a légijarmli megkozelitdleg 37 métert cstiszott a hasdn mieldtt jobb szarnyvégére dolve

! Local Time / helyi id6

% Privat Pilot Licence / maganpil6ta szakszolgalati engedély

? Night Visual Flight Rules rating / éjszakai l4tds szerinti repiilési jogositds

* Single Engine Piston (Land) / egyhajtémiives szdrazfoldi repiil6gép osztilyjogositas
> Towing Sailplane+Banner/ vitorlazérepiil3gép, és transzparens vontatéi jogosités

® Glider Pilot Licence / vitorldzérepiilsgép piléta szakszolgilati engedély

7 Glider Rating / vitorldzérepiil jogositas

8 Flight Instructor Glider / vitorldzérepiil oktat6i jogositds
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nyugalomba keriilt. Foldetérés sordn kitort és leszakadt az orrfuté majd a jobb f6futé is. A helyszinre elsdnek érkezdk
a légijarmi bal oldali ajtajat nyitva, a sériilt pilétat a miiszerfal ald beszorulva az iilésben bekotve taldltak. Az oda
érkez0 tant elmondasa szerint ekkor a gyujtaskapcsol6 kikapcsolva, a fokapcsold bekapcsolva, a tiizeldanyag csap bal
allasban volt. A tanik elmonddésa szerint a piltat zavart dllapotban taldltak, nem emlékezett, mi tortént vele.

Helyszin és roncs

A vontaté motoros repiilégép az Ocsényi repiildtér futépalydjanak déli végétél 800 m-re délkeletre szallt le. A
leszallas soran a 1égijarmi orrfutdja és jobb féfutdja kitort, bal féfutdja benti helyzetben sériilt. A 1égijarmii motoragya
kiszakadt, a légcsavartollak sériiltek, a torzs behulldmosodott, illetve alsé része a futdakna-ajtékkal gylir6dott. A
sz€lvédd és az ablakkeret sériilt, a miiszerfala megrongalddott. A bal elsd iilést a tizoltok a mentés sordn kivagtak. A
Vb a helyszini szemle sordn megéallapitotta, hogy a vontatékotél nem keriilt leoldasra.

Gyiirédés a
torzson

Kiszakadt
motoragy, sériilt
légesavarok,
torott kabinplexi.

A bekotibtt
vontato kotél

Személyzet

A légijarmli parancsnoka szdmos kiilonféle jogositdssal rendelkezd, tapasztalt pildta volt. Rendelkezett érvényes
repiildorvosi mindsitéssel. A Vb nem értesiilt a pildta olyan egészségi problémdjarél vagy alkoholos befolyasolt-
sagarol, ami a balesettel Osszefiiggésbe hozhaté lenne. A baleset sordn a piléta silyos, életveszélyes sériiléseket
szenvedett.

Légijarmii

A balesetben érintett Cessna T-210J, 1 542 kg maximadlis felszdllé6 tomegii, behizhaté futdmiives repiildgép. Egy
darab 215 kW teljesitményli benzinmotorral rendelkezett. A Vb rendelkezésére 4ll6 informacidk szerint a 1€gijarmi
megfeleléen karbantartott, repiilésre alkalmas allapotban volt. Nincsen arra utalé informacié, hogy barmelyik
berendezésének meghibasoddsa szerepet jatszott volna a balesetben.

A helyszini vizsgalat sordn a Vb a légijarm bal szarnydban minddssze 1 dl, jobb szarnydban viszont tobb mint 40
liter tiizel6anyagot talalt.
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A potszemle soran, 2014.08.06-an, a KBSZ, a légiigyi hatosag, az illetékes rendérhatdsag, a renddrség altal kirendelt
igazsagiigyi szakértd és a légijarmi tizemeltetdjének részvételével keriilt sor a balesetben érintett 1égijarmi részletes
miiszaki atvizsgalasara. A jelenlévok altal egyhangulag elfogadott jegyzOkonyv szerint:

A miiszaki szemle megdllapitdsai alatdmasztottdk a kordbbi helyszini szemle kovetkeztetését, miszerint a motorledllds
oka a baloldali dllasban 1évé benzincsap atvadltdsanak elmulasztdsa okozta.

A baloldali tartalyban 1évd teljes benzinmennyiség kifogyott, és ennek kovetkeztében az iizemanyag tdpszivattyi mdr

»

csak levegdt tudott tovabbitani.”.

Repiilétér
Ocsény repiilétér (LHOY) Szekszard és a Duna kozott, Ocsény telepiilés mellett 90 m tengerszint feletti magassagon
teriil el. Egy 1260 x 150 méteres, 17/35 tajolasu, fiives futdpalyaval rendelkezik.

Idéjarasi és fényviszonyok
A baleset nappali fényviszonyok és akadalytalan latas mellett kovetkezett be. Az iddjarast 3-5 m/sec erdsségt,
délnyugati sz€l, 25-28°C hémérséklet, kevés gomolyfelhd mellett tilnyomdan napos idd jellemezte.

Szervezet(ek)

A légijarmii iizemeltetési utasitasanak 1. fejezete irja le a normal repiilési eljarasok végrehajtasat. Eszerint a motor
beinditdsa el6tti eljaras része a benzincsapnak arra az oldalra allitasa, ahol tobb tiizeldanyag talalhato.

Elemzés

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vontatd repiilogép baloldali tlizeldanyag tartalydbol a vontatasi
feladatok végrehajtasa soran a teljes tiizeldanyag mennyiség kifogyott, a jobb oldali tiizel6anyag tartaly viszont még
t6bb mint 40 liter tiizel6anyagot tartalmazott. A szemtanik elmondasa és az elvégzett vizsgalatok alapjan a Vb arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a légijarmii benzincsapja az eseménnyel érintett felszallas soran végig baloldali allasban
volt, ezért miutan a bal oldali tiizeldanyag tartalybdl a teljes kifogyaszthatd benzinmennyiség kifogyott, a motor
tiizelbanyag hianyaban leallt. Az lires tartalybdl a tlizeldanyag tapszivattyl mar nem tudott tiizel6anyagot tovabbitani
a motor felé, ezért a pilota elmondasa szerinti Gjrainditasi kisérlet sem jarhatott sikerrel. A vizsgalat sordn a Vb a
motor leallasat okozd vagy ahhoz hozzajaruldé miszaki meghibasodasra, vagy miikddési rendellenességre utald jelet
nem talalt.

A Vb allaspontja szerint a baleset eredend® oka az volt, hogy a repiildgép pilotdja a motor beinditasa elétt elmu-
lasztotta a tartalyokban 1évo tlizel6anyag mennyiségének ellenérzését, és a benzincsapnak az tlizemeltetési utasitas
szerinti beallitasat (a t6bb tiizeléanyagot tartalmazo6 jobb oldali tartalyra). Felszallas kozben a bal oldali tartalyban
megmaradt kis mennyiségli benzin kifogyaszthatdé része elfogyott, és a motor ledllt. Az eleve csekély repiilési
magassag gyors csokkenése miatt a pildtanak ekkor mar nem volt realis lehetdsége a hiba felismerésére, kijavitasara,
és a motor Ojrainditasara, igy a kényszerleszallas elkeriilésére. A 1égijarmii lizemeltetésére vonatkozé eldirasok
betartasaval a baleset elkeriilhet6 lett volna, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.

. //)7 [ —
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dr/Nacsa Zsuzsanna Héi}/Gydrgxy/
Vb vezetdje Vb tagja
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A szakmai vizsgdlat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okdnak, koriilményeinek feltdrdsa, €s a hasonl6 esetek megeldzése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgdlata és
megéllapitasa.

Jelen zardjelentés alapjdul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamdra megkiildott zardjelentés-
tervezet szolgalt.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot
— a polgdri légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatdrdl és megel6z€sérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl sz616 2010.
oktéber 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tandcsi rendeletben,
— alégikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL. torvényben,
— a nemzetkozi polgdri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl sz616 2007. évi XLVL
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,
— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgdlatar6l sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),
— alégikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai vizsgdlatdnak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM
rendeletben,
— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az tizembentartdi vizsgélat részletes szabdlyairdl sz6l6 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,
— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatasi hatésagi eljards és szolgdltatds dltaldnos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben,
valamint a 2018. janudr 01-t6] az 4ltaldnos kozigazgatasi rendtartasrdl szo16 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel$ alkalmazasédval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a silyos repiildeseményt ki kell vizsgélnia.
— A Kozlekedésbiztonsigi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a repiileseményeket, amelyek megitélése szerint mds
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgdlo szervezet feladataival
iitkbznek.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabélyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgélébizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgilatban résztvevé személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jdrhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mds hatésag szdmdra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgdlat sordn tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjdn megtagadhatta volna.
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