2014-262-4

any
pogioloog
(LI

(I}
Il
=]

(I

NEMZETI F EJLESZTESI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-262-4
l1égikozlekedési baleset

Pusztaszer repiil6tér (LHPS)
2014. julius 02,

SF-25C Falke
HA-1238

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség

vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK irdnyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolé 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvényben,

— anemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI torvény mellékletében megjelolt 13.
Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairol sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek ¢€s a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
lizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott
— érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@nfm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban téritésmentesen oktatdsi vagy tudomanyos
célra felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan
megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AFIS
ARP
ATS

CRI(A)/SE

EASA
FI(A)

futopalya

GKM

ICAO

IV. osztalyu
repiil6tér

KBSZ

Kbvt.

LT

motoros vitorlazod
repiil6gép
munkateriilet
nem nyilvanos
repiil6tér

NFM

NKH LH

Aerodrome Flight Information Service / Repiilétéri repiiléstajékoztato szolgalat
Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozasi pontja
Air traffic service / Légiforgalmi szolgalat

Class Rating Instructor (Aeroplane), Single Engine / osztalyjogositas-oktato egy
hajtomiives repiilogépre

European Aviation Safety Agency / Eurépiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Flight Instructor (Aeroplane) / Repiilés oktato (motoros repiilégép)

Egy szdrazfoldi repiildtéren meghatarozott négyszogletii teriilet, amelyet
légijarmiivek fel- és leszallasa celjabol keszitettek.

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Olyan polgari célu nem nyilvanos repiilotér, amelyrol a légijarmii szabadidds
alkalmazasa és légijarmiivel folytatott munkavégzés végezheto, és amely motor,
vagy hajtomii nélkiili légijarmiiveket mozgasszam korlatozds nélkiil, motoros
légijarmiiveket a zajgatlo véddovezet kijeldlésérdl rendelkezé hatarozatban
meghatarozott maximalis miiveletszamig jogosult kiszolgalni.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szo0l6 2005. évi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi idé
A segédmotoros vitorlazo repiilégépek kiilon osztalyat képviseld, beépitett, nem
behiizhato motorral és nem behvizhato légesavarral rendelkezd legi jarmii, mely

repiilési kézikonyvének megfeleléen képes sajat erejébdl felszallni és emelkedni.

Egy repiiloternek a légijarmiivek fel- és leszalldsdra, valamint gurulasara
hasznalando része, az eléterek kivételéevel.

Olyan repiildtér, amely a tulajdonos, illetve az tizemben tarto engedélye alapjan
vehetd igénybe.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-19)
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NVFR

OMSz
SEP(land)
TMG

TOWING / S+B

uTC

Vb

Night Visual Flight Rules / latva repiilési szabalyok szerinti éjszaka torténd
repiilési szabalyok', valamint 4 Bizottsag 1178/2011/EU rendeletének FCL.810
pontja szerinti éjszakai jogositas réviditésére haszndlatos jelolés

Orszagos Meteorologiai Szolgalat

Single Engine Piston (land) / Egyhajtomiives dugattyis szarazfoldi repiilogép

Touring Motor Glider / Motoros vitorldzo repiilégép

Vitorlazorepiil6- és transzparensvontatasi jogositasok roviditésére hasznalatos
jelolés

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido

Vizsgalobizottsag

1 A haj6zo személyzet képzésérdl és szakszolgalati engedélyérdl sz616 32/2009. (VI.30.) KHEM rendelet alapjan.
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Bevezetés

Esemény mindsitése l1égikdzlekedési baleset

gyartoja Sportavia-Piitzer Gmbh
s tipusa SF-25C Falke

Légijarmi
lajstromjele HA-1238
iizembentartdja maganszemély

Esemény idépontja 2014. jalius 02., 10:00LT
helye Pusztaszer repiil6tér (1. dbra)

Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/1

sériiltek szama:

Az eseményben érintett 1égijarmi kismértékben megrongalodott

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 éra.
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1. Abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

Szatmdrni
o

ML

Dév
o

o
Vaidahu

A KBSZ iigyeletére az esetet 2014. julius 02-an 11 o6ra 25 perckor az illetékes rendérhatosag tigyeletese

jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ foosztalyvezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Szilagyi Endre balesetvizsgalo

tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald

Szilagyi Endre balesetvizsgald kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt megsziint, ezért

helyette a KBSZ f6igazgatoja Nagy Zsigmond balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetdjének.
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Eseményvizsgalat attekintése
A vizsgalat soran a Vb:
— 2014. jalius 2-an helyszini szemlét tartott, amely soran fényképeket készitett, méréseket végzett;

— alégijarmi pilotajat és tantikat hallgatott meg;

crer

— attanulmanyozta a rendérségi jegyzOkonyveket, amelyeket a szakmai vizsgalathoz felhasznalt;

— beszerezte az esemény idépontjardl az Orszagos Meteorologiai Szolgalat altal rogzitett iddjarasi
informacidkat, valamint a vizsgalattal osszefiiggésben kiadott szakvéleményét;

— beszerezte és attanulmanyozta az Orszagos Mentdszolgalat mentésre vonatkoz6 dokumentumait,
jegyzokonyveit;

— A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivataltol bekérte Pusztaszer Repiil6tér repiil6térrendjét,
amelyet a szakmai vizsgalathoz felhasznalt;

— Osszegezte €s elemezte a begyiijtott informacidkat, valamint azokbol kovetkezetést vont le.

— 2016. december 9-én az eseményben érintett tipusu légijarmiivel azonos tipusu légijarmiivel
probakat és méréseket végzett.

Az esemény rovid ismertetése

Egy pusztaszeri tanyan, amit a tulajdonosa ugy alakitott ki, hogy kozdsségi Osszejovetelekre alkalmas
legyen, egy kecskeméti néptanc csoport tabort tartott. A tulajdonos, aki 1égijarmii pilota engedéllyel, és
repiil6géppel is rendelkezett, a tanyahoz tartozo foldteriiletén repiiléteret alakitott ki. A tanccsoport, egyik
tagjanak sziiletésnapja alkalmabol arra kérte meg a pilotat, hogy az tinnepeltet sziiletésnapi meglepetésként
vigye el egy rovid repiilésre, amelyet szeretnének fényképfelvételeken megorokiteni. Miutan a repiilégép
felszallt a foldon maradt csoport tagjai a szélzsak kdzelébe mentek. Felszallast kovetoen a pilota, a csoport
kozvetlen kozelében athuzast hajtott végre. A mdasodik athuzas soran, az egyik - a futdpalyan kiviil
tartdzkodoé - csoporttagot a repiildgép jobb tamasztokerekével eliitotte. Az litkozést a pildta érzékelte, ezért
egy 180 fokos fordul6 utan leszallt a repiilotéren és az esemény kozelében allitotta le a repiil6gépét. Addigra
a helyszinen tartézkodok értesitették a mentdket. A sériilt személy sulyos, életveszélyes sériiléseket
szenvedett.

A Vb az eseményt a pilotaval kapcsolatos emberi tényezore vezette vissza, aki repiilés kdzben tulzott
kockazatot vallalt. A Vb t6bb olyan a repiilétér miikddésével kapcsolatos tényezdt azonositott, amelyek az
esemény bekoOvetkezésének esélyét noveltek. A Vb a feltart hidnyossagok kikiiszobolése érdekében
biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, azonban az eseménybdl tanulsdgokat vont le.
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2. abra: az eliitést kozvetleniil megel6zo athuzas (forras: Rendorség)

NFM-KBSZ zardjelentés 9/26



2014-262-4

1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

2014. julius 02-an Pusztaszer repiil6téren egy kecskeméti néptanccsoport tabort tartott. Az
egyik résztvevo sziiletésnapja alkalmabol a tanccsoport megkérte a repiilotér tulajdonosat és
egyben lizemeltet6jét, aki rendelkezett SF-25 Falke tipusti motoros vitorlazo repiildgéppel,
hogy az linnepeltet vigye el egy néhany perces sétarepiilésre. A repiilést a tanccsoport tagjai
szerették volna fényképfelvételekkel megorokiteni. Egyes tanuk vallomasa alapjan, a pilota a
repiilogép elokészitése soran mondta a csoport néhany tagjanak, hogy a repiil6téren elhelyezett
sz¢€lzsak mellé alljanak (3. abra), mivel a légijarmiivel a fejiik felett, valamint kozeliikben fog
elrepiilni. Ezt kovetden a repiil6gépet a pilota a hangar kozelében beinditotta, majd utasaval a
05-6s palyara gurult, ahonnan par perccel 10 ora elétt felszallt. Mindekdzben a f6ldon maradt
diakok, és kisér6 tanaraik a hangartol, a kapott informaciok birtokaban, a szélzsak kozelébe
sétaltak. Azon kiviil, hogy a tanccsoportbol néhany személynek a pildta elmondta, hogy a
sz€élzsak mellé alljanak, tanik egybehangzd elmondéasa alapjan nem kaptak eldzetes
tajékoztatast arrol, hogy a repiil6tér teriiletén egyébként hol ¢és milyen feltételekkel
tartozkodhatnak, valamint milyen szabalyokat kell betartaniuk. A repiilés ideje alatt a f61don
nem maradt a csoporttal olyan repiilotéri kiséré személy, aki iranymutatasaval segitette volna
a csoport mozgasat. Azzal sem voltak tisztdban, hogy mivel jeldlik a futopalya teriiletét és a
sz€liranyt figyelembe véve hogyan mozog a repiildgép, milyen irdnybol vérhaté a
megkozelités.

/

R4
a3
; :

g
7 < \n
Szélzsak
:

Utkdzés helye

3. abra: Esemény helyszine és a repiilétér (térkép forrasa: Google Earth)

Felszallas utan a pilota a repiil6géppel visszafordult és a felszallo irannyal szemben, 23-as
palyairany szerint a szélzsak és a futdpalya tengelyvonala kozott gyiilekezd személyek
kozvetlen kozelében ugynevezett ,,athuzast” hajtott végre. A mandver soran a légijarmii a
csoporthoz olyan kozel haladt el, hogy tobben leguggoltak, illetve elfutottak a repiilogép
kozeléb6l. A mandver utan a pilodta utasaval ismét megemelkedett és egy tjabb
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1.2.

visszafordulassal 05-0s futopalya iranyba, ismételt athuzassal repiilt el a f6ldon tartozkodok
kozelében. Ennek soran az egyik csoporttagot a repiilogép jobb szarnyan 1évo tamasztod
kerékkel fejen iitotte. Ezt kdvetden a pildta ismételten megemelkedett és Gjabb 180 fokos
fordul6d utan a 23-as irdnybol a futopalyara leszallt. Leszallast utan a repiil6gépet a sériilt
személy kozelében allitotta le. Tantvallomasokbol ismert, hogy addigra a helyszinen
tartozkodok mar értesitették a mentdket, valamint megkezdték a sériilt személy ellatasat.

Az esemény id6pontjat és a csoport tagjainak helyzetét a Vb a tantik elmondasaibdl, a mentok,
illetve a renddrség jegyzokonyveébol ismerte meg (4. abra).

A pilota nyilatkozta alapjan leszallasi szandékkal kozeledett masodszor a 05-0s palya
iranyabol, mert elmondasa alapjan az utasa tobbszor sirva fakadt, valamint furcsan vette a
levegdt és attdl tartott, hogy rosszul lesz. Leszallaskor azonban a sz¢l erdsebb és turbulensebb
volt, mint amilyenre szamitott és er6sen sodorta a csoport felé. A szél sodrd hatdsa miatt a
repiil6gépet nem tudta az altala kivant utvonalon tartani, ezért atstartolas érdekében teljes gazt
adott. Allitasa alapjan a teljesitmény nem volt elegend a siillyedés és a sodras mértékének
megallitasdhoz, igy az esemény bekovetkezett.

.
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Csoport
elhelyezkedése

Utkozés helye

4. dbra: esemény rekonstrualt helyszine (térkép forrasa: Google Earth)

Személyi sériilések

Sériilések Sremelyzet Utasok Egycb
Hajozo Utaskisérd szemelyek
Halalos
Stlyos 1
Konnyti
Nem sériilt 1 1
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1.3. Légijarmii sériilése

A légijarmii a légikozlekedési balesetben kissé megrongalodott. A jobb szarny alatt 1évo

tamasztd kerék kitort, a szarnybol a tamasztod kerék bekdtés kiszakadt, valamint a szarny

boritasa kis mértékben sériilt (5. abra).

Hidnyzo, jobb
oldali mankokerék

Ep, bal oldali
mankdkerék

5. abra: a repiil6gép leszallas utani helyzete

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
15.1. Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

55 éves magyar, férfi

tipusa ATPL(A)
SZakSZ’OIz‘%élaﬁ szakmai érvényessége 2015.03.31.
engedelyének - ositsai SEP(land), TMG, TOWING / S+B,
NVFR, FI(A), CRI(A)/SE
Személy képesitései Parancsnok pildota 1995.09.06-t61,

2008.12.23-t0l kereskedelmi pildta

Orvosi mindsités érvényessége

2014.09.06.

megel6z6 24 oraban

nincs adat

1 6ra 10 perc/ 1 db

56ral5perc/ 12 db

Repiilt ideje / megel6z6 7 napban
felszallasok megel6z6 90 napban
szama

0sszesen:

5120 6ra 45 perc / 8525 db

érintett tipuson dsszesen:

8 ora 15 perc /23 db

NFM-KBSZ zarojelentés
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1.6.
16.1.

1.6.2.

A Vb-nek a vizsgalathoz a pilota 2013 o6ta vezetett repiilési naploja allt rendelkezésre. A

légijarmii lajstromozasi bizonyitvanyat a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal
2013. augusztus 12-én adta ki a tulajdonosnak. A Vb a piléta adott 1égijarmiire vonatkoztatott
repiilési tapasztalatat e datumtdl szamitotta. Azonban ez az érték kevesebb, mint a tipuson

ténylegesen repiilt id0 és teljesitett felszallasok szama.

Légijarmii adatai
Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu motoros vitorlazorepiilogép (TMG)
Gyartoja Sportavia-Piitzer Gmbh
Tipusa SF-25C Falke
Gyartasi ideje 1972
Gyartasi szama 4218
Felség és lajstromjele HA-1238
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 2013.08.12.
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja maganszemély

repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 10 030 13 985
Utolso6 nagyjavitas 6ta 52,1 82
Utolso iddszakos karbantartas 6ta 345 59

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma 6312
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2006.05.31
bizonyitvanyanak | ¢rvenyességének ideje 2014.08.13
bejegyzett korlatozasok nincs
szdma 35211
Légialkalmassagi | y;adasanak ideje 2013.08.13.
feliilvizsgalati
bizonyitvanyanak érvényességének ideje 2014.08.13.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2013.06.19

A légijarmi motor nagyjavitasa 2011.10.07-¢én, az utolsé éves apolas 2013.06.19-én tortént.

NFM-KBSZ zarodjelentés

13/26



2014-262-4

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.7.

1.8.

Légijarmii hajtomii adatai

A légijarmii hajtomi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Hajtomiire felszerelt 1égcsavarok adatai

A légijarmii 1égcsavar adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 415 kg

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 650 kg

A légijarmli eseménykori tomege adatok hidnyaban nem A4llapithatdé meg, az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal.

Meghibasodott rendszer leiras, berendezés adatai

A légijarmii rendszerei el6iras szerint mikodtek, illetve azok miikddésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.

Meteorologiai adatok

Az eset nappal, jo 1atasi viszonyok mellett tortént. Az Orszdgos Meteoroldgiai Szolgalat
(tovabbiakban: OMSZ) allasfoglalasa alapjan az adott napon helyi idében 16-17 éra kozott
érte el hazankat egy hidegfront. Eldtte mérsékelt vagy élénk, néhol erés volt a délkeleti szél.
A déli orszagrészben észleltek alapjan mar délelétt 10 érakor gomolyfelhdket figyeltek meg,
amelyek turbulens légmozgasra utalnak.

A VD helyszini informacidi alapjan az esemény idOpontjaban a repiil6téren a szél 110-130
fokos iranybol és 2-3 m/s er0sségi sz¢€l fujt.

Az esemény idOpontjaban, az OMSZ altal rogzitett adatok az alabbi tablazatban lathatoak:

Eszlelés helye és tavolsaga Eszlelés Szélirany / atlag / 16kés | Homérséklet
Pusztaszer teleptilést6l idépontja (fok; m/s) (°C)
Szentes (20,9 km) 10:00LT 157 /3,2/6,2 24,6
Kiskunmajsa (22,4 km) 10:00LT 169/3,1/5,2 24,2
Kiskunhalas (42,3 km) 10:00LT 155/1,8/5,4 24,9
Szeged (32,4 km) 09:45LT 150/41/6 23,7
Kecskemét (45,6 km) 09:45LT 160/417 23,9

Navigacios berendezések

A légijarmiivon a tipus alkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve, azok
mitkodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Repiilotér adatai

Az esemény Pusztaszer nem nyilvanos repiilétéren (LHPS) 2014. jalius 02-an tortént.

Repiil6tér elnevezése Pusztaszer repiil 6tér
Repiil6tér osztalya IV. osztaly

Repiilétér ICAO kodja LHPS

Repiil6tér koordinatai (ARP) E46°34°36” K019°59°24”
Futoépalya iranya 05-23

Futopalya métere 600 x 15m

Futopalya feliilete fia

A Vb mérése alapjan a szélzsak a futopalya sz€é1€tél (merdlegesen a futdpalya tengelyvonalara)
35 méterre, a futdpalya kiiszobtdl (a futdépalya tengelyvonalaval parhuzamosan) 75 méterre
van (4. abra).

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az iitkdzés a 05-6s szamu futdpalya kiiszob kozelében, a szélzsék vonalaban az E46°34'29.02"
K019°59'10.46" koordinataval jelolt helyen tortént. Az {itkdzéskor a jobb szarny
tamasztokereke a sériilt arcanak jobb oldalat érte.

Orvosi vizsgalat adatai

A helyszinre érkez6 rendérok a pilotaval alkoholszondas tesztet végeztek, amelynek
eredménye negativ lett. A pilota elmondasa szerint, az eseményt megel6z6 napon korilbeliil
22 6ra tajban elkészont a csoporttdl, de nem fekiidt le azonnal pihenni. Elmondasa alapjan az
esemény napjan, reggel 5 drakor ébred.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Az iitkozést kdvetden a sériiltet a csoport tagjai részesitették elsdésegélyben és Ok értesitették
a mentdket. A sériiltet a 1égimentdk 11:30-kor szallitottak korhazba.

A balesetben a repiilégépben tartozkodo pildta és utas nem sériltek meg.
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1.16.

1.17.

1.18.
1.18.1.

Probak és vizsgalatok

Az eseménykori repiilésebesség megallapitasa céljabol a Vb azonos tipusu légijarmiivel
méréseket végzett. A proba soran a légijarmi fedélzetén elhelyezett GPS alapu adatrogzit6bol
a Vb kés6bb megismerte a 1égijarmii mozgasaval kapcsolatos paramétereket, tobbek kozott a
fold feletti sebességet. A proba soran a Vb a légijarmiir6l fényképeket készitett, amelyekbol
viszonyitani lehet a repiilogép bolintasi helyzetére. A fényképek fajladataibol kinyert idojelet
szinkronizalva a GPS alapl adatrogzité adataival meg lehetett allapitani, hogy az egyes
fényképek készitésekor mekkora volt a 1égijarmii fold feletti sebessége, valamint a bdlintasi
helyzete. A Vb a fényképek készitésének idépontjaban a szembeszél komponens értékét 5-10
km/6 erfsséglinek mérte. A rogzitett széladatokkal kompenzalva hozzavetdleges miiszer
szerinti sebességet lehetett a proba repiilésekrdl megallapitani. A proba eredményét és az abbol
levont kovetkeztetést a 2.1.5. fejezet tartalmazza.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzOi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges

Kiegészit6é informaciok
Pusztaszer repiil6térrend

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal altal jovahagyott, Pusztaszer Repiilétérrend
alapjan:

,1I. Fejezet

2.3. GYALOGOSOK ES JARMUVEK KOZLEKEDESI RENDJE

A repiilotér lizemi teriiletén a repiilést kiszolgalo jarmiiveken kiviil mas jarmii nem
tartozkodhat, ill. a munkateriileten a jarmiivek barmely rendeltetéssel csak a felelds
repiiloter tizemeltetd jovahagyasaval mozoghatnak. A maximalisan megengedett sebesség
30 km/h, ennél magasabb, csak mentés vagy segitségnyujtas esetén.

A repiilotér egész teriiletére mérvadoak a KRESZ eldirdsai.

Gyalogosok a repiilétér munkateriiletén — repiilési tizem kozben — csak a repiilétér
lizemeltetésével dsszefiiggd tevékenység (karbantartas, javitas és légijarmii mozgatas, stb.)

céljabol tartozkodhatnak.

Gyalogos utasok a repiildtér tizemi teriiletén csak a szamukra kijel6lt utvonalon, valamint

az eldtéren a repiilGtérre beosztott kiserovel kozlekedhetnek.”

,,2.4. SZEMELYEK ES GEPJARMUVEK REPULOTERRE VALO BE- ES KILEPESE
Belépési jogosultsagok

Személyek belépése a repiiloter teriiletére

A személyek a személybejaron a nyitott teriileten kiilon ellendrzés nelkiil kozlekedhetnek,
zart teriiletre (hangarok, mithelyek, munkateriilet) csak kisérovel vagy kiilon engedéllyel
léphetnek be.
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A repiilotér teriiletét az aktualisan szolgadlatot teljesitd repiilotéri személyzet folyamatosan
szemmel targja. ”

A jovahagyott reptil6térrend 1.12 fejezete megjegyzés rovatban leirja a munkateriilet méreteit,
azonban ennek viszonyitasi pontjat nem allapitja meg (lasd 1. szdmu melléklet). A
repiilétérrend ,,A” térképes melléklete tartalmazza a repiildtér munkateriiletét, amelynek
méreteit 800x30 méterben hatarozza meg.

A reptil6térrend tobb esetben utal repiil6tér iizemi teriiletre, azonban ennek magyardzatat sem
a repiilotérrend, sem pedig a vonatkozd magyar és eurdpai unids jogforrdsok nem
tartalmazzak.

A repiilotérrend 1.12. fejezet 1. rovata (Designations, RWY, NR) a kdvetkezorol tesz emlitést:
»Fuves miiveleti teriileten latjelekkel kijelolve/....” (1asd 1. szamu melléklet). A kdzos repiilési
szabalyok ¢és a léginavigicios szolgaltatdsokra ¢és eljarasokra vonatkozé mikddési
rendelkezések meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az
1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK ¢és a 255/2010/EU
rendelet mddositasarol szo6l6 a Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelete (tovabbiakban:
SERA) alapjan:

,99. ,miiveleti teriilet”: az tizemben tarto vagy a parancsnokpilota dltal a fel- és

’

leszallasra és/vagy fiiggesztményes szallitasi miiveletre kijelolt helyszin,’

1.18.2. Vonatkozé repiilési szabalyok
A Magyar Koztarsasag légterében ¢€s repiilSterein torténd repiilések végrehajtasanak
szabalyairol szo16 14/2000. (X1. 14.) K6ViM rendelet? eseménykori allapota alapjéan:
., 2. 1. Személy- és vagyonvédelem

2.1.1. Legijarmiivek feleldtlen vagy gondatlan iizemeltetése

Tilos légijarmiivet feleldtlen, vagy gondatlan modon iizemeltetni ugy, hogy az
veszélyeztesse masok életét vagy vagyontargyait.

2.1.2. Minimalis repiilési magassagok

Afel- és leszallas eseteit, valamint a légikozlekedési hatosag engedélyét kivéve a légijarmii
varosok, telepiilések siiriin lakott teriiletei, vagy szabadban tartozkodo embercsoportok
felett csak olyan magassagban repiilhet, amelyrol kényszerhelyzet esetén a leszdllas, vagy
a légijarmii elhagydsa a foldon [évé személyek és vagyontdargyaik indokolatlan

veszélyeztetése néelkiil vegrehajthato.”

,,3.4. Repiilési magassagok

3.4.1. A fel- és leszallas eseteit, a munkarepiiléseket, az allami légijarmiivel kiilonleges
feladatot végrehajto, valamint a betegszallitdssal és életmentéssel kapcsolatos repiiléseket

kivéve VFR repiilés nem végezheto:

a) varosok, telepiilések stiriin lakott teriiletei és szabadban tartozkodo

embercsoportok felett, a légijarmiitdl mint kozépponttol szamitott 600 m sugaru

2 rendelet hatalyos volt: 2001. januar 13. és 2017. januar 21. kézott
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1.18.3.

1.19.

koréon beliil talalhato legmagasabb akadaly felett 1000 labnal (300 m)
alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott teriiletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)

alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kiilonleges engedélyhez kotott

repiiléseket, a ballon repiiléseket, valamint a fiiggdvitorlazo repiiléseket.”
Légiiizemeltetési utasitas

Az eseményben érintett tipusu 1égijarmiihoz kiadott 1égitizemeltetési utasitas alapjan:
— amegengedett maximalis oldalszél értéke fel- és leszallaskor 25 km/6 (6.9 m/s);

— leszallas mind jar6, mind alld6 motorral végrehajthato. A besiklas sebessége kb. 80-85
km/6, besiklas szoget a féklappal kell szabalyozni.

Tantimeghallgatés soran a pilota gy nyilatkozott, hogy felszallas el6tt a sz¢él eréssége még az
érintett tipus maximalisan megengedhetd oldalsz¢él maximalis hataran beliil volt.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb az emberi tényez6k elemzéséhez a SHELL modell-t (6. abra) hasznalta. Az elemzés a
pilota és az 6t koriilvevo elemek szisztematikus vizsgalatan alapul. Az egyes tényezok tovabbi,
részletes vizsgalatdhoz a Vb a Human Factors Analysis and Classification System (HFACS)
kategorizalasi rendszerét hasznalta fel.

6. abra: az emberi tényez6k vizsgalatahoz hasznalt SHELL-modell elve

NFM-KBSZ zarojelentés 18/26



2014-262-4

2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

Elemzés

A Vb elemzése a helyszinen tapasztaltakon, tantk elmondasan, valamint a vonatkozd
szabalyok, és eljarasok attanulmanyozasan alapul.

Emberi tényezo vizsgalata
A szabalyozasi, szervezeti kornyezet és a pilota kapcsolata

Az elemzés soran a Vb megvizsgalta a pilota szakmai tapasztalatat, amelybdl megallapitotta,
hogy a pilota nagy tapasztalat és repiilési rutinnal rendelkezett. A Vb ezen tények birtokaban
nem vélelmezi a pilota minimalis repiilési magassdgokra vonatkozo6 szabalyok (1.18.2. fejezet)
ismeretének hianyat.

A vonatkozo repiilotérrend alapjan a gyalogosok a repiil6tér lizemi teriiletén csak a szamukra
kijelolt utvonalon, valamint az eldtéren a repiil6térre beosztott kisérével kozlekedhetnek.
Repiil6téren gyalogosan vagy jarmiivel végzett biztonsagos mozgas egyik feltétele, hogy az
ott 1év0 személyek tisztaban legyenek azzal, hogy a konkrét teriileten milyen szabalyok
vonatkoznak rajuk, valamint milyen veszélyforrasokkal talalkozhatnak ott tartozkodasuk
soran. A Vb allaspontja alapjan repiiléiizemhez kodzvetleniil nem kapcsolodo és repiilésben
nem jartas személyek jelenléte a repiilotér teriiletén még abban az esetben is kockéazatot jelent,
ha eldzetes tdjékoztatasuk teljes korli volt. Tantivallomasok alapjan a pildta, aki egyben a
repiil6tér lizemeltetGje a repiilés idejére a tanccsoportot a futopalya mellett 1évo szélzsakhoz
kiildte, azonban szamukra nem nyujtott elGzetes tajékoztatast a repiilétéren betartando
szabalyokrol.

A miiszaki kornyezet és a piléta kapcsolata

A piléta allitasa alapjan, a repiilés ideje alatt, az {itkozésbol keletkezett sériiléstol eltekintve
semmilyen miiszaki meghibasodésra utal6 jelet nem tapasztalt. A Vb a helyszini szemle soran
megvizsgalta az eseményben érintett légijarmii rendszereit. A Vb kizarta a miszaki
meghibasodast, ideértve a kormanyszervekben esetlegesen eléforduldé meghibasodas
lehetdségét, mint az eseményhez hozzajarulo tényezot. A HA-1238 légijarmi 2013. augusztus
12-e 6ta a pilota tulajdonaban volt, ezért a Vb allaspontja alapjan az adott repiil6gép repiilési
tulajdonsagait a pilota jol ismerte. Mindezeket figyelembe véve a Vb allaspontja szerint a
miszaki kornyezethez kapcsolodo tényezok nem jarultak hozza az esemény kimeneteléhez.

A fizikai kornyezet és a pilota kapcsolata

A Vb megvizsgalta a tanuk altal, az litkozés megel6zéen készitett fényképfelvételeket.
Kozvetleniil az iitk6zést megeldzden két fénykép késziilt a repiilégéprol. Az elsd az athuzasi
iranyra forduldskor, mig a masodik felvétel a repiilogép talaj felett kb.: 0,5-0,7 méteren
vizszintes szarnyakkal, nagy sebességgel végzett repiilésekor késziilt. A fényképek
fajladataibol megallapithatd, hogy a fényképek egy azon sorozatbol, valamint egy napon és
egy percen beliil késziiltek. A fényképek elemzésekor, a repiilési palya megallapitasahoz a Vb
a segédvonalakkal jeldlt oszlopokat hasznalta viszonyitasi sikoknak. Az igy felallitott
sikokhoz mérve a Vb meghatarozta a repiilogép helyzetét, valamint megrajzolta a vélelmezett
repiilési palyat (7. abra).

crer

a fordulaskori helyzete az oldal-szembe sz¢l sodrasi iranyaban volt. Azaz a két fénykép
készitése kozott a repiilogép a szél sodro hatasaval ellentétesen is haladt.
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2.1.4.

2.15.

A repiilési palya, a meteorologiai adatok, a légijarmiire kiadott légilizemeltetési utasitas
oldalszélre vonatkozo korlatozasa, valamint a tanuk elmondasa alapjan a Vb nem feltételez
olyan erGsségli és turbulens 1égmozgast, amely az adott tipust repiil6gép iranyithatdsagat
korlatozta volna.

A Vb tantvallomasokbol ismeri, hogy a szélzsak kdrnyezetében gyiilekez6 csoport mar az elsé
athuzas alkalmaval is ugyanazon a teriileten tartozkodott, mint az {itkbzéskor. A tantk
egybehangzo allitasa alapjan a gyiilekezd csoportbol egyik személy sem valtoztatta meg oly
moédon helyzetét, amely az dsszeiitkozést elésegitette volna. Igy a Vb allaspontja az, hogy a
sz€lzsak kornyezetében tartozkodo csoport elhelyezkedése a pilota szamara ismert volt, ezért
a futdpalyahoz viszonyitott helyzete nem varatlan tényezoként alakult ki a reptilés soran.

Repllégép pozicidja az
elsé fénykép készitésekor

A e Vélelmezett repllési
Replilégép pozicidja a palya

masodik fénykép készitésekor

7. abra: a repiilési utvonal meghatarozasa (fénykép forrasa: Rendorség)

A kornyezeti human tényezok és a személyzet kapcsolata

Az utassal val6 kommunikacio, valamint a pilota elmondasa alapjan az utas szokatlan 1égzése
valamit sirdsa a pilota figyelmét tobbszor, rovid idére elvonhatta a feladatrol. A pilotatol
szarmazo informaciok alapjan azonban az utas nem volt olyan egészségiigyi allapotban, amely
azonnali beavatkozast igényelt volna.

A Vb allaspontja alapjan — figyelembe véve a pilota tapasztalatat — az utas jelenléte nem
befolyasolhatta olyan mértékben a pildtat, amely az esemény bekdvetkezéséhez
hozzajarulhatott.

A piléta tevékenysége
A légilizemeltetési utasitas alapjan leszallaskor a bejoveteli sebességet koriilbeliil 80-85 km/6

kozott kell tartani. A repiilési sebesség megallapitasahoz a Vb az {itk6zés elotti fényképet (7.
abra), valamint a szakmai vizsgalat soran végzett méréseit hasznalta fel.
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A Vb az elemzése soran a légijarmii orr €s farokrész bizonyos viszonyitasi pontjainak helyzetét
vette figyelembe, amelyet a 8. abran egyenes (sarga) vonallal jelolt. A Vb a bolintasi helyzetet
a vizszintes (8. abrdn - szaggatott vonal) és a repiil6gép hossztengelyének egymashoz
viszonyitott helyzete alapjan hatdrozta meg. A proba adataibol lathatd, hogy vizszintes
repiiléskor kiillonb6zo repiilési sebességhez, mas bolintasi helyzet tartozik.

A mérések soran a Vb 81,71 km/6, 87,02 km/6 és 96,7 km/6 fold feletti sebességgel mozgd
légijarmii  bolintasi helyzetét vizsgélta (1. tablazat). Az igy készilt képeket a Vb
Osszehasonlitotta az iitkzés megel6zden készitett fényképpel. Mindezek alapjan a Vb a
repiil6gép miiszer szerinti sebességét az titkdzes eldtt 120 - 130 km/6 értékek kdzott vélelmezi.
Az igy kapott érték a Vb allaspontja alapjan nem felel meg a leszallaskor alkalmazott repiilési
sebességnek. Tovabba a Vb véleménye szerint a 0,5-0,7 m-en végzett repiiléskor a 120 - 130
km/6 miiszer szerinti sebesség biztosit olyan mértékii mozgasi energia tobbletet, amely egy
korilbeliil 1,8 m-es akadaly biztonsagos fliggdleges elkeriilését biztositja.

v (GS) = 81,71 km/6 I v (GS) = 87,02 km/d v (GS) = 96,7 km/o

8. abra: SF-25C leszallasi és repiilési helyzete

1. tablazat: fényképekhez tartozo sebességi adatok

A B C

Fold feletti sebesség (GS) 81,71 km/6 87,02 km/6 96,7 km/6

Kalkulalt miiszer szerinti sebesség | 86 — 92 km/6 92 -97km/6 | 102 —-107 km/6

Az elemzéshez felhasznalt bizonyitékok a Vb azon feltételezését tamasztjak ala, hogy titkdzést
megel6zden a 1égijarmii nem leszallasban, hanem athtizas kdzben volt.

A szakmai vizsgalat alatt Osszegy(ijtott €s e fejezetben elemzett bizonyitékok és a Human
Factors Analysis and Classification System (HFACS) alapjan® a Vb a pilota cselekedetét,
miszerint embercsoporthoz kozel athuzast hajtott végre a szabalyok tudatos figyelmen kiviil
hagyasanak tekinti. Az ilyen magatartasra jellemz6, hogy a személy tisztdban van a
szabalyokkal és kdvetkezményekkel, azonban az adott szituacidoban olyan személyiségjegyek
¢és a vészes attitlidok domindlnak, amelyek példaul talzott 6nbizalombol szarmaznak. Ezeket
a jegyeket a Vb a nem megfeleld cselekedet elofeltételeként azonositotta. Mivel az esemény
okat a Vb nem tudés-alapii hianyossagra vezeti vissza, ezért az ilyen jellegli események
bekovetkezése oktatasokkal, vizsgakkal nemigen csokkenthetdk, sokkal inkdbb megmutatja a
repiilésbiztonsagi kultura fejlodésének sziikségességét.

3 A Human Error Approach to Aviation Accident Analysis, The Human Factors Analysis and Classification System, DOUGLAS
A. WIEGMANN University of Illinois at Urbana-Champaign, SCOTT A. SHAPPELL Civil Aerospace Medical Institute

NFM-KBSZ zarbjelentés 21/ 26



2014-262-4

2.2. Repiilotérrend

A jovahagyott repiil6térrend 1.12. fejezete 800 x 40 méteres, mig az ,,A” térképes melléklete
800 x 30 méteres munkateriiletet hataroz meg (lasd 1. szamu melléklet). Ezen tilmenden a
repiil6térrend pontosan nem irja le, hogy a munkateriilet mihez viszonyitva van kijeldlve.
Alkalmazva a jogszabalyokban megadott definiciot a futdpalya és a guruldutak egylittesen
alkotjak a munkateriiletet, amelyek az ,,A” térképes mellékletben ¢s az 1.12. fejezetben eltérd
méretiick. Az ,,A” térképes mellékletben feltiintetett gurulout nincs sem a repiilétérrendben
meghatarozva, sem pedig ténylegesen a repiil6téren kijelolve.

A repiiltérrend 1.12. fejezet 1. rovatdban (Designations, RWY, NR) a miveleti teriilet
fogalom hasznalata a Vb meglatasa alapjan nem alkalmazhato, mivel a meghatarozast a
SERA* végrehajtasi rendelet nem a repiilStér teriiletének kijelolésére hasznéalja. A Vb
allaspontja alapjan ezt a teriiletet nem lehet repiildtéren kijeldlni.

Az 1.18.1. fejezetben targyalt, Pusztaszer repiil6tér repiil6térrendje alapjan:

— ,,Gyalogosok a repiilétér munkateriiletén — repiilési lizem kézben — csak a repiilotér
tizemeltetésével Osszefiiggo tevékenység (karbantartas, javitas és légijarmii mozgatds,
sth.) céljabol tartozkodhatnak.”

— ,,Gyalogos utasok a repiilotér iizemi teriiletén csak a szamukra kijelolt utvonalon,
valamint az eldtéren a repiildtérre beosztott kisérovel kozlekedhetnek”;

— A repiiloter teriiletét az aktudlisan szolgalatot teljesité repiildtéri személyzet

il

folyamatosan szemmel tartja.’

A Vb a szakmai vizsgalat soran az adott repiildtérrendjén talmenden, tobb IV. osztalya
replil6térhez tartozod repiil6térrendet vizsgalt meg. Ennek folyaman a Vb elemezte a
reptérrendben foglaltak megfeleloségét ¢és alkalmazhatosagat a vizsgalt repiil6terek
vonatkozasaban. A vizsgalat feltarta, hogy az elemzett repiil6térrendek szamos esetben olyan
eljarasokat, repiilotéri teriileteket és személyi allomanyt irnak eld, amelyek meghatarozasuk
nem egyértelmil és a hozzajuk kapcsolodo feladatok nem pontosan meghatarozottak. Ezek a
feltart ellentmondasok kiterjednek tobbek kozott:

— a repll6térhez kapcsolodd meghatarozott teriiletekre (pl.: munkateriilet, eldtér,
gurulont, kijelolt Gtvonal), azok kijelolésére és azok konzekvens hasznalatara;

— gyalogos ¢és gépjarmi forgalom eljarasaira (pl.: beléptetés);

— személyzettel Osszefiiggésben példaul AFIS, ATS, repiil6téri, repilbiizem-vezetd
meghatarozasokra és azok alkalmazhatdsagara a megvizsgalt repiiloterek esetében.

A Vb meglatasa alapjan a repiildterek nem egyértelmiien elkiilonitett teriiletei, a nem
megfeleld meghatarozasok, tovabba a repiil6térhez kapcsolodo eljarasok €s a hozza rendelt
személyi allomany nem kelléen meghatarozott feladatai és eljarasai repiilésbiztonsagi
szempontbdl magas kockazatot jelentenek a nem-nyilvanos repiilétereknél.

4 A koz6s repiilési szabalyok és a 1éginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozoé miikddési rendelkezések
meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az
1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet modositasarol szo16 a Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelete
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok
A pildta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal.

A légijarmi repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.
Az okmanyai alapjan a hatalyos eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfelelden
felszerelték és karbantartottdk. A 1égijarmiivet a repiiléshez megfeleld mennyiségi
tiizel6anyaggal feltoltotték.

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozo informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Az rendelkezésre all6 adatokbol nem allapithaté meg, hogy az iitkdzés a repiildtér milyen
besorolast helyén tortént.

Az eseményben érintett replil6tér repiilotérrendjében olyan eljarasokra, repiil6téri teriiletekre
és személyi allomadnyra vonatkozé eldirasok vannak régzitve, amelyek meghatirozasa nem
egyértelmil és a hozzajuk kapcsolodo feladatok nem pontosan meghatarozottak.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset bekovetkezésének
oka az volt, hogy a pildta a szabalyok tudatos figyelmen kiviil hagyasanak kdveteztében olyan
mandvert végzett, amellyel kockaztatta a fedélzeten tartozkodd személyek testi épségén
talmenden a f6ldon allé emberekét is.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0sszefliggésbe hozhatd okok:

— a foldon allo személyek a repiilotér szabalyairdl és alkalmazandd eljarasokbol sem
tajékoztatast, sem kiséretet nem kaptak.
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4.1.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkoz6 szabalyok betartdsdval az ilyen esetek elkeriilhetk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Tanulsagok

A repiilésbiztonsag javitasa érdekében megfontolasra javasolja a Vb a nem nyilvanos
repiilterek  repiilétérrendjeiben  hasznalt fogalmak egységesitését, a repiildterek
meghatarozott teriileteinek repiil6térrendben egyértelmt kijeldlését és azok pontos
megnevezéseinek hasznalatat. Tovabba a Vb javasolja, hogy a repiil6térrendekben csak olyan
személyek és személyekhez kapcsolt feladatok jelenjenek meg, amelyek megfelelnek a
repiil6tér tényleges rendeltetésének. A Vb megitélése szerint a repiilotérrendekkel
kapcsolatban feltart hidnyossagok megsziintetése esetén az ebbodl keletkezo repiilésbiztonsagi
kockazatok jelent6s mértékben csokkenthetok.

Budapest, 2017. augusztus 15.

Nagy Zsigmond dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK
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1. szamu melléklet: kivonat a Pusztaszer repiilotérrendbol

1.12, FUTOPALYA ADATOK
RUNWAY PHISYCAL CHARACTERISTICS
Designations Foldrajzi és Futépélya méretek | Futépalya felttlet és Kuszdb A kiisz0b tengerszint
RWY mégneses irdny ™) teherbirds (PCN) koordinétak feletti magassaga
NR TRUE and MAG Dimensions of surface and THR coordinates THR elevation
BRG RWY (M) strength (PCN) of
RWY
1 2 3 4 5 6
Faves mivelen™
teriileten lat-
jelekkel kijelslve/
Marked with
runway edge
markers on the
grass operating
05 50° 600x15 fli / grass 46°34’31” N
019°59’15” E
23 230° 600x15 fii / grass 46°34’43” N
019°59°38” E
RWY lejtés SWY méretek CWY méretek Sév méretek OFZ Megjegyzés
Slope of RWY | SWY dimensions | CWY dimensions | Strip dimensions Remarks
7 8 9 10 11 12
Munkateriilet
-0,08% NIL NIL 30m NIL Kijelolive 800%40m
v
Pu sz taszer R EPULOTERTRENTD.

NFM-KBSZ zarojelentés



