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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repul8esemény okanak, kérilményeinek

feltarasa,

és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések

kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repilléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szo6lo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben,

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a Ilégikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szold 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak,
valamint az Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XII. 1.)
NFM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany-
rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald
megszlinésérél sz6lé 230/2016.(VI11.29.) Kormanyrendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és
szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ 2117



2014-243-4P

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CPL(A)

CRS

EASA

FI(A)

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

LZBD
NFM
NKH LH

NTSB

PPL(A)

SEP(land)

TBO

TMG

Vb

VFR

utvonalszakasz

Commercial Pilot Licence (Aeroplane) /
Kereskedelmi pilota szakszolgalati engedély (repllégép)

Qertificate of Release to Service /
Uzemképesség Tanusitd Nyilatkozat

European Aviation Safety Agency /
Eurdpai Repllésbiztonsagi Ugyndkség

Flight Instructor (Aeroplane) /
Repulés oktatd (repllégep)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization /
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Bidovce Replilétér (Szlovakia) ICAO kaodja
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

National Transportation Safety Board /
Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (USA)

Private Pilot Licence (Aeroplane) /
Maganpiléta szakszolgalati engedély (repulégép)

Single Engine Piston Aeroplane (land) /
Egymotoros dugattyus repllégép (szarazfoldi)

Time Between Overhaul /
Nagyjavitasok kozotti Uzemidé

Touring Motor Glider /
motoros vitorlazé repulégép

Vizsgaldbizottsag

Visual Flight Rules /
Latvarepulési szabalyok

altalaban kozbens6 utvonal

utvonalrész

leszalldhely nélkdli, repalt vagy
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Sulyos replléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Cessna Aircraft Company, USA

L égijarma Tipusa _ Cessna 150F
Lajstromjele OK-DAN
Tulajdonosa Letov Air Group s.r.o.
Uzemeltetdje Letecka Skola
Napja és idépontja helyi idében | 2014. junius 19. 12:25

Eset - —
Helye Forré telepilés kiltertlete

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2014. junius 19-én 12 éra 38 perckor a HungaroControl
Zrt. munkatarsa jelentette be.

A KBSz
— 2014. junius 19-én 12 6ra 43 perckor tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

— 2014. junius 24-én értesitette az Uzemeltetd allam kivizsgalo szervezetét (Ministry
of Transport, Contruction and Regional Development of the Slovak Republic).

— 2014. junius 24-én értesitette a lajstromozo &llam kivizsgald szervezetét (Air
Accident Investigation Institute, Czech Republic).

— 2014. junius 24-én értesitette a gyartd allam kivizsgalé szervezetét (National
Transportation Safety Board, USA).

— 2014. jonius 24-én értesitette az Eurdpai Repllésbiztonsagi Ugynokséget
(European Aviation Safety Agency, Germany).

Vizsgaldbizottsaq
A KBSZ vezet6je az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb)

jelolte ki:
vezetéje Kamasz Ferenc balesetvizsgalo
tagja Szentesi Laszlé baleseti helyszineld

Szentesi Laszlé kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6étartama alatt a KBSZ-
nél megsziint, helyette Torvaji Gabor balesetvizsgald lett kijeldlve a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset bejelentését kovetéen helyszini szemlét folytatott le, melynek soran
fényképfelvételeket készitett a repllégéprdl, a pildtak és a repllégép okmanyairdl. A Vb
meghallgatta a pilétakat, valamint beszélt a repllégép Uzemeltetd szervezet helyszinre
érkezb képviseldivel.

- A Vb nem foglalta le a repll6gépet, mivel a szakmai vizsgalat tovabbi lefolytatdsahoz
egyedul a motor szétszerelésére volt szukség, azonban a Vb az Uzemeltetd szervezet
képviselbitdl igéretet kapott arra vonatkozéan, hogy a motort karbantarté szervezethez
szallitjak, majd a motor karbantarté szervezet altal készitett jelentést az Uzemeltetd
szervezet megkuldi a KBSZ-nek.

- A Vb 2014. junius 24-én e-mailben prébalta felvenni a kapcsolatot az Uzemeltetd
szervezet vezetdjével, azonban a Vb levélre nem érkezett valasz.
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- A Vb 2014. oktdber 07-én az Uzemeltetd szervezet altalanos e-mail cimére kildott
levelet, amelyben kérte a Letecka Skola egy repulésbiztonsaggal foglalkozo
kapcsolattartdo személy (safety manager) elérhetéségének megadasat.

- 2014. oktéber 10-én a Letecka Skola elsd kapcsolattarté személye (aki nem a safety
manager) valaszolt a levélre, majd 2014. oktober 13-an tajékoztatta a Vb-t arrol, hogy a
motort elkuldték vizsgalatra a Termikas Company-hez, Lettorszagba. A motor mar kozel
volt a nagyjavitasi idejéhez, és most nagyjavitani fogjak, tovabba igéretet tett arra, hogy
amint elkészul a motor vizsgalatanak jelentése, azt megkuldi a Vb-nek.

- 2014. november 10-én a Letecka Skola masodik kapcsolattartdé személye
jelentkezett, aki tajékoztatta a Vb-t arrdl, hogy a motor jelenleg a Termikas Company-
nal van, Lettorszagban vizsgalaton. Majd megigérte, hogy amint visszaérkezik a motor
Szlovakiaba a jelentéssel, azt tovabbitani fogja a Vb-nek. Késébb tajekoztatta a Vb-t
arrél, hogy a motor vizsgalata elérelathatélag november végén fejez8dik be, utana
varhaté a jelentés.

- A Vb 2015. februar 13-an, majd 2015. junius 19-én is prébalt informaciét szerezni a
motor meghibasodott alkatrészeirél a masodik kapcsolattartd személytdl, azonban ujabb
adatokat nem sikerult megtudni.

- A Vb 2016. februar 09-én felvette a kapcsolatot az lUzemelteté allam kivizsgalo
szervezetével (Ministry of Transport, Constructuion and Regional Development of
Slovak Republic), hogy segitséget kérjen a vizsgalathoz sziikséges repulégép adatok,
motor adatok, illetve a motor meghibasodassal kapcsolatos informacidk begyijtéséhez.

- A szlovak kivizsgald szervezet 2016. februar 17-én felvette a kapcsolatot a repulégép
uzemeltetd szervezettel, akik kijeldltek egy harmadik kapcsolattartd személyt a targyi
vizsgalathoz, aki azt a tajékoztatast adta, hogy a repulégép jelenleg egy lengyel
karbantarté szervezetnél talalhatd, és megigérte, hogy a vizsgalathoz sziikséges
Osszes adatot megkauldi.

- A szlovak kivizsgald szervezet 2016. februar 18-an felvette a kapcsolatot a repulégép
uzemeltetd szervezetet felligyeld szlovak polgari légikdzlekedési hatosaggal (CAA SK)
a targyi vizsgalat kapcsan.

- A Vb 2016. aprilis 29-én megkapta a szlovak kivizsgalé szervezettél a 2014. junius
19-én aktualis, a rendelkezésre all6 repulégep Uzemidbé adatokat és motor Uzemidd
adatokat, amelyeket a Vb a zardjelentés 1.6 fejezetében részletezett. A meghibasodast
kovetéen a motort a Termikas Company Ltd. nagyjavitotta, a 2014. oktdber 27-i
keltezés(i nagyjavitast igazolé nyilatkozatot a Vb megkapta. Az Uzemeltetd szervezet
tajékoztatasa szerint a repulégép sarkany gépkonyv mar nem all rendelkezésukre, mert
a repllégépet torolték a Cseh lajstrom nyilvantartasabdl, és a gépkdényv a tulajdonosnal
talalhatd, igy abbdl tovabbi adatok megkuldésére nincsen lehetésége.

- A Vb a motorprobléma okanak feltarasa céljabdl tovabbi informaciot probalt szerezni
a motor meghibasodott alkatrészeirél. A szlovak kivizsgald szervezet 2016. majus 03-i
informacidi alapjan a meghibasodott motorban az egyik dugattyugyri volt térott.

- A Vb 2016. majus 04-én megprobalta felvenni a kapcsolatot a motor nagyjavitasat
végz6 Termikas Company Ltd-vel, de az e-mailre a Vb nem kapott valaszt.

- A Vb a rendelkezésre all6 adatok alapjan elvégezte az esemény elemzéseét,
megvizsgalta a pildétak tevékenységét, illetve a helyszinelés soran begyUjtott adatok
tovabba a vizsgalat soran kapott informacidk alapjan probalta meghatarozni a miszaki
meghibasodas okat.
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- A KBSZ 2017. szeptember 20-an a szakmai vizsgalatrél készitett Zarodjelentés-
tervezetet megkildte a szlovak és a cseh kivizsgald szervezetek, tovabba a magyar
légligyi hatosag részére.

- A cseh kivizsgald szervezett6l a KBSZ azt a valaszt kapta, hogy nincsen észrevételuk
a Zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan.

- A szlovak kivizsgalo szervezettdl kapott informacio szerint a Letecka Skola Bidovce a
tovabbiakban mar nem létezik.

- A Vb 2017. szeptember 21-én megnyitotta a Letecka Skola honlapjat (amelynek
elérhetésége a repllégép oldalan is megtalalhatd), ahol érvényes Approved Training
Organisation Certificate-et talalt FUTURE FLY s.r.o nevi(i szervezet részére kiallitva
(engedély szama: SK.ATO.11; kiadas datuma: 2017. aprilis 20.).

Az eset rovid attekintése

A repllbgép két pildtaval a fedélzetén 2014. junius 19-én 8 éra 35 perckor navigacios
gyakorlorepulésre szallt fel Bidovce Repulétérrdl. A replilés nappal, jo latasi viszonyok
mellett zajlott. A tervezett utvonal Bidovce-Miskolc-Budapest-Kecskemét-Bidovce volt,
kozbensd leszallas nélkdl.

A replilés eseménymentesen zajlott egészen az utolsé utvonalszakaszig, amely soran
Inancs teleplilést elhagyva a személyzet jelentés motor vibraciora lett figyelmes. A
személyzet a gazkar alldsanak valtoztatasaval a motor fordulatszamat csokkentette
kozel alapjaratra, hogy a vibracié csdkkenjen. Az oktatd pildta jogositasu utas, ekkor
atvette a repllégép vezetését, majd latva azt, hogy ezzel a motorteljesitménnyel nem
tudjak folytatni az utvonalat, ugy doéntétt, hogy terepre fognak szallni az alattuk
elhelyezked6 3-as szamu féutvonal jobb oldalan elhelyezkedd zdld szind
mez6gazdasagi terlletre. A leszallds sordn a személyzet probalta ugy kilebegtetni a
repulégépet, hogy a lehetséges legkisebb sebességgel érje el a kérilbelll félméteres
novényzetet. A foldetérést kovetéen a repllégép mintegy 108 méter gurulast utan 12
ora 25 perckor megaillt.

Az eset soran személyi sérulés nem tortént. A leszallas kdvetkeztében a repulégépen
nem keletkezett jelent6s sérilés. A leszallasra hasznalt mezdgazdasagi terulet
ndvényzetében taposasi kar keletkezett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a személyzet rendelkezett a repllés
végrehajtasahoz szikséges engedélyekkel, a repulégép a felszallas elétt repulésre
alkalmasnak bizonyult, érvényes bizonyitvanyokkal rendelkezett.

A Vb attekintette a személyzet tevékenységét a repilés elsé szakaszaban, a motor
meghibasodasat megel6z6en, illetve a meghibasodast kovetbéen a vészhelyzet
kezelésének folyaman. A Vb megallapitotta, hogy a személyzet a repilés soran a téle
elvarhaté modon vezette a repulégépet, a kényszerhelyzet kialakulasat kévetéen pedig
a rendelkezésre allo lehet6ségek koziul alkalmas terlletet valasztott a leszallas
végrehajtasara.

A Vb a vizsgadlat soran a repllégép karbantartasat a rendelkezésre allo
dokumentacidék alapjan megfelelének talalta.

A Vb a helyszinelés soran a légcsavarnal fogva a motor fétengelyét atforgatta. A
forgatas soran a hengerekben lényeges kompresszio kulénbség volt tapasztalhatd. A
Vb-nek a motor megbontasat kdvetéen a lathaté alkatrész sérulésekrél nem sikerult
részletes informaciokat beszereznie, a tulajdonos nyilatkozata alapjan a motorban egy
dugattyugydri toroétt allapotban volt.

A vizsgalat soran a Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A repulégép 2014. junius 19-én 8 éra 35 perckor egy PPL(A) szakszolgalati
engedéllyel rendelkez6 pildtaval és egy oktatd pildta jogositasu, CPL(A)
szakszolgalati engedéllyel rendelkezd utassal a fedélzetén gyakorlérepllésre
indult Bidovce Repulétérrél (LZBD). A VFR repulés tervezett célja a kulfoldi
terlleten végrehajtott navigaciés feladatok gyakorlasa volt Bidovce-Miskolc-
Budapest-Kecskemét-Bidovce utvonalon, kézbensé leszallas nélkl.

Ep%rjes V\T\h

Narodny park

Nizke Tatry T Bidovce
Szlovakia 235€)— Repiilétér (Lz8D)

T Yxropoa

A=
Bude;pest"' 7

cesfehérvar X * Bidovce-Miskolc-Budapest- \ Zi
[301 | Kecskemét-Bidovce tervezett '
k Magyarors| Utvonal

- {

1. abra: a targyi repulés tervezett Utvonala

(73|

A repllés a tervezettek szerint zajlott egészen az utolsé utvonalszakaszig, ahol
Miskolc térségét elhagyva, Inancs telepullést kovetben a személyzet er6s motor
vibraciora lett figyelmes. Ekkor a személyzet a motorfordulatszam valtoztatasaval
prébalta a hibajelenséget megsziintetni, de a motor utazé teljesitményen tovabbra
is erds vibraciot produkalt.

Ezt kdvetben az oktatd jogositassal rendelkez6 piléta megbeszélte a parancsnok
pilétaval, hogy atveszi a repllégép vezetését, majd a motor fordulatszamat
lecsOkkentette szinte alapjaratra, hogy a motor altal okozott vibracié lecsékkenjen.
Latva azt, hogy ezzel a motor teljesitménnyel nem tudjak tartani a magassagot, és
nem érnek el leszallasra alkalmas repulétérre sem, ugy dontétt, hogy terepre
fognak szallni a repulégéppel. A 3-as szamu féutvonal felett, északkeleti iranyba
repulve az ut bal oldalan egy aratas el6tti, szaraz gabonatabla volt lathato, az at
jobb oldalan pedig egy z06ld szinl kukoricatabla. Az oktatd jogositasu személy ugy
dontott, hogy a szaraz gabonatablara torténd leszallast kdvetéen nagy a kockazata
a tlz kialakulasanak, a z6ld kukoricatablara torténd leszallas esetén lényegesen
jobbak a tulélési esélyeik, ezért az utdbbi terltletet valasztotta a kényszerleszallas
helyéll. Gondolva arra, hogy a megallast kdvetéen minél jobban megkdzelithetd
legyen a 3-as szamu féutvonalrél a repiilégép, ezért az oktatd a leszallas soran a
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féutvonal melletti korllbelll 1,5 méter mély vizelvezet§ arokhoz probalt minél
kézelebb helyezkedni az akadalymentes terlileten (a foldet érési pontnal a
féutvonal jobb oldali széle és a repllégép bal oldali féfutdja kdzotti tavolsag 26,4
méter volt).

A foldet érést kdvetéen mintegy 108 méter gurulas utan a repllégép megallt. A
leszallas soran sikertilt a repulégéppel ugy foldet érni, hogy abban a koérilbelll 50-
60 cm magas ndévényzet nem okozott jelentbs serilést. A leszallast kdvetéen 12
ora 25 perckor a haj6z6 szemeélyzet a repulégép motorjat leallitotta, benzincsapot
elzarta, és a repulégépet aramtalanitotta.

3-as
szamu fout

1. kép: az OK-DAN lajstromjell repiil6gép elhelyezkedése a megallast kovetéen

1.2 Személyi sérulések
A repllés alatt a légijarmivon két személy tartézkodott. Az eset soran személyi
sérulés nem tortént.
1.3 Légijarmi sérulése
A replilégép motorja a repllés soran meghibasodott.
A leszallas soran a repuilégépen jelentds sériilés nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
A repllégép leszallasara hasznalt kukoricatablaban az eset soran taposasi kar
keletkezett.
Egyéb kar a vizsgalat idétartama alatt a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
Légijarmi parancsnok adatai:
Kora, allampolgarsaga, neme 20 éves, szlovak, né
Tipusa PPL(A)
Szakmai érvényessége 2015. augusztus 31.
Szakszolgalati Egészsegugyi 2014. szeptember 11.
engedélyének ervenyessege —
Képesitései Parancsnok pilota
P 2013. szeptember 09-t6I
Jogositasai SEP(land)
A repulés oktaté jogositasu személy adatai:
Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves, szlovak, ferfi
Tipusa CPL(A)
Szakmai érvényessége 2015. augusztus 31.
Szakszolgalati I’Egé'szségij’gyi 2014. szeptember 30.
engedélyének [ -rvenyessege —
Képesitései Parancsnok pilota
P 1996. junius 05-t8l
Jogositasai FI(A), SEP(land), TMG
1.6 Légijarmi adatai
2. :az OK-DAN lajstromijel(i repuil6gép oldalnézeti képe
Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdéja Cessna Aircraft Company, USA
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna 150F
Gyartasi ideje 1965
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Gyartasi szama

150-62642

Lajstromjele

OK-DAN

Lajstromozé allam

Cseh Koztarsasag

Tulajdonosa

Letov Air Group s.r.0. (Cseh Kdztarsasag)

Uzemeltetdje

Letecka Skola (Szlovak Kéztarsasag)

karbantartas ota:

repiilt idd leszallasok szama
Gyartastol 2014.05.11-ig 6 466 ora 13 398
Legutébbi 50 6ras .
karbantartas datuma: 2014.majus 11.
Legutébbi 50 6ras . .

nincs adat nincs adat

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapit

asok

Légialkalmassagi
Bizonyitvany
(EASA Form 25)

Szama

5479

Kiadasanak ideje

2009. november 23.

Ervényességének ideje

visszavonasig

Bejegyzett korlatozasok

csak VFR Uzemeltetés
engedélyezve

Légialkalmassagi
Feliilvizsgalati
Bizonyitvany
(EASA Form 15b)

Szama

5479/2

Kiadasanak ideje

2012. augusztus 13.

Ervényességének ideje

2014. november 13.

Utolsé feliilvizsgalat ideje

2013. november 14.

A légijarmi hajtomii adatai

4 hengeres, boxer elrendezés,

Fajtaja négyutem( dugattyus motor
Tipusa Continental O-200-A
Gyartoja TCM
Gyartasi szama 6774-R

repiilt idé ciklusszam
Gyartas o6ta nincs adat nincs adat
Legutébbi nagyjavitas ota 827 ora 45 perc 1054

Legutobbi nagyjavitas datuma

2002. december 08.

Hajtomiire felszerelt Iégcsavar adatai

Fajtaja kéttollu, fém légcsavar
Tipusa 1A100MCM6950
Gyartéja McCauley

Gyartasi szama F1608

A légcsavar adatai az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezése

nem szukséges.

Légijarmi terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Mintegy 3 ora 45 perc repulést kovetéen, utvonalrepllés soran 2100 1/perc-es
motorfordulatszamnal a személyzet jelentdés motorvibraciot tapasztalt.

A Vb a helyszinelés soran a légcsavarnal fogva a motor fétengelyét atforgatta. A
forgatds sordn a hengerek kozott lényeges kompresszié kildnbség volt
tapasztalhato.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan az eseményt kdvetd szétszerelés soran a
motor egyik dugattyagydlrije toérott volt, és ez okozhatta a motor tovabbi
meghibasodasat, amely kdvetkeztében vibracid volt tapasztalhatdé a személyzet
szamara.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai jelenség
nélkul tortént. Az idjarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A repulégépen a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.

Osszekottetés

Az utvonalrepilés soran a légijarmi személyzete kétoldalu radidkapcsolatot tartott
fent az illetékes légiforgalmi tajékoztaté szolgalattal.

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

Repulétéri adatok

A felszallas Bidovce Repulétérrél (LZBD) tortént 2014. junius 19-én 08 6ra 35
perckor.

A tervezett cél replil6tér az indulasi repUlétér volt.

A leszallas Forro telepllés kiltertletén, a 3-as szamu féut melletti mezégazdasagi
terlleten tortént 12 6ra 25 perckor. A mez6gazdasagi terlleten talalhatd kukorica
ultetvény korulbeltl 50-60 centiméteres magassagu, még zdld szind, viszonylag
puha leveli ndévényzetbdl allt. A mezégazdasagi terilet talaja szaraz, kemény,
viszonylag sima felszin(, a leszallasi iranyban enyhén lejtés.

A megallast kdvetden a repuldgép foldrajzi koordinatai: 48,30878°E; 21,07042°K
Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Az esettel 6sszefuggésben a Vb orvosi vizsgalatokat nem végeztetett.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

Az eset kapcsan személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

A Vb a helyszinelés soran a légcsavarnal fogva a motor fétengelyét atforgatta. A
forgatds sordn a hengerek kozott lényeges kompresszio kuldnbség volt
tapasztalhato.

Szervezeti és vezetési informacidk
A repulégép uzemeltetd szervezete:

A vizsgalat id6tartama alatt a Vb-nek a repllégép Uzemeltetd szervezet tdbb
kapcsolattartd személyével is sikerllt felvennie a kapcsolatot, akiktél igéretet
kapott a vizsgalathoz sziikséges adatok megklldésére, azonban a Vb-nek nem
sikerllt felvennie a kapcsolatot olyan személlyel, akinek a Letecka Skola
repulésbiztonsagi feladatok ellatasa a feladata.

A vizsgalat id6tartama alatt a Vb nem talalta egyértelmiien igazoltnak, hogy a
repulégép Uzemeltetdje altal nyilvantartott, a repulégép Uzemidejére illetve a
repulégép motorjanak Uzemidejére vonatkozé nyilvantartas megfelel a 2042/2003
szamu EK rendelet Part M eléiras M.A.305 Légijarmd folyamatos légialkalmassag
nyilvantarté rendszer (Aircraft Continuing airworthiness record system) fejezetében
megfogalmazott kdvetelményeknek.

Kiegészitd informaciok
A repiilégép dokumentacidinak nyilvantartasa és naprakészen tartasa:

A légijarmivek és repulléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések
folyamatos légialkalmassaganak biztositasardl és az ezzel 06sszefliggd
feladatokban részt vevé szervezetek és személyek jovahagyasardl szold a
Bizottsag 2042/2003/EK rendelete alapjan:

JM.A.305. Légijarmii  folyamatos  légialkalmassaga  fenntartasanak
nyilvantartasa™

»9) A légijarmii légialkalmassagi nyilvantartasaiba tett 6sszes bejegyzésnek
vilhgosnak és pontosnak kell lennie. Ha valamely bejegyzés javitasa
sziikseéges, a javitast olyan modon kell elvégezni, hogy az eredeti bejegyzés
egyértelmiien felismerheté legyen.

h) A tulajdonos vagy az (lizemelteté6 biztositia, hogy olyan rendszert
alakitsanak ki, amely biztositja, hogy az alabbi nyilvantartasokat az elbirt
idétartamig meg0érzik:

1. a légijarmii és az abba beépitett valamennyi korlatozott (zemidejii
komponens részletes karbantartasi nyilvantartasai, a légijarmi vagy annak
komponense szolgalatbdl toérténd végleges kivonasa utan legalabb 24
hoénapig; és

2. a légijarmii és valamennyi korlatozott (zemidejii komponense 6sszes
replilési ideje és/vagy replilési ciklusai, a légijarmi vagy annak komponense
szolgalatbdl torténd végleges kivonasa utan legalabb 12 hénapig; és
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3. az engedélyezett lizemidét a kbvetkezd karbantartasig teljesité komponens
lequtobbi tervezett karbantartasa Ota eltelt id6 és/vagy replilési ciklusai, amint
helyénvalo, legalabb addig az iddpontig, amikor a komponenst ismételten
azzal egyenértékli  hatokérii  és  ugyanolyan mélységli  tervezett
karbantartasnak vetik ala; és

4. a karbantartasi program betartasanak érvényes allapota olyan médon, hogy
a légijarmii jovahagyott karbantartasi programjanak valo megfelelést legalabb
addig az idépontig meg lehessen allapitani, amikor a légijarmivet vagy
komponensét ismételten azzal egyenértékl hatokori és ugyanolyan mélységdi
tervezett karbantartasnak vetik ala; és

5. a légijarmdre és komponenseire alkalmazandé légialkalmassagi utasitasok
érvényes allapota, a légijarmii vagy komponense szolgalatbol tértend
végleges kivonasa utan legalabb 12 hénapig; valamint

6. a légijjarmd, a hajtomlii(vek), légcsavar(ok) és minden mas, a
replilésbiztonsag szempontjabdl alapveté fontossagu komponens aktualis
modositasainak és javitasanak részletei azok szolgalatbol térténé végleges
kivonasa utan legalabb 12 hénapig.”

A repiilégép lizemanyaganak mennyisége:

A repulésre torténd felkészités soran a parancsnok pilota ellenérizte a repllégép
Uzemanyag tartalyaiban talalhaté benzin mennyiségét, majd tovabbi 62 liter
Uzemanyagot toltétt a tartalyokba, amelyek igy megteltek. A két lzemanyag tartaly
egyuttes térfogata 143 liter (31,5 Imperial Gallon).

A leszallast kovetben a Vb helyszinelés soran megvizsgalta a repulégép
Uzemanyag tartalyaiban maradt Gzemanyag mennyiségét. A tartalyok kérialbelll
1/3-ig voltak Uzemanyaggal, ami megkozelitbleg 45-50 liter mennyiségnek felel
meg.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szukség.
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ELEMZES

A repulés el6készitéset a parancsnok pilota a reptilés napjan 08 6ra 00 perckor fejezte
be. Az el6készités soran a tervezett Bidovce-Miskolc-Budapest-Kecskemét-Bidovce
utvonalhoz, amely a tervek szerint 4 6ra 20 perc alatt teljesithetd, a személyzet a
repulégép Uzemanyag tartalyaiba még 62 litert toltott, igy a tartalyok megteltek. A két
Uzemanyag tartaly egyuttes térfogata 143 liter (31,5 Imperial Gallon).

A személyzet elmondasa alapjan a repulés tervezett célja kilféldi navigacios feladatok
végrehajtasa volt. A parancsnok pilota rendelkezett a feladat végrehajtasahoz
szukséges engedélyekkel, azonban mivel nem volt tul nagy gyakorlata ilyen feladat
végrehajtasaban, ezért biztonsagi megfontolasbdl utasként egy oktatd jogositasu
pilotat vitt magaval a repulésre.

Az utvonalrepilés soran, a motor meghibasodasaig a repilés a tervezettek szerint
zajlott. A parancsnok pilota vezette a repulégépet és navigalt, az oktatd piléta pedig
utasként volt jelen. Amikor a tervezett Utvonal utolsé Utvonalszakaszat teljesitették és
mintegy 30 kilométerrel elhagytak Miskolc térségét, arra lettek figyelmesek, hogy utazé
magassagon korulbelul 2100 1/perc-es motor fordulatszamnal a motor erételjes
vibraciot produkalt.

Ekkor az oktato pildta, latva azt, hogy a motorral valamiféle miiszaki meghibasodas
tortént, amely kapcsan elére nem tervezett terepreszallast kell végrehajtaniuk,
megbeszélte a parancsnok pilétaval, hogy atveszi a repllégép vezetését.

A személyzetnek a terepreszallas helyének kivalasztasanal az 1. képen lathato
terlletek kozul volt lehetésége valasztani. A 3-as szamu féutvonalon jol lathatéan
intenziv két iranyu autéforgalom volt, illetve az uttest mellett kézvetlenil bokrok és fak
talalhatéak, igy ott nem volt biztositott a megfelelé akadalymentes terilet a leszallas
végrehajtasahoz. A féutvonal északnyugati oldalan (az 1. képen a féutvonaltdl balra)
egy aratas el6tt allé szaraz buzatabla volt talalhatd, amely a személyzet és a Vb szerint
is tul nagy kockazatot jelentett volna a leszallast kovetéen esetlegesen kialakulod tiz
kovetkeztében. A leszallasra leginkabb alkalmas terlletnek a féutvonaltél délkeleti
iranyban (az 1. képen a féutvonaltdl jobbra) elhelyezkeddé zdld terilet tlnt
megfelelének.

A Vb megvizsgalta a Cessna 150-es tipusu repulégép Uzemeltetési utasitasat,
amelyben a kigurulasi uthossz 136 méternek van megadva. A leszallds soran a
repulégép féfutdja altal okozott, a névényzetben talalhaté elsé nyomok, és a megallas
helye k6zott 108 méter volt a tavolsag. Mivel a foldetérés helye és a megallas helye
kozott a futomivek kerekének nyomain nem volt lathatd csuszasnyom, a Vb
véleménye szerint a leszallast kdvetéen a személyzet nem alkalmazott tulzott mértéki
kerékfékezést, hanem a slrl ndovényzet fékezte meg a repllégépet, ezért sikerilt a
lejtés talajviszonyok ellenére a 136 méternél révidebb kigurulasi uthosszon megalini a
repulégéppel.

A Vb megvizsgalta a repll6gép benzintartalyaiban maradt Gzemanyag mennyiségét. A
helyszinelés soran a tartalyok korulbellil 1/3-aig voltak Uzemanyaggal, ami
megkozelitdleg 45-50 liter mennyiséget jelent.

A Vb megvizsgalta a légcsavar tollait, amelyek kiilsé szekcidja a 3. és 4. fényképen
lathat6. A légcsavar mindkét tollan egyértelmiien latszik a zo6ld novényzet nyoma,
amelybdl megallapithatd, hogy a légcsavar a leszallas soran forgott, illetve a motor jart.
A légcsavar altal a névényzetben okozott kismértékl sérulések egyértelmien igazoljak
azt, hogy a forgd légcsavar kis motorteljesitményen tGzemelt a leszallaskor, illetve az
azt kovet6 kigurulas soran a megallasig.
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3. és 4. kép: a légcsavartollak kils6 szekciojan a névényzet nyoma a megallast kdvetéen

A Vb a vizsgalat soran atnézte a repllégép Uzemeltetdje altal rendelkezésre bocsatott
motor izemidé adatokat. A motor gyartasa o6ta eltelt repult éraszamrél és ciklusrél nem
allnak rendelkezésre adatok. A motor legutdbbi nagyjavitasa 2002. december 08-an
tortént. A repulégép uzemeltetéjének nyilvantartdsa szerint a motor a nagyjavitastol az
esemény bekdvetkezéséig (2014. junius 19-ig) 827 o6ra 45 percet, illetve 1054 ciklust
Uzemelt.

A replilégép az eseményt megel6zé legutodbbi lzemképesség tanusitasa (CRS) 2014.
majus 11-i keltezési, amely alapjan eddig az idépontig a repulégép a gyartasa 6ta 6466
orat repult, amely alatt 13398 leszallast teljesitett. Ezen CRS a repuilégép kovetkezé 50
oras karbantartasaig ervényes, amely 6516 repult 6ranal vagy 2014. november 30-an
lett volna esedékes, attédl fliggben, hogy melyik kdvetkezik be hamarabb. A repllégép
2014. majus 11. és 2014. junius 19. kozotti id6intervallumara vonatkozéan az
Uzemeltetd szervezettdl nem sikerult repilt id6 adatokat beszerezni, hivatkozassal arra,
hogy a repulégépet id6kdzben térolték a Cseh lajstromnyilvantartasbdl, és a repllégép
sarkany gépkonyve (Aircraft Log Book) a tulajdonosnal talalhaté, amely mar nem érhet6
el a Letecka Skola szamara.

A Vb megvizsgalta a motor nagyjavitasok kozotti intervallumat (TBO), amelyet a motor
gyartéja a Standard Practice Maintenance Manual kézikdnyvben 1800 replilt 6ranként,
vagy 12 évenként irja el6 a repulégép uzemelteték szamara, attél figgéen, hogy melyik
kovetkezik be hamarabb. Az esemény soran a motor Uzemideje az uzemeltetd szervezet
nyilvantartasa alapjan még nem érte el az 1800 replilt 6rat (csak 827 6ra 45 perc volt), a
12 év-et pedig 2014. december 08-an érte volna el, igy a Vb megallapitja, hogy a
nyilvantartasok alapjan még nem lett volna esedékes a motor kévetkezd nagyjavitasa,
habar a 12 éves idbintervallum végéhez mar nagyon kdzel volt.

A Vb a szakmai vizsgalata soran a rendelkezésre all6 adatok elemzése alapjan azt
feltételezi, hogy a motor tényleges repllt ideje meghaladta a repul6gép lUzemeltetd altal
megadott adatokat, amely kézvetetten hozzajarulhatott a motor elhasznalédasahoz.

A Vb a motor vibracio tényleges okardl nem kapott részletes informaciokat a repulégép
uzemeltetd szervezettdl. A szlovak kivizsgald szervezeten keresztil a tulajdonostol a Vb
azt az informaciot kapta, hogy az eseményt kdvetd szétszerelés soran a motor egyik
dugattyugydrije torott volt, és ez okozhatta a motor tovabbi meghibasodasat. A Vb
véleménye szerint a dugattyugyir(i meghibasodasanak kévetkeztében a kompresszié
lecsOkkent az érintett hengerben, ezért a motor egyenetlendl kezdett jarni, illetve
vibraciot produkalt.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A hajozészemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és
képesitéssel, az adott repulési feladatra megfelelé tapasztalattal rendelkezett. A
repulést az érvényben [évd elbirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A 1égijarmi a felszallast megel6z6en a repulésre alkalmasnak bizonyult.
Rendelkezett érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal és Légialkalmassagi
Felllvizsgalati Bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévé elbira-
soknak, és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.
A légijarmivet a repuléshez megfelel6 mennyiségi tuzeléanyaggal feltoltottek.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a
légijarml szerkezete vagy valamely rendszere az esetet megel6zéen
meghibasodott volna, ezzel hozzdjarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy
befolyasolva annak lefolyasat.

A replilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok, megfeleld meteoroldgiai koril-
mények kodzott a tervezettek szerint zajlott, majd a miszaki meghibasodas
koévetkeztében a tervezettdl eltéréen fejez6dott be.

A Kkiszolgalé szakszemélyzet tevékenységére és a repulétér jellemzdbire
vonatkozéan nem merllt fel olyan informacié, ami az eset bekdvetkezésével
kapcsolatba hozhato6 lenne.

A vizsgalat soran a Vb-nek nem sikertlt felvennie a kapcsolatot olyan személlyel,
akinek a Letecka Skola repulésbiztonsagi feladatainak ellatasa a feladata.

A vizsgalat id6tartama alatt a Vb nem talalta egyértelm(ien igazoltnak, hogy a
repulégép Uzemeltetd szervezet altal nyilvantartott, a repllégép tzemidejére illetve
a repulégép motorjanak Uzemidejére vonatkozé nyilvantartas megfelel a
2042/2003 szamu EK rendelet Part M el6iras M.A.305 pontjaban megfogalmazott
kovetelményeknek.

A motor gyartdja altal meghatarozott 12 éves nagyjavitasok kézoétti idGintervallum
végéhez a motor naptari ideje mar kozel (fél évre) volt.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran a rendelkezésre all6 informaciok alapjan arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az eset bekdvetkezésének kdzvetlen oka, hogy a
repulés soran a repulégép motor egyik dugattyujanak egyik gydrije eltorott.

A Vb a szakmai vizsgalata soran a rendelkezésre allé adatok elemzése alapjan azt
feltételezi, hogy a motor tényleges replilt ideje meghaladta a replilégép Gzemelteté
altal megadott adatokat, amely kozvetetten hozzajarulhatott a motor elhasznalé-
dasahoz.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat idotartama alatt lizemelteté/hatosag/stb.
altal hozott intézkedések

A KBSZ-nek nincsen informacioja arrél, hogy az érintett szervezetek a szakmai
vizsgalat id6tartama alatt az esettel 6sszefuiggésben rendkivili intézkedéseket
hoztak volna.

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalébizottsaga nem talalt olyan kértiményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2017. december 06.

?62—;4/%/7/ Z\V Ho P ey
Kamasz Ferenc Torvaji Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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