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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-216-5
vasuti baleset

Szegvar-Szentes
2014. marcius 3.

7245 sz. vonat

A szakmai vizsgdlat célija a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tbrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kbézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgélbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatéja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zardjelentéshez irasban észrevételt tett a Csongrad Megyei Kormanyhivatal és a
MAYV Zrt., melyeket a KBSZ a végleges zardjelentésben figyelembe vett.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban

Az eset idopontja 2014. marcius 3. 12:32

Az eset helye Szegvar-Szentes AS 19 utatjaréd
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 0/
sullyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

a vonat jarmivei kisiklottak, a motorkocsi
sulyosan rongalédott

a kdzuti jarmiszerelvény sulyosan

Rongalédas mértéke

rongalédott
Erintett vonat szama 7245
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. marcius 3-an 12 6ra 46 perckor (a bekdvetkezes
utén 14 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2014. marcius 3-an az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgéld

tagjai Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Szaléky Déniel balesetvizsgéld
Szentesi Laszl6 baleseti helyszinel®

A vizsgalat idején Szaldky Daniel kozszolgalati jogviszonya megsz(int.
Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2014. marcius 3-an (a baleset napjan), majd marcius 5-én helyszini szemlét
tartott. A vizsgalat soran a Vb

- megvizsgalta a baleset helyszinét,

- meghallgatta a gépkocsi vezet6jét a kérhdzban; meghallgatta az dtatjaréban
illetékes palyamestert;

- kiértékelte a vasuti jarmivek adatrogzitéit;

- megvizsgalta a biztositoberendezés kezelési naplojat;

- méréseket végzett az utatjardban;

- adatokat kért a balesetben részes fuvaroz6tél,

- arend6rségi igazsaglgyi szakértdi jelentést attanulmanyozta.

KBSZ
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Az eset rovid attekintése

2014. marcius 3-an Szegvar és Szentes kdzott haladé személyszallité vonat Szentes
telepiilés el6tt [évé AS19 fénysorompdval biztositott vasuti atjaréban Gtkdzott egy, ott
el6zbleg elakadt kukoricat szallité kamionnal.

Az (tk6zés kovetkeztében a jarmiszerelvényt az 0tr6l a vasuti palya
hossztengelyében eltolta. A vasuti jarmivek kisiklottak, a vonatot tovabbité motorkocsi
sulyosan rongal6édott. A kamion vezetdje sulyosan, a vonat utasai kdzll tizenegy f6, és
a vonat mozdonyvezetbje kdnnyebben sérlt.

A Vb a balesetet az utatjaré kedvezétlen geometriajara, és a ralatasi haromszdg
hianyara vezette vissza. Ezen tulmenéen megallapitotta, hogy a tehergépkocsi
talterhelt volt, ez azonban — a jarmil miszaki kialakitdsara tekintettel — nem jatszott
szerepet a baleset bekdvetkezésében.

A KBSZ a vizsgalat folyaman biztonsagi ajanlast adott ki a Csongrad Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Felligyel6ségének. A felligyeléség ettdl fliggetlendl is
intézkedett az utatjaro kijavittatasa és a ralatasi haromszdg biztositasa lgyében. A
korméanyhivatal az érintetteknél elrendelte a fenti intézkedéseket.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

2014. marcius 3-an egy Szentesre tartd, kukoricat szallité félpotkocsis nyerges
vontaté a Szegvar-Szentes allomaskdzben 1évé AS 19 fénysorompdval biztositott
Utatjaréba behaladt, azonban ott — a félpdtkocsi letalpalod labaval (,gélyalab”) —
elakadt.

A gépkocsivezetd megkisérelte a jarmivét kiszabaditani a 1égrugék emelésével és a
jarmi mozgatasaval, de ez nem jart sikerrel. Ebben a helyzetében kb. harom perc
elteltével észlelte, hogy az atjaro felé vonat kézeledik:

12 6ra 32 perckor a Hodmezévasarhelyrdl Szentesre tart6, 7245 sz. személyszallitd
vonat a vaganyon lévé, elakadt jarminek Gtk6z6tt, és azt kb. 10 m-t maga elétt tolva
allt meg.

A személyvonatot tovabbité Bzmot 259 motorkocsi kisiklott, az ,A” oldali vezetdallasa
sulyosan, az utastere kisebb mértékben megrongaldédott. A vonatba sorozott 24-28
756 psz. mellék kocsi egy tengellyel kisiklott és az utastere rongélédott. Az (itk6zés
kovetkeztében 11 utas és a mozdonyvezetd kénnyl sériilést, a tehergépkocsi
vezetdje sllyos sérlilést szenvedett el.

3. abra: a baleset helyszine

KBSZ
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1.2 Személyi sériilés
s ] Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - -
Sulyos - - 1
Koénnyii 1 11 -
Nem sériilt 1 - -
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
A vonatot tovabbité 90 55 54-29 259-9 motorkocsi kisiklott, rongalédott az elétere és
az utastere, valamint nagy mértékben az ,A” oldali vezet6allasa. A vonatba sorozott
50 55 24-28 756-0 kocsi egy tengellyel siklott, utastere rongal6édott.
A Renddrség jelentése alapjan a becsiilt karérték: 30 MFt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az Utatjarot biztosité fénysorompo6 egyik fényjelzé késziilék oszlopa kidélt.
1.5 Egyéb kar
A Kkozuti jarmG haszndlhatatlanna valt, a rakomany elszérédott. A Renddrség
jelentése alapjan a becsiilt karérték: 30 MFt.
Megsériltek az utasok csomagjai, hasznalati targyai.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Kora 32 év
Neme férfi
Mozdonyvezeto6i vizsgat tett 2005-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatat megkezdte 4 6ra 30 perc
El626 szolgalatat befejezte el6z6 nap 14 6ra 54 perc
1.6.2 A vonat vezetd jegyvizsgaldja
Kora 34 év
Neme férfi
Szolgalatat megkezdte 4 6ra 20 perc
El6z6 szolgalatat befejezte 6 nappal korabban
1.6.3 A gépkocsi vezetdje
Kora 27 év
Neme férfi
Vezeté engedély kategoriak BE, CE
KBSZ 8/26
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Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes

A baleset napjan munkaba allt' kb. 10 6ra 00 perckor
El626 munkanap el6z6 héten pénteken
Vezetési gyakorlat 9 éve vezet

A gépkocsivezetd a renddrségi vizsgalat szerint alkoholt nem fogyasztott.

1.6.4 A vonat utasai

A balesetben érintett, az eljar6 rendérség altal meghallgatott sérllt utasok fébb
adatai az altaluk jegyz6kényvbe mondottak alapjan:

Utas Kocsi Uléssor Irany Egyéb Sériilés

33 éves motor els6 hattal bal oldalt, ablak egymasra borultak a

né mellett szemben (l6 utassal

43 éves motor els6 szembe bal oldalt egymasnak tamaszkodtak
né a szemben 016 utassal,

nem estek ki az (ilésbdl

33 éves motor masodik szembe bal oldalt kilitétte az el6tte 1évo Glést,
férfi arccal és térddel esett neki
53 éves motor mésodik szembe jobb oldalt padlora esett, térde és

né mellkasa zUzédott

23 éves motor kb. 3. szembe bal oldalt ablak az el6tte 1évo Ulés

férfi mellett hattamlajanak esett;

orrcsontja torott

68 éves motor vége felé szembe jobb oldalt feltehet® révid

né eszméletvesztés,
sorozatbordatorés, bal laba
sérilt

30 éves mellék | hatulja felé | szembe jobb oldalt elére zuhant, neki a

né szemben |évo Ulésnek;

zUz6dasos sériilések

40 éves motor utolsé szembe jobb oldalt a szemben levd Ulésnek
né esett
41 éves mellék | elsé llés szembe bal oldalt, ablak | elére zuhant a szemkdzti
férfi mellett Ulésre
55 éves mellék | kdzéptajon | szembe jobb oldalt a szemben levd lésnek
né esett, majd hanyatt a két
Ulés kozé

63 éves mellék | kb. 4. szembe az Utkdzéskor mar allt | két Giléssoron keresztil
né kozépen és a vallara vette a atrepllt

taskajat

'a gépkocsivezeté elmondasabol
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1.7

1.8
1.8.1

1.8.2

A vonat jellemzéi

Vonatszam 7245

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 90 55 54-29 259-9
Uzembentarto MAV-Start Zrt.

Vonathossz 28'm

Elegytémeg 45t

Az infrastruktura leirasa

A vasuti palya

A baleset helyszinén a vasuti palya ives, ezért a sinszalak tulemelésben fekszenek,
a tulemelés mértéke az utatjaroban 120 mm. Felépitménye zUzottké agyazatban
fekvé betonaljakon 48 kg/fm sinekbdl all. A palyara engedélyezett sebesség 80 km/h,
az altalanos fékut 700 m.

Az utatjaro kialakitasa

Az (tatjaron atvezeté Ut 71°-o0s szbget zar be a vasuti palyaval. Az (tatjaro
aszfaltburkolatd, a burkolat minésége rossz, tébb helyen téredezett.

A tehergépkocsi érkezési iranyabdl fénysorompdéval biztositott vasuti atjaré
veszélyére figyelmeztetdé tabla volt kitlzve. Az atjar6 ellentétes oldalan az atjaré

veszélyére figyelmeztetd tabla, illetve a savos eldjelzd tablak a baleset idején el6iras
szerlien megtalalhaték voltak.

1.8.2.1 Ralatasi haromszog

A tehergépkocsi keleti irdnybol érkezett. A vonat érkezési irdnyabdl az utatjarénak ez
az oldala (a cs6kkentett ralatasi haromszdg sarokpontjaban esetleg ott allé gépkocsi)
a 21+45 szelvénybdl (az atjarotél 174 méter tavolsagbdl, 4. abra), a nyugati oldala a
21+20 szelvénybdl (az atjarétol 149 méter tavolsagbol) lathato. A csdkkentett ralatasi
haromsz6g cslcsa a vasuti palyan az utatjar6tél 400 m-re lenne (a 80 km/h
palyasebességhez).

4. abra: a ralatasi haromszog, az utatjarobol nézve

KBSZ
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A vasuti péalyahalézat mikdodtetsjetdl kapott tajékoztatas alapjan a balesetet
kovetéen sor kerllt a ralatasi hdromszdg kitisztitasara, melyrdl fényképet is kildtek
(5. abra).

5. abra: a kitisztitott csdkkentett ralatasi haromszég 2015. februar 5-én
(foté: MAV Zrt.)

A fépalyamester szerint a noévényirtast a lehet6ségek szerint elvégezték, a
fennmarad6 névényzet eltavolitasara nem volt modjuk, mert az maganterileten van.
Allaspontja szerint a 400 méteres ralatasi tavolsag nem biztosithatd az ott talalhato
éplletek bontasa nélkll, de erre szintén nincs lehetéségik, hiszen az épiletek
szintén maganteriileten belll talalhaték.

1.8.2.2 Az ut vonalvezetése

1.8.3

1.9

Az Ut magassagi vonalvezetését a Vb a vasuti palyahal6zat mikodtetéjével felmérte.
Az U(tpdlya a tulemelésben 1évé vasuti palya magasabban fekvé sinszalanal
megtdrve mindkét irdnyban lejt (6. dbra). A sin (mint magassagi gerincvonal is) az
utat atlésan keresztezi.

Ut kdzépvonala
20 cm

6. abra: az ut magassagi vonalvezetése

Biztositoberendezés

A vasUtvonalon Szegvar és Szentes élloméasok koz6tt é&llomastavolsagu a
kbzlekedés. Az utatjardé vonat altal vezérelt 6nmikédsd fénysorompédval biztositott,
visszajelentésének helye Szentes alloméas. Csapéruddal nincs kiegészitve.
Allomasi adatok

Az allomasoknak az eseményben nincs szerepuk.

KBSZ
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1.10 Vasuti jarmi adatrogzitoi
A vasuti jarm{ menetadatait Teloc RT12 sebességméré-adatrégzitd (12. dbra), és az
MFB berendezés rogzitette.
A jarmivoén l1évd Teloc RT12 berendezés méréshatara 120 km/h, amint a benne volt
szalagé is. A szalagot a Vb kiérkezése el6tt eltavolitottak beldle, a tépésvonal
alapjan azonban igazolhat6, hogy a Vb-nek bemutatott szalag a készllékben hagyott
tekercsrél szarmazik.
Az MFB adatokat a jarmi zembentartdja a Vb részére masodperces felbontasban
megkdldte.
1.11 Kommunikacios eszk6z6k
A gépkocsi vezetbje az elakadas utan maga probalta meg a jarmivet kiszabaditani,
nem kért segitséget, a veszélyhelyzet jelzésére elegendd ideje nem volt, ezért a
kommunikaciés eszkdzdknek az eseményben nincs jelentéséguik.
1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idején-helyén borult volt az ég; a megel6z6 délelétt és éjszaka esé is esett,
de a csapadék mennyisége a térségben jelenéktelen volt (<1 mm).
A térségben reggel helyenként még jelentettek parassagot (de nem a tavolba latas
korlatozottsaganak mértékében), a déli érakra pedig mar nincs tudomasunk rossz
latasviszonyokrol.
A légmozgas mérsékelt maradt; a léghémérséklet a térségben 8°C, a parateltség
80% kordl alakult. A Iégnyomas lassan, keveset esett, igy — a fenti allapotjelzéket is
figyelembe véve — az id6jarasi élettani hatasa sem lehetett jelentés.
1.13 A tulélés lehetésége
Az ilyen tipusl esemény — kilénds tekintettel a vonat és a kdézuti jarma hasonlo
tébmegére —, mind a kozuti, mind a vasuti jarmiben tartézkodok szamara jelent6s
veszéllyel jar.
A konkrét esetben a mozdonyvezet6 tulélését az tette lehetévé, hogy az litkdzés elbtt
elhagyta a balesetben teljesen 6sszeroncsolddott vezetdallast.
A gépkocsivezeté szamara a tulélést az biztositotta, hogy az (tkdzés a
jarmiszerelvény félpdtkocsijaval tortént.
A vonat utasai a fellépd nagy lassulasbél kovetkezéen a vonat berendezéseinek
esve sérlltek meg.
1.14 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat nem végzett.
A rend6rség altal kirendelt igazsaglgyi miszaki szakértdé végzett prébakat a
balesetben részes jarmilszerelvényhez hasonlé jellegli, am magasitott
nyeregszerkezet( jarmivel.
1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1

Utatjaré geometria

A Kozutak tervezeseérél szolo UT 2-1.201 (KTSZ) és a Szintbeli kozuti-vasuti atjarok
kialakitasardl szol6 UT 2-1.225 Gtlgyi mlszaki el6iras meghatarozza az utatjaron
atvezetd kdzut vonalvezetését. Az UT 2-1.225 atligyi miszaki el6irds szerint:

,Az Utnak a vaganyzénahoz csatlakoz6 szakaszan az Ut magassagi vonalvezetését a vasuti palya
kialakitdsa hatdrozza meg. Tulemelés nélkilli vasuti palya esetén az Ut a vaganyzénéahoz csatlakozé
szakaszon vizszintes legyen, tllemelésben fekvé vasuti palya esetén az Ut tengelyének
hosszesését a sinfejeknek az uttengelyben 1évd érint6je hatdrozza meg. [...]

Meglévé vasuti atjarok atépitése, korszerlsitése esetén az Ut hossz-szelvényét minden esetben —
még kotdttségek esetén is — Ugy kell kialakitani, hogy a vasuti atjarén kézleked6é barmely jarmi —
amely korlatozés, illetve Utvonalengedély nélkil kozlekedhet —, a vasuti atjarén biztonsaggal,
fennakadas nélkil at tudjon haladni. [...]

A vasuti atjaréban, a vasuti szabadon tartand6 tér hatarahoz csatlakozé Utszakaszon, U orszagos
kdzut esetében a kézuton megengedett sebességnek megfeleld sugaru fuggéleges lekerekitd ivek
alkalmazasa ajanlott. Vasuti atjarokban, féldutakon is, a fliggéleges lekerekité iv sugara legalabb
50 méter legyen. Az ut fuggéleges lekerekitd ive, illetve az azt helyettesitd sokszég elsd téréspontja
a vagany tengelytdl — tébb vagany esetén a szélsé vagany tengelyétdl — lehetéleg 2,5 méterre, de
legalabb 2,0 méterre legyen.”

b) A kézut magassagi vonalvezetese

Ry, Ry a,% R,

e —— A
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____________________ ] - _
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7. abra: a kozut el6irt magassagi (elméleti) vonalvezetése

Ezen el6iras a kdzuti és vasuti palyat is érinté atépités esetén alkalmazandd, helyi
kbézutak esetében ajanlas.

1.16.2 A tehergépkocsi szerkezete

A gépkocsi futébmiivi szerkezete — az igazsaglgyi milszaki szakértdi jelentést
felhasznalva — a 8. 4bra szerinti szerkezettel modellezheté (adatok mm-ben):

750
2400

600

3800 2600

8. abra: a gépkocsi modellje

Az elakadt letalpaldé szerkezetre vonatkozéan a koézati milszaki szakértd
szakvéleménye szerint nem talalhaté olyan eléiras, ,amivel dssze lehetne vetni egy
kamion akadalylekiizd6 képességét, jelen esetben a félpbdtkocsi letalpaldinak
helyzetét.”
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A miszaki szakérté a balesetben részes jarmiszerelvényhez hasonlo jellegl, am
magasitott nyeregszerkezetli szerelvényeken Kkisérleteket, méréseket végzett a
letalpalé magassagara vonatkozéan: az a sik Utfelllettdl rakottan 22,0-23,5, Gresen
22,0-24,5 cm-re volt, nem felszintezett Iégrugdk esetén. A légrugdk felszintezése
tovabbi 6-7 cm-rel emelte a magassagot.

A gépkocsi — a fuvarozotol kapott tajékoztatas szerint — korabban még nem jart
ebben az utatjaréban.

1.16.3 A tehergépkocsi megengedett 6ssztémege

A 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egylttes rendelet a koézuti kbézlekedés szabalyairdl
(KRESZ) eléirasa szerint:

,47. § (1) Jarmivet megterhelni oly mértékig szabad, hogy dssztdmege a megengedett legnagyobb
O6ssztémeget ne haladja meg. [...]

51. § (1) Amennyiben a meghatéarozott 6ssztémeget, tengelyterhelést és méretet meghaladd
jarmivek kozlekedésérdl sz6l6 miniszteri rendelet eltéréen nem rendelkezik, kdzuti forgalomban
csak az Ut kezel6jének hozzajarulasaval (Gtvonalengedély), az abban meghatarozott Gtvonalon és
feltételek megtartasaval szabad részt venni

a) olyan jarmivel, amelynek megengedett legnagyobb &ssztdmege vagy tengelyterhelése
meghaladja a kézuti jarmlvek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak muiszaki
feltételeir6l sz6l6 miniszteri rendeletben meghatarozott mértéket (tdlstlyos jarmi vagy
tengelytulsulyos jarma); [...]”

A megengedett 6ssztdmeget, megengedett legnagyobb tengelyterhelést meghalado
jarmivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miszaki feltételeit a
6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet 6-7. §-a tartalmazza.

A jarmivek tdmegére vonatkoz6 lizemeltetési miszaki feltétel szerint:
6.§1...]

(3) A favott gumiabronccsal felszerelt kerekl jarmiszerelvény egylttes megengedett legnagyobb
6ssztémege

a) haromtengelyes jarmiszerelvény vagy csuklds jarmi esetében a 28,0 tonnat,

b) négytengelyes jarmiiszerelvény, amely kéttengelyes gépjarmibol és

ba) kéttengelyes pétkocsibdl, illetve félpdtkocsibdl — kivéve a bb) alpontban
meghatarozott jarmiszerelvényt — all, ideértve a négytengelyes csuklés jarmivet is, a
36,0 tonnat,

bb) kéttengelyes félpotkocsibdl &ll a 38,0 tonnat,

ha a félpdtkocsi tengelytavolsdga legaldbb 1,8 méter és a gépjarmi Utkiméld
tengellyel rendelkezik,

c) 6t vagy ennél tobb tengelyes jarmiszerelvény — kivéve a ca) alpontban meghatarozott
jarmiszerelvényt —, tovabba a csuklés jarma a 40,0 tonnat,

ca) legfeliegbb ,40 1ab hosszd ISO konténer’-t szallité félpdtkocsibdl allé
jarmiszerelvény esetében a 44,0 tonnét

nem haladhatja meg.”
A jarmivek tengelyterhelésére vonatkozé lizemeltetési miiszaki feltételek szerint:

.7- § (1) A jarma tengelyterhelése fuvott gumiabronccsal felszerelt jarmi esetében — kivéve a (7)
bekezdésben meghatarozott esetet —

a) nem hajtott tengelynél a 10,0 tonnat,
b) hajtott tengelynél a 11,5 tonnat,
c¢) alacsonynyomdasu mez&gazdasagi gumiabronccsal felszerelt

ca) mez6égazdasagi vontato,
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cb) lassu jarma, és
cc) mez6égazdasagi pétkocsi tengelyénél a 13,0 tonnat

nem haladhatja meg.[...]”

A tdlméretes és a megengedett 6ssztdmeget illetdleg tengelyterhelést meghaladé
jarmivekre vonatkoz6 Gzemeltetési miiszaki feltételek szerint:

,8. § (1) A kozlekedési hatésag kivételesen engedélyezheti az 5-7. §-okban meghatarozott méret-,
illetéleg tdmeghatarokat meghaladé jarmiivek forgalomba helyezését

a) nagyméret(, illetéleg nagytdémegl oszthatatlan rakomany szallitasara szolgalé gépkocsi és
pétkocsi esetében, ha méret-, illetéleg tdmegkorlatozasok a rakomany tulajdonséagai miatt,

b) munkavégzésre berendezett jarml esetében, ha a méret-, illetéleg tdmegkorlatozasok a
jarmre szerelt munkagép, illetéleg eszkdz tulajdonsagai miatt nem tarthaték meg.”

A jarmlvekre megengedett legnagyobb 06ssztémeget, és a tengelyekre jutd
maximalis terhelést meghaladé jarmivek kozlekedésérél szélé szabdlyokat a
13/2010. (X. 5.) NFM rendelet tartalmazza. A jogszabaly hatalya kiterjed a jarmivek
tulajdonosara (lizemben tart6jara), valamint a jarmi vezetéjére.

»3. § (1) Az 1. § (1) bekezdésében meghatarozott jarmivek (a megengedett dssztdmeget, illetve a

megengedett legnagyobb tengelyterhelést meghaladd jarmivek, Vb) kbézlekedéséhez kdzutkezelSi
hozzajarulas szikséges.”

1.16.4 Elakadas utatjaréban

A 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a koézuti kdzlekedés szabdlyairdl
(KRESZ) el6irasa szerint az utatjaroban elakadt jarmi vezetéje kdteles megkisérelni
a vasut értesitését.
,39. § (7) Ha a vasuti atjar6ban a jarmi elakad, és vezet6je azt barmilyen médszerrel vagy
eszkdzzel azonnal eltavolitani nem képes, koételes mindent megtenni annak érdekében, hogy a

kozeledd vasuti jarmi vezetéje vagy a vasut mas alkalmazottja a veszélyhelyzetrdl a lehetd
legrévidebb idén bellll tudomast szerezzen. [...]"

1.17 Kiegészité adatok

1.17.1 Nyomok a helyszinen

A helyszinen fellelheté volt a tehergépjarmi félpotkocsijanak letalpald egysége,
illetve azok a nyomok, amelyeket az elakadas soran, ill. azt kdvetéen az utburkolaton
hagyott.

A letalpald szerkezet fennakadasanak nyomai a tehergépjarm érkezési iranyabol és
az iv kilsé sinszalatél mérten 0,43 méter tavolsagban mar megtalalhaték voltak. (9.
abra - 10. abra)

Az atjard burkolatan korabbi nyomok, fellileti burkolati javitdsok nyomai is lathatok. A
helyszini nyomok, és a tehergépjarmli vezet6jének késbébbi elmondasa
alatamasztotta, hogy a tehergépjarmii az atjaron mar félig athaladt, amikor a pétkocsi
letalpaléja felakadt, és a jarmi az atjaréban rekedt.
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A helyszini szemle soran megallapitast nyert, hogy a letalpalé berendezés teljesen
felhlzott allapotban, a felsé végallasaban volt.
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11. dbra: a gdlyalab

1.17.2 A gépkocsivezeté elmondasa

A gépkocsivezetd elmondasa dsszhangban all a megallapitott tényekkel, mely szerint
az utatjardn torténd athaladas soran a félpotkocsi letalpald szerkezete az atjaréban
felakadt. A jarmivet a légrugék emelésével probalta leszabaditani, am ez a vonat kb.
3 perccel kés6bbi odaérkezéséig nem jart sikerrel. A gdlyalab Gzemszerlien mindig
ebben a felemelt allasban szokott lenni.

1.17.3 A gépkocsi témege

A kézUti jarm esemény szempontjabdl relevans adatai:

Vontatéjarmi Félpétkocsi
gyartmany Volvo Benalu
tipus FHA3C C39
kategéria N3 o4
Ontbmeg 7.349 kg 6180 kg
megengedett 6ssztdmeg” 18.000 kg 36.000 kg
gyari tablan feltintetett, miszakilag | 20.000 kg 39.000 kg
megengedett dssztbmeg
atmend fékes vontathat6sagi tdmeg 36.651 kg -

a forgalmi engedélyben zaradékolva

megtaldlhaté a 6/1990. (IV. 12.) K&HEM

rendelet altal meghatarozott, jarmiszerelvényre 40t
vonatkozd egylttes megengedett legnagyobb

tdmeg

A vontatéjarmii és a félpotkocsi egyarant olyan egymastdl fliggetlen Iégrugdkkal van
felszerelve, amik képesek terheléstdl fliggetlenil azonos magassagban tartani a
félpdtkocsi kocsiszekrényét.

2 forgalmi engedély szerint
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A balesetet megel6z6éen a tehergépjarmivet kukoricaval rakodtdak meg egy koézeli
telephelyen. A fuvarokmanyokhoz tartoz6 mérlegjegy szerint a jarmiszerelvény
Ossztdmege a rakodast kdvetéen 54.400 kg volt.

1.17.4 Az utatjaro atalakitasa

A Nemzeti Kdzlekedési Hatésag 2010. november 05-én kelt, DA/KA/3092/0-2010.
szamu hatarozataban a kézut kezel6je szamara el6irta, hogy a vasuti atjaré hossz
szelvény Kkorrekciot 2011. julius 07-i hataridével el kell végezni. Rendelkezésre all
egy, a kozut kezel6je (Szentes Varos Onkormanyzata) altal készittetett, és a vasuti
palyahalézat mikodtetje altal jovahagyott tervdokumentacié, ami a vasuti atjaréd
felujitasaval foglalkozik. A tervdokumentacidban foglalt magassagi vonalvezetési
korrekcié a baleset bekévetkezéséig nem ker(lt elvégzésre.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

1.18.1 Gyér-Ottevény, 2013. december 23. (2013-1118-5)

Gépkocsi elakadasaval 6sszefliggé masik esemeényt a KBSZ ezen esemeénnyel egy
id6ben vizsgalt (2013-1118-5 Gy6r-Ottevény), azonban az elakadas okai, és a
balesetek bekdvetkezésének kdriilményei eltéréek.

Annyiban azonban érinti a jelen eseményt, hogy a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki
az utatjarok megjeldlésével kapcsolatban, amely lehetéséget teremt az elakadt jarmi
vezetdjének a gyors és hatékony balesetmegel6z6 értesités megtételére.

1.18.2 A jelen eseményben targyalt utatjaro

A vasuti palyahalézat mikddtetéjének elmondéasa szerint ebben az Gtatjaréban
korabban tébb, komolyabb kévetkezményekkel nem jar6 elakadasos esemény is
tértént mar féként mezégazdasagi jarmivekkel.
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2 ELEMZES

2.1

A vasuti jarmi haladasa

2.1.1 Teloc adatrogzité

A Teloc RT12 adatrdgzité szalagjanak képét a 12. abra mutatja.

A sebességjel nullpontja nem azonos a szalagéval, ezért az értékeléskor a jel
nullpontjahoz tértént a mérés: ennek alapjan a vonat az tkézés elétt 6,7 km-rel
elindult, felgyorsult 84 km/h sebességre, majd ezt egyenletesen tartva haladt (az
egyenletességbdl feltételezhetd, hogy a sebességszabalyzé automatika mikddott). Az
Utkdzés el6tt intenziv sebesség-csdkkenés kezdédik, és 68 km/h-ig lassul a jarma. Az
Utkdzés helyét jol jelzi, hogy a fellépd razkdédas nyoman a rogzitett jelek innentdl
értelmetlenné valnak.

A baleset el6tti lassulas Uthossza a szalagos technolédgia felbontasa miatt 190-200
métere becsiilhetd, de ettél nagyobb pontossaggal nem éllapithaté meg.

12. dbra: adatrégzit6 szalag (a kép méretarén-torzitést tartalmaz)

2.1.2 Elektronikus adatrégzités (MFB)

Az MFB adatok szerint a vonat 82+0,2 km/h GPS sebességgel (84+0,2 Teloc
sebességgel) haladt a baleset elétt. Az itk6zés elétt 6 masodperccel kezdddik a jarmi
lassuldsa illetve a févezeték nyomds esése, és az tkdzés helyéig 66,6 (64,8) km/h-ig
csbkken a sebesség. Az atlagos lassulas 0,7 m/s?, ami redlis érték, figyelemmel arra,
hogy e 6 masodperces id6szakban tértént a fékhatas kialakulasa is.
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A regisztralt féldrajzi koordinaték alapjan 130 méternek addédik a lassulds Uthossza,
tehét az kb. a 21+00 szelvényben kezd6dbtt.

2.1.3 Megallas

Az itk6zés helye az Gtatjardéban volt, a roncsok helyzetébdl igy meghatarozhaté, hogy
a megallas Uthossza az Utk6zést kdvetéen kb. 10 m. Ez 17 m/s® atlagos lassulassal
(1,7 g) allhat el6.

2.2

2.3

65-68 km/h > 0 km/h >

S,

13. dbra: Az (itk6z6tt jarmivek a megallast kévetéen

A tehergépkocsi haladasa

A tehergépkocsi adatrogzitéjét az igazsagligyi miszaki szakért6 megvizsgélta. A
megallapitas szerint — nem kizarhatéan illegalis beavatkozas miatt — az adatrdgzité
értékelhetd adatot nem mutatott, igy az sem allapithaté meg, hogy a jarmi miként
haladt be az Gtatjaroba, és ott mennyi ideig tarté6zkodott.

A gépkocsivezetd elmondasabdl és a koérilményekbdl feltételezhetd, hogy a
behaladaskor a fénysorompé villogd fehér fényt mutatott.

Baleset-megel6zési kisérlet

A tehergépkocsi vezetdjének a jogszabalyok (1.16.4) szerint kdtelessége megkisérelni
a vasut értesitését az Gtatjaréban elakad jarmirél, ha azt barmilyen modszerrel vagy
eszkbzzel azonnal eltavolitani nem képes.

llyen értesités nem tdrtént, ez azonban a Vb szerint nem tekinthet6 szabdlytalan
magatartasnak, ha a gépkocsi vezetéje a rendelkezésre all6, nagy valészinlséggel
rovid idében a jarmi eltavolitdsanak kisérletével volt elfoglalva. Az akadalyt képezé
jarmi eltavolitdsaval ugyanis kénnyebben el6zheté meg a baleset, mint az értesités
kisérletével Ugy, hogy nem &ll rendelkezésére értesithetd telefonszam, és utatjaro-
azonosité adat.
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24

2.5

Ezen értesités azutan lett volna elvarhatd, amikor mar felismerhet8, hogy az elakadt
jarmi nem képes az utatjarét dnerébdl elhagyni. Ezuttal azonban az elakadas és a
vonat érkezése kozti — rendelkezésre allé adatok szerint — révid id6 alatt erre nem volt
méd; tovabba a leszabaditasi kisérlettel parhuzamos értesités végrehajtasaval
megbizhaté személy sem tartézkodott a helyszinen.

Megjegyzendd, hogy ehhez kapcsolédodan, az Utatjaré megjeldlése ligyében a KBSZ a
2013. december 23-an Gyér-Ottevény kozott tdrtént korabbi hasonlé eseménynél
(1.18) biztonsagi ajanlast adott ki, mely lehetévé tenné a veszélyhelyzet gyors és
hatékony jelzését.

Az utatjaré geometriaja
A mérési adatok, és a rendelkezésre all6 — a rend6rség altal beszerzett — miszaki
szakért6i szakvélemény alapjan kijelenthetd, hogy az atjar6 geometriai kialakitasa
nem felel meg az ilyen utakra csak ajanlasként kiadott miiszaki kévetelményeknek: az

utat a sinszal magassagi gerincvonalként megtori, ellentétben azzal, hogy 50 m
sugaru fliggdéleges lekerekitést kellene alkalmazni.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag altal kordbban el6irt szelvénykorrekciét a kdzut
kezel6je a baleset bekdvetkezéséig nem végezte el. (1.17.4)

A koézuti igazsaglgyi miszaki szakért6é megaéllapitdsa szerint a magassagi
vonalvezetés lehetévé tette, hogy az egyébként szakszer( allapotban tartott, és a
muiszaki eléiradsoknak megfeleld letalpal6é berendezés fennakadjon.

Az (t kezel6jének feladata az Ut biztonsagos allapotarél gondoskodni, illetve az Gt
allapotanak megfeleléen szikséges korlatozasokat bevezetni. Amennyiben a fent
hivatkozott — ezen Ut esetén csak — ajanlas, vagy azzal egyenértékii megoldas
megvaldsitasa nem tértént meg, az Ut nem alkalmas a hosszu tehergépkocsik
kozlekedésére, azokat onnan ki kellett volna tiltani. Az Ut kezel6je ezzel szemben mas,
biztonsagos Utvonalon vezetett be korlatozasokat (telepilésvédelmi okokbdl), éppen
erre az Utra terelve a tehergépkocsi-forgalmat.

A gépkocsi tdmegviszonyai

A vontaté altal vontathato, atmené fékes vontatmany témege 36 651 kg, azaz
vontathatta a félpotkocsit, mert annak megengedett 6ssztémege 36 000 kg.

A fuvarokmany szerint a szerelvény 0ssztdmege 54.400 kg volt. A jarmi miszaki
adatai és fuvarokmanyai alapjan, valamint a jogszabalyok ismeretében kijelenthetd,
hogy a tehergépkocsi 0Ossztdmege meghaladta a jogszabaly szerint el6irt,
jarmiszerelvényre megengedett 6ssztdmeg értéket:

54.400-40.000 = 14.400 kg 36 %-os tullépés

A jarmUszerelvény gyart6é altal megadott, EK tipusjovahagyas szerinti megengedett
legnagyobb dssztdmeg 49 000 kg, amelyet a jarm{ szintén tullépett. (A félpotkocsi
miszakilag megengedett  6ssztdbmegének magaban kell foglalnia az
Osszekapcsolaskor a vontatéjarmire atvitt statikus tdmeget is, ezért a
jarmiszerelvény O0ssztdmege nem egyezik meg a ketté O6sszegével, hanem abbdl
levonasra ker(l a fent emlitett statikus tdmeg.)

54.400-49.000 = 5.400 kg kb. 11 %-os tullépés

A jogszabalyok szerint bizonyos esetekben engedélyezhetd olyan jarmi Uzembe
helyezése, amely eltér a mérethataroktdl (pl.: jarmire szerelt munkagép tulajdonsaga
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miatt). Az igy engedélyezett, és Uzembe helyezett jarmi kaphat k&zutkezel6i
hozzajarulast meghatarozott Utvonalon térténd kézlekedéshez.

A balesetben részes jarmiszerelvény nem rendelkezett sem a kilénleges lizembe
helyezési engedéllyel, sem kdzutkezelSi hozzajarulassal.

A tehergépjarmi futémiveinek flggetlen légrugéi alkalmasak arra, hogy a fent
kiszamitott tulterhelés ellenére is olyan magassagban tartsak a kocsiszekrényt, és
azon keresztll a letalpald szerkezetet (illetve a kocsiszekrény egyéb, alacsonyan
elhelyezett részeit), hogy az az el6irasoknak megfelel6 magasséagi vonalvezetésl uton
akadaly nélkil tudjon kézlekedni. A miiszaki szakérté szakvéleményében mérésekkel
tamasztotta alda azt, hogy a tulterhelés nem jatszott szerepet a letalpalé szerkezet
fennakadasaban.

2.5.1 A gépkocsi elakadasa

Az elakadasi nyomok és a gépkocsi méretei (8. abra) alapjan kiszerkeszthetd, hogy az
elakadaskor milyen helyzetben voltak a kerekek és a letalpald szerkezet. Ezt a
helyzetet a 14. abra mutatja.

felakadas nyoma

14. abra: a gépkocsi az elakadaskor

Ebben a helyzetben a letalpalé szerkezet 1,04 m-rel nyllik a modell hossztart6ja ala,
azaz — tekintettel a hossztarté 1,2 m-es magassagara — sik Uton 16 cm-rel van az
Utpalya folott.

Kiszerkeszthetd, hogy ha a gépkocsi tovabb tudott volna haladni, a legkedvezétlenebb
pontban (a sin felett) ennél is tovabbi 5 cm-rel révidebb letalpaldval jutott volna csak
at.

Nem all rendelkezésre eldiras, amelybdl a letalpald szerkezet minimalis magassaga
meghatarozhatd, és ezzel 6sszevethetd lenne (0). Masik, a szakértéi vizsgalat soran
igénybe vett, de balesetben részestdl eltéréen magasitott nyeregszerkezettel
rendelkezd gépkocsiknal ez a magassag — a légrugok felszintezése nélkil — 22,0-
24,5 cm volt. Ez magasitas nélkil megfelelhet a targyalt gépkocsinal szamitott
értéknek.

Ha a légrugdk 6-7 cm magassagot ado felszintezése megfeleléen mikodik, és azt
elére bedllitjak vagy kell6 id6 all rendelkezésre az atjaréban annak atallitasahoz, akkor
a gépkocsinak szinte biztosan at kellett volna jutnia az Gtatjaron, bar a sinszal folott
csak 1 cm kordli, minimdlis magassag-tartalékkal.

Amennyiben az 0t geometridja megfelel az elvarasoknak, Ugy ez a szerkezet —
alacsony helyzet ellenére is — nem akad el.
2.6 A vonat sebessége és az észlelhetéség

2.6.1 A mozdonyvezeté magatartasa

Mivel az atatjaréban az Grszelvény két oldala a 21+20 — 21+45 szelvények k6z6tt valik
lathatéva, és a 21+00 szelvényben mar az adatrdgzitékén is lathaté nyoma volt a
lassulasnak, a mozdonyvezeté alig 50 m Uthossz megtétele alatt (ez 2 masodperc
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alatt befutott Ut) észlelte az akadalyt, kezelte a féket, és elkezd6détt a fékhatas
kialakulasa, ami gyors helyzetfelismerésre és cselekvésre utal.

2.6.2 Ralatasi haromszég

Ebben az dtatjaroban a fénysorompéd léte és mikddési mddja miatt a csdkkentett
ralatasi haromszdg tisztan tartasat biztositani kell. Ez azt jelenti, hogy — a konkrét
helyzetben, a 80 km/h palyasebesség miatt — a fénysorompd el6tt allé gépkocsi
vezet6jének a vasuti palyara legalabb 400 m hosszan ra kell latnia.

2.6.2.1 A baleset elkeriilhetosége

Ha ez teljesllt volna, akkor a mozdonyvezetd is legalabb ebbdl a tavolsagbdl
észlelhette volna az akadalyt, és hasonlé észlelési és cselekvési idét feltételezve lett
volna lehetésége (tkdzés nélkil megallitani a vonatot. A rendelkezésre allé
csOkkentett ralatasi tavolsag a vonat érkezési iranyaba a tehergépjarmi érkezési
iranya felél 174 méter.

A csokkentett ralatasi haromszdég célja az, hogy a vasuti palyat keresztezni
szandékozé utatjaré hasznaldk meggy6zédhessenek az athaladas biztonsagarol; nem
célja az utatjaroban lévé akadalyok el6tti megallas feltétlen biztositdsa. Nem is
szilkségszeri, hogy a kdzlekedd vonatok ilyen Uthosszon képesek legyenek megalini
(a vonalszakaszon 700 m az altalanos fékut), ahogy a vasuti kézlekedés rendszere
eleve nincs arra tervezve, hogy a mozdonyvezet6 altal észlelt akadalyok el6tt a vonat
mindig megallithatd legyen. A jelen helyzetben azonban a vonat tényleges fékitja és a
csOkkentett ralatasi haromszog elvart mérete ezt mégis lehetévé tette volna, tehat a
csokkentett ralatasi haromszdg meglétével a baleset elkerlilheté lett volna.

2.6.2.2 A ralatasi haromszog kitisztitasa

A MAV Zrt. fényképes tajékoztatdsa szerint a csokkentett ralatasi haromszdg
kitisztitasara sor kerllt. A balesetkori, és a kitisztitds utani fényképek Osszevetése
alapjan azonban megallapithaté, hogy a lathatésag nem javult.

15. abra: a baleset napjan és késobb, a ralatasi haromszdg tisztitasa utani allapot

Az adott helyzetben a vasuti palya ivének belsé oldalan maganteriilet van. A
lathatésagot e teriilet hasznalhatésaganak korlatozasaval (névényzet, épitmények
méretének korlatozasa, csdkkentése) lehetne biztositani, amire a hatésagnak van
jogkoére. Lehetéség az is, hogy a vasuti palyahalézat mikodtetének kell ugy
megoldania az U(tatjard6 biztositasat, illetve megvalasztania az alkalmazhat6
sebességet, hogy az kisebb ralatasi haromszéggel is biztonsagos legyen.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekodvetkezésével kdézvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Az Ut magassagi vonalvezetése alkalmas volt arra, hogy azon egy kéziti jarmi
alacsony szerkezeti eleme elakadjon.

A félpétkocsi letalpaldinak magassaga a hasonl6 szerkezet(, j6l mikédé rugdzasu
gépkocsikéhoz képest alacsonyabb volt.

Az eset bekdvetkezésével kézvetetten 6sszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
Hat6sagi kotelezés ellenére az Ut magassagi nyomvonal korrekciojat a baleset

bekdvetkezéséig nem hajtottak végre, és az uton a tehergépkocsik kdzlekedését
sem korlatoztak.

Az (tatjaroban a csokkentett ralatasi haromsz6g nem volt biztositva, emiatt a
mozdonyvezetd az akadalyt csak a vonat fékutjan belll észlelhette.

Az eset bekoOvetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényez6k

A kozati jarmiszerelvény tlllépte a szamara a kozuthalézaton megengedett
0ssztomeget.

Nem taldlhaté olyan el6iras, amivel 06ssze lehetne vetni egy kamion
akadalyleklizdd képességét, jelen esetben a félpotkocsi letalpaldinak helyzetét.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

4.1

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2014-0216-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 19. szelvényben
1év6 utatiaronal az ut magassagi vonalvezetése veszélyes a hosszu és alacsony
kézuti jarmiivek kbzlekedésére, mikézben a kézelben 1évé telephelyek miatt jelentés
rajta az ilyen jarmiivek forgalma.
A KBSZ javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési
Feliigyel6ségének, hogy intézkedjen az Gt vonalvezetésének
kijavittatasara, és annak végrehajtasaig a gépkocsiforgalom sziikség
szerinti korlatozasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a kézuti jarmivek elakaddsa miatt
bekdvetkezb balesetek kockazata jelentés mértékben csékkentheté.

BA2014-0216-5-02A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 19. szelvényben
18v6 utatjarénal az elGirt ralatas a vasuati palya mellett huzédo, nem a vasuti tarsasag
kezelésében [1évé teriileten talalhaté névényzet miatt nem szabad; a csékkentett
ralatasi haromszégek nem biztositottak, ezért az utatiaro nem felel meg a 20/1984.
(Xll. 21.) KM rendelet mellékletében foglaltaknak. A fénysorompd lizemzavara esetén
ezért a kézuti jarmiivek vezetbéi nem tudnak biztonsdagosan eleget tenni az eléirt
figyelési kételezettségliknek.
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A KBSZ javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési
Feliigyel6ségének, hogy koételezze az érintett ingatlanok tulajdonosait a
csOkkentett ralatasi haromszogbol a ralatast akadalyozé novényzet
eltavolitasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a fénysorompd lizemzavara esetén
eléalldo veszélyek csbkkenthetbk; tovabba az udtatiaroban lévé akadalyok a
mozdonyvezetbk szamara is nagyobb tavolsagbdl észlelhetdk.

4.2 A vizsgalat lezarasakor kiadott biztonsagi ajanlasok
A vizsgalat idején kiadott ajanlasok végrehajtasaval a hasonloé esetek elkerllheték,
ezért tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasa nem szlkséges.

5 Megtett intézkedések
A Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6sége 2014. marcius 20-an
az (tatjaréban és kérnyezetében helyszini szemlét tartott, és kotelezte

- az ut kezelbjét és a vasuti palyahalézat mikodtet6jét az utatjaré burkolatanak
kijavitasara;

- az ut kezel6jét a tehergépjarmiivek és mezégazdasasi vontaték forgalmanak
megtiltasara (a burkolat kijavitasaig), személygépkocsik részére 20 km/h
sebességkorlatozas bevezetésére;

- a vasuti palyahalézat mikdodtet6jét és a helyi dnkormanyzatot a ratatasi
haromszdgek tisztan tartasara.

A Csongrad Megyei Kormanyhivatal Koézlekedési Felligyel6sége altal adott
tajékoztatas alapjan:

- az ut kezeléje a nyomvonal korrekciét elvégezte, és kisebb befejezd
munkalatok elvégzését 2015. augusztus 31. hataridével elirta;

16. abra: az atépitett utatjaro

- aforgalmi korlatozasok megsziintetésre kerlltek;

- ardalatasi haromszog terlletének szabadon tartasarél gondoskodtak.
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A Vb a fenti tajékoztatdst megvizsgalva megallapitotta, hogy a MAV Zrt. altal
megkiildétt fénykép (5. abra) szerint a ralatasi haromszog kellé mérték tisztitasa nem
tértént meg, az ezzel kapcsolatos helyzet a baleset 6ta nem valtozott. A Vb erre a
problémara a 2.6.2.2 fejezetben kitért.

A Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeldségének tajékoztatasa
szerint ezt kévetéen a vasuti palyan 40 km/h sebességkorlatozast vezettek be.

Budapest, 2015. janius 30.

<! - J
Chikan Gabor Kapocsi Jézsef
Vb vezetbje Vb tagja
Sarkézi Szilard
Vb tagja
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