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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl szo6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és
szervezett6l, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkéznek.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A VDb koteles megérizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

Vb

navigacios
szurkulet
dugdéhuzé

lebillenés

polytraumatizacio

GPS

LT

SMS

UL

MKSSz

VFR

NKH LH

Gazdasagi és Kozlekedeési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Vizsgaldbizottsag
Amikor a nap a latéhatar alatti 6-t61 12 fokig terjedd tartomanyban
van.

A repulégép onkéntelen kissugaru, meredeken sullyedd, spiral
alaku palyan végrehajtott autorotacios mozgasa.

A kritikushoz kozeli allasszdgeken Iétrejové aramlaslevallas
eredményeként kialakulé6 mozgas.

,a politrauma, politraumatizacido fogalma tobb testtajék egyideji
sérilése mellett egy testireg belsd sérilését is jelenti, mely
shockallapot kialakulasahoz vezetett”

Global Positioning System
globalis helymeghatarozé rendszer

Local Time

helyi id6é

Short Message Service

révidizenet szolgaltatas

Ultralight

ultrakénnyd légijarmi

Motoros Kénnylrepuilé Sport Szbvetség
Visual Flight Rules

latvarepulési szabalyok

Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategériaja légikdzlekedési baleset
Osztalya merev szarnyu UL repulégép
Gyartéja Halley kft Magyarorszag
Légijarmii Tipusa Apollo Fox
Felség- és lajstromjele 25-06
Uzembentartéja MKSSz
. im , A 2014. majus. 28.LT 20:17 és 29.
Eset Napja és idépontja helyi idében 00:16 kézott
Helye Dunaujvaros

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Meghalt: 2 személy

A légijarmi az eset soran megsemmisult.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. majus 29-én 07 éra 12 perckor a HC lgyeletes
ATC vezetdje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2014. majus 29-én 07 6ra 20 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatéja az eset vizsgalatara 2014. majus 29-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo
tagja Nagy Zsigmond balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2014. majus 29—-¢én lefolytatta a helyszini szemlét és meghallgatott tanukat.
A Vb 2014. junius 02—an Ujra bejarta a helyszint és tanukat hallgatott meg.

A Vb 2014. junius 12—én tanut hallgatott meg.

A Vb 2014. junius 16—an tanut hallgatott meg.

A Vb felvette a kapcsolatot a teruletileg illetékes rendérkapitanysdag illetékeseivel.

A Vb az esemény korliményeinek tisztazasa miatt felvette a kapcsolatot a helyszinen
talalt mobiltelefonok szolgaltatoival.

A Vb kisérletet tett a helyszinen talalt GPS alapu navigacidos berendezésekben
talalhaté adatok kiolvastatasara.

A Vb beszerezte a légikozlekedési balesetben elhunytak boncolasi jegyz6konyvet.

A VB beszerezte a rendérség altal megbizott legikozlekedési igazsagugyi szakeértének
a légikdzlekedési balesetrdl készllt szakvéleményét.

A Vb elemezte a rendérségtdl beszerzett mobiltelefon cellainformacidkat.
A Vb elemezte a replilégép felszallasat megel6z6 radioforgalmazas hangfelvételét.
A Vb elemezte a repulétéren talalhatdo webkamera felvételét.

A Vb kisérlettel megallapitotta a fedélzeti 6ra miikdddképessegét
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Az eset rovid attekintése

2014.05.28-an 20 6ra 15 perckor Dunaujvaros repuléterérél felszalld, 25-06 azonositd
jelt, APOLLO FOX tipusu UL légijarm{ lebillenés vagy dugoéhuzoé kévetkeztében a
folddel Utkdzott. Az ltkozés kovetkeztében a légijarmi megsemmisllt, a piléta és utasa
életét vesztette. A vizsgalat soran nem lehetett megallapitani a légikdzlekedési baleset
pontos idejét. A vizsgalat soran a Vb olyan miszaki rendellenességet talalt, ami nem
hozhatd kozvetlenll 6sszefliggésbe a balesettel. Az NKH és a gyartd intézkedéseket
tett a miszaki rendellenesség megszintetésére. A vizsgalat soran a Vb olyan
adminisztrativ hianyossagokat talalt, amelyek nem volt kdzvetlenll 6sszefliggésbe
hozhatéak a balesettel, az Uzembentartd intézkedéseket tett a hianyossagok
megszintetésére.

A Vb nem tervezi, hogy javaslatot tegyen biztonsagi ajanlas kiadasara.

1. kép: Apollo Fox illusztracio.
(Forras: http://www.silverlightaviation.com/images/apollo-lsa/Apollo-LSA-hills.jpq)
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2. kép: A roncs.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A balesetet szenvedett légijarm( pilétaja — a légijarm0 tulajdonosa — és utasa a
baleset napjan korilbeltl 16:45-kor érkezett meg a dunaujvarosi repulétérre, ahol
részt vettek egy megbeszélésen. A megbeszélés el6tt a pildta — kilonb6zd
utasokkal — tdbb, révid idejd helyi repullést hajtott végre. A repllések végeztével a
piléta a légijarmilvet a hangarba visszatette. A megbeszélés végeztével (korlbelll
20:05-kor) a piléta és az utasa a légijarmiivet ismét elévette a hangarbdl. A
repulétéren rogzitett vided felvétel szerint 20:12-kor motort inditottak és a repulétér
munkateruletére gurultak, ahonnan helyi id6 szerint 20 6ra 15 perkor felszalltak. A
felszallas utan — a Vb allaspontja szerint — legalabb ketté perccel a légijarmi a
foldnek Utkdzott.

A piléta repilési tervet nem adott le, a repulés céljat el6zetesen nem hatarozta
meg, vagy ha igen, akkor azt a foldon tartézkodé személyek egyikével sem
kozolte.

20:54 perckor, egy a repulétérre megérkezé tanu — a gondnok — nem vette észre a
nyitott hangarajtot és a repulégép hianyat, de ez nem is lett volna kételessége.

A csaladtagok telefonon az éjszaka folyaman tdbbszor keresték a pilotat és az
utast. Napkelte utan felhivtak a repualétér gondnokat, aki ekkor észlelte a nyitva
hagyott hangarajtét és a légijarmi hianyat, és szervezni kezdte a repulégep
keresését.

A repulétérrdl keresés céljabdl felszalld replilégép pilétaja roviddel felszallas utan
megtalalta a foldon lévé replldégépet és errél tajékoztatta a repullétéren
tartézkodokat.

Személyi sérulések

Sériilések _Szemeélyzet Utasok Egyeb

Haj6zé Utaskisérdé személyek
Halalos 1 0 1 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyi 0 0 0 0
Nem sérilt 0 0 0

A légijarml vezetbje és utasa a légikozlekedési baleset kovetkeztében életét
vesztette.

Légijarmi sérulése
Az érintett légijarmd az eset sordan megsemmisdult.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

KBSZ

7120



2014-214-4P

1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 44 éves magyar férfi
Tipusa UL A2
Szakmai érvényessége nincs
VezetOJ . I’Ege’szsegu’gy| 2015.07.23 -ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései oktat6 2014.01.16-t6l
Jogositasai oktat6 2014.01.16-t6l
Repiilt ideje/
felszallasok 2014.01.16-ig 463 6ra/ 1163 felszallas
szama
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu UL repulégép
Gyartoja Halley kft
Tipusa APOLLO FOX
Gyartasi ideje 2009
Gyartasi szama 140709
Azonosité jele 25-06
Az azonositét kiado szervezet MKSSz
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja MKSSz
repiilt idé leszallasok szama
| Gyartas éta nincs adat nincs adat

A repult idé — a légijarmi okmanyainak hianyos vezetése miatt — nem

allapithaté meg.

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama MKSSz 2014/0509/A2
Kiadasanak ideje 2014. februar 26
Ervényességének ideje 2015. méjus 18.
Légialkalmassagi | Utolsoé fellilvizsgalat ideje 2014. majus 18
bizonyitvanyanak Szandeékos dugoéhuzo
eléidézése Tilos!
Bejegyzett korlatozasok Mindennemd
mirepulés Tilos!
KBSZ 8/20
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5

1.6.6

A légijarmu hajtémi adatai

Fajtaja négyutemi dugattyus
Tipusa Rotax 912 UL
Gyartodja Halley kft

Gyartasi szama 4402201

Hajtémire felszerelt légcsavarok adatai
A légcsavar tulajdonsagai az esettel nem hozhatdk kapcsolatba.

Légijarmi terhelési adatai

Ures témeg 265 ~ 285 kg
Tlizeléanyag tébmege max 43,2 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 450 kg

A hasznalt tizeléanyag fajtaja: 95-6s benzin

A légijarmi tényleges terhelésérél a Vb-nek nincs informacidja.

A vizsgalt rendszer leirasa, berendezés adatai

A Vb a légijarm( &sszeroncsolédott tlzelbanyag-tartalyokban (3. abra — 1)
morzsalékos mianyagot talalt. A tlzeléanyag-tartalyokban talalhaté - a
kifolydnyilas el6tti — el6sz(ird (3. abra — 2) ragasztasa részlegesen elporladt és igy
az elésziré megkerilésével mianyag morzsalék kertlt a tlzel6anyagot szallitd
csovekbe, majd azok sz(irbibe (3. abra — 3). A sz(ir6kben lévé mlanyag darabok
nem lehetetlenitették el a tizeléanyagnak a szirékon valé atjutasat. Az emlitett
szlr6k mogott, a tizeldanyag szallitdé rendszerben nem volt mianyagtdérmelék.

A gyljtétartalyba épitett, a minimalis tlizel6éanyag szintjét jelz6 jeladd a roncs
vizsgalatakor sértetlen volt, a csatlakozé vezeték a roncs megbontasakor lett
elvagva.

Idézet a rend8rség altal felkért Ieégikdzlekedési igazsaglgyi szakeértd
szakvéleményebdl: ,, Ennek kovetkeztében megkérddjelezhetd a 2014. mdjus 18.-an
végzett légialkalmassagi feliilvizsgalat megalapozottsaga, szakszertisége. Kiemelt
Jelentdsége van ennek a ténynek a benzintartaly elotti sziiroben talalt idegen anyagok és a
tartaly roncsvizsgdlat soran ismerté valt allapotdanak tiikrében!

Osszefoglalva: A fenti hianyossdagok és a roncsvizsgalat sordn benzinrendszerben
megdllapitott rendellenességek miatt a balesetet szenvedett ultrakénnyii repiilogép
szakszerii miiszaki tizemeltetése nem dllapithato meg! A gép légikézlekedésben valo
részvetele kockazatos volt.”

Az NKH LH-nak a rendellenesség megszintetésére hozott, hatarozataban
elrendelt vizsgalatot a gyarté — nyilatkozata szerint — végrehaijtotta.

KBSZ
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1.6.7

1.7
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3. abra: az Apollo Fox légijarmi tizel6anyag rendszerének elvi vazlata
1 — szarnytartalyok (29 liter), 2 — tizel6anyag el6sz(irdk, 3 — tizeléanyag szirék ,
4 — gy(jtétartaly, 5 — tartalyleereszté szelep, 6 — tlizcsap (tlzeléanyag elzaré
szelep) 7 — f6 tizel6anyag sz(ir6, 8 - tizeldanyag tapszivattyu,
Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmd nem volt felszerelve fedélzeti figyelmeztetd rendszerrel és az nem is
kotelez6 felszerelése.

Meteorolégiai adatok

A szél napkdzben Ny—ENy, élénk, 9-10 m/s-os lokésekkel, a felszallas idején
maximum 7 m/s-os l6késekkel, az iddjarasi kérilmények az eset lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikseges.

A légikozlekedési baleset napjan a napnyugta ideje 20:27LT.

A légikdzlekedési baleset napjan a Hold nem adott tajékozddas céljara
hasznalhato fényt.

KBSZ

10/20



2014-214-4P

1.8

1.9

1.10

Computation path of the sun for: o i Térkép | Mihc

~
Baracs, Magyarorszag L S | 1 I
v

28.May.2014 | 20:16 UTC+2 = Szalkszentmérton
S

Solar data for the selected location

Dawn: g Dunatjvaros
Sunrise: +
Sun peak level: 2
Sunset: / \ \
Dusk: o P )

Duration:

Nagyvenyim

Altitude: .87° = 5]
Azimut: .36° Mezéfalva

Shadow length: : 3 a

at an object level: [ Jflm

Geodata for the selected location s e @ Dunavecse
=

Print 2 Baracs

Print - Current Data Kisapostag
Print - Data this day
Print - Current Map Dardssstmik ¥

Nagykaracsony

Contact

Help

y.
<

The same for the Moon

4 K4

Legal Disclosure A\ )

Bl moonm e i . unsgafia @
This website in German language Y i 'i"/*ot b
sonnenverlauf.de fi=—=] ot Elgszallas - il —

4.abra: A nap latszélagos égi utja. (forras: Suncalc.com)

A felszallas idépontjaban a dunaujvarosi repulétér kornyezetében a nap 301.18°-
on allt és a latohatar felett kordlbelll 1°-on helyezkedett el.

Navigaciés berendezések

A Vb a légijarml fedélzetén egy GARMIN gyartmanyu GPS alapu navigacios
berendezést talalt, valamint egy navigaciés program futtatasara alkalmas tabletet,
amely a mlszerfalra volt felszerelve.

Az eszkdzOk a folddel valod Utkdzés soran olyan mértékben rongalddtak, hogy
azokbol semmilyen adatot nem lehetett kinyerni.

Osszekéttetés
A Vb megkapta a légijarmi és a repulétér kozotti radidforgalmazas hangfelvételét.

A radibkommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal,
ezert részletezésuk nem szikséges.

A Vb rendelkezésére allé a cellainformaciokbdl kinyerheté adatok:

A repulégép fedélzetén [évé mobitelefonok egyike a felszéllas utan SMS-t
fogadott, illetve a telefonok tdbb adatforgalmu kapcsolatot létesitettek egy, a
kdzelben 1évé atjatszoval. A felszallas utan hangkapcsolat nem jétt létre. Az utolso
adatkapcsolat id6pontja 22 éra 47 perc.

Repulétéri adatok

A felszallas a dunaujvarosi repulétérrél (LHDV) 2014. majus 28-an 20 é6ra 15
perckor — 12 perccel a hivatalos napnyugta el6tt — tortént. Az esetben érintett
repulétérnek nappali VFR repilésre érvényes mikoédési engedélye volt.

A replilétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukseéges.

KBSZ
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1.11  Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrogzité nem volt, és az érintett légijarmd tipusra nincs is

el6irva.
Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

1.12
A roncs a 46,904940° 18,900140° koordinataju, az 5. abran lathatdé helyen a 6.
abran lathato helyzetben volt megtalalhaté.

Apollo Fox 25-06 i
Sy A -
. \
. ﬁ,‘ a5
»

5. dbra A roncs kornyezete.

A roncs kornyezetében a sik, szaraz, tdmor talajon 20~40 cm magas ritkas
kukorica allt. A roncs tagabb koérnyezetében nem voltak fellelhetéek a repulést

befolyasold, akadalyok.

Orriranya: 310°

A e
| R \
sdas W e ‘
‘ Becsapodasi nyom I h I Aszért részek 1
I tertlete l'
: o e .
i 1
] I
i 1
. \ ,
I
| J ’I

[ - E— /

Koordinatak:
N 46.904940°
E 018.900140°

6. abra A roncs helyzete

12/20
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A becsapodasi nyom a szarny elétt a légijarm( bal oldalan és a toérzs eleje alatt
egy mintegy két és fél négyzetméter fellletli, meredek szdgben a fuggdleges
tengely koruli, az o6ra jarasaval ellenkez6 iranyba forgo érkezésre utald, a mozgasi
iranyban kiturt perem, a mélyén erésen tomoritett talaju godor.

A légijarmirél levalt részek kis mértékben az orr elétt, nagyobb részben, legfeljebb
egy fesztavolsagnyira a roncs jobb oldalan és a faroktél fél fesztavolsagnyira a
roncs mogott helyezkedtek el.

A légijarmi els6 részének orriranya a feltalalt helyzetben 310° volt. A torzs a
szarny mogott lefelé megrogyott és egy, a fluggéleges tengellyel parhuzamos
tengely kordl kb. 25 fokkal az 6ra jarasanak iranyaba elcsavarodott. A szarnyak a
negativ terhelés hatasara letértek és — a légijarmi k6zépsé részéhez képest — az
6ra forgasaval ellenkezd iranyba elcsavarodtak. A szarnyak szerkezete, a
szarnyakon lévé kormanyfellletek és a szarny boritasa jelentés mértékben sértilt.
Az els6 és a masodik f6 térzskeret felsé része az eredeti helyzetéhez képest elére
eldélt, a térzskeretek kozotti tavolsag — ezzel az utastér élheté mérete — jelentés
mértékben csokkent. A fluggbéleges és a vizszintes vezérsik a rajtuk lévd
kormanyokkal egyutt ép maradt, de kormanyok kitéritését az azokat mozgato
szerkezetek sérulése megakadalyozta. Az Utkdzés kovetkeztében a futdk hatra
felhajolva eltortek. Az attételhaz az uUtkozés kovetkeztében jelentés roncsolodast
szenvedett, a légcsavar lapatjai — az egyik tében — le-, illetve eltortek.

Megtalalasakor a légijarm( fedélzeti orajanak mutatéi a 0 6ra 16 percnek
megfeleld allasban voltak. A sebességméré mutatéja 50 km/h-nal Gtétt be és
rogzalt (7. abra).

”

ZEeaquus’

\ /A

B N

o

Fedélzeti 6ra Sebességmérd

7. abra A fedélzeti 6ra és a sebességmérd

A kezel6szervek vizsgalatakor a gaz allasa az alapjaratnak megfelelé helyzetben
volt.

A helyszini szemle soran a szarnytartalyokbol nem lehetett tlzel6éanyagot
leereszteni. A Vb a mintegy 1 liter tizel6anyag mintat a gydjtétartalybdl tudta
levenni. A megbontas utan a f6 tizel6éanyag szir6 a tapszivattyu és a tapszivattyu
szirgje teljesen szaraz volt és semmilyen uledéket nem tartalmazott.

A Vb a helyszini szemle soran a roncs kdrnyezetében benzinnel szennyez8dott
talajt talalt, azonban az elfolyt — elparolgott — benzin mennyiségét a Vb nem tudta
megallapitani.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi vezetbje 2015.07.23-ig érvényes 2. osztalyu egészségugyi
alkalmassaggal rendelkezett.

Ilgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Az igazsagugyi orvos szakért6i boncolas jegyzékonyve szerint a légijarmi
vezet6jének halala polytraumatizacio kovetkeztében az (tkdzéssel egyidejden
bekovetkezett. A légijarmi vezetéje a halal bealltakor nem allt alkoholos
befolyasoltsag alatt. A CO-hemoglobin mennyiségét az igazsaglgyi orvos szakérté
nem vizsgalta.

Az igazsaglgyi orvos szakértéi boncolas jegyz6konyve szerint a légijarmi
utasanak halala polytraumatizacio kovetkeztében az Utkdzéssel egyidejien
bekovetkezett. A légijarm{ utasa a haladl bealltakor nem allt alkoholos
befolyasoltsag alatt. A CO-hemoglobin mennyiségét az igazsaglgyi orvos szakérté
nem vizsgalta.

Az igazsagugyi orvosszakeértbi boncolasi jegyzékény megallapitasa szerint, idézet:
A helyszini fotokat dttekintve, megdllapithato, hogy néhai (név térdlve) élettere a
repiilégépben lényegéeben megszint.”

A helyszinen vizsgalatot végz6 igazsaglgyi orvosszakértd véleménye szerint a
balesetben elhunytak halala 2014. 05. 28-a 20 6ra 00 perc és 29-e 02 6ra 00 perc
kozott allt be.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

A légijarm{ vezet6jének és utasanak életét az azonnali orvosi beavatkozas sem
menthette volna meg.

Prébak és vizsgalatok

A Vb a fedélzeti 6rat annak lzemi leirasa szerinti fesziiltség ala helyezte. A proba
soran a fedélzeti 6ra Uzemképesnek bizonyult.

Szervezeti és vezetési informaciok

A légikozlekedési balesetben érintett pilota és légijarmi okmanyainak vezetése
hianyos. Nem allapithaté meg a piléta és a légijarmi 6sszes repllt ideje. Nem
allapithatdé meg, hogy a légikdzlekedési balesettel végzddé felszallas alkalmaval
mennyi tizeléanyag volt a légijarmi fedélzetén.

Az U(Uzembentartd szervezet az adminisztrativ hianyossagokat észlelve U
ellendrzési rendet vezetett be, amely kotelezévé teszi a pildta és a légijarmi
okmanyainak rendszeres ellendrzését.

Kiegészitd informaciodk

A balesethez vezet6 felszallastol a becsapddasig a jobboldali lésben a 1égijarmi
tulajdonosa foglalt helyet. A Iégijarmlben tetsz6leges az llésekben vald
elhelyezkedés. Mivel sem irasos felhatalmazas, sem olyan tanuvallomas nem volt
fellelhetd, mely szerint a légijarmi tulajdonosa vagy Uzembentartoja parancsnoki

jogosultsaggal a bal Glésben helyet foglalé — szintén pildta képzettségl — személyt
jelélte volna meg, ezért 6 maga, mint tulajdonos és lUzembentarté minésilt a
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repulés idétartama alatt a légijarmi parancsnokanak. A térvény szerint:

,1995. évi XCVII. térvény a légikozlekedésrdl, IV. FEJEZET A légi kézlekedés
szakszemélyzete

A légi jarmd parancsnoka

54. § (1) A légijarmid parancsnoka (a tovabbiakban: parancsnok) a
szakszemélyzetnek az az eléirt szakszolgalati engedéllyel rendelkezé tagja,
akit e feladat ellatasara a légijarmd dzembentartoja jeldl ki."

A légijarmi fedélzetén tartozkodo egyik személy kardraja a helyszini szemle idején
rendeltetésszerlien mikodott.

Tobb tanu egybehangzdéan megerdsitette, hogy a légijarmi fedélzeti éraja —
amikor 6k azt lattak — minden esetben a pontos idét mutatta.

A telefonszolgaltatok az adatvédelmi jogszabalyra hivatkozva nem kuldték meg a
Vb-nek a baleset idején a légijarmi fedélzetén I[évé mobiltelefonok
cellainformaciait.

A rendérség kisérlete a rendelkezésére allé cellainformaciok értelmezésére, illetve
értelmeztetésére sikertelen volt.

A Vb a rendérségtél megkapott cellainformaciok egy részébdl a szakmai
vizsgalathoz sziukséges tényadatokat kinyert.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2. ELEMZES
2.1. Repllés

A helyszini szemlén tapasztaltak szerint a légijarmi séruléseit, valamint a
pilétajanak és utasanak halalat meredek palyan, a fliggbleges tengely korili, az
Ora jarasaval ellenkez6 iranyu elfordulassal jard, nagy fliggbleges sebességgel
torténd folddel vald Utkdzés okozta. A fent leirt helyzet balra t6rténé lebillenés vagy
bal dugéhuzo kovetkeztében allhat el6. A tipus légilizemelési utasitasa szerint:
.Szandékos dugohuzé elbidézése Tilos! Mindennemii mdrepdlés Tilos!”. Egy, a
tipust berepul pildta elmondasa szerint a dugohuzé a repulégéppel kivitelezhetd,
de rendszerint tobb pordulet utan kilaposodik és a kivételhez hasznalt
kormanymozdulatok utan egy fordulattal tdbbet pérog a gép. A sebességméré 50
km/h-nal Gtott be és régzilt. Ez a miiszer szerinti sebesség a stabil dugoéhiuzéra
jellemz8. Szandékolatlanul dugdéhuzoba kerllni  repllégépvezetési hiba. A
légijarmi kedvezd aerodinamikai kialakitasanak kdszonhetbéen a Iégijarmi kritikus
allasszogl repulés kozben remegéssel jelezi a személyzet szamara a nem
kivanatos repulési Gzemmadot.

A légcsavar lapatok térésébdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a fétengely az Utkdzés
bekovetkezésekor legalabb alapjaraton, vagy annal nagyobb fordulatszamon
forgott.

A Vb megvizsgalta az UL pilétak és oktatok képzési tematikajat, amely alapjan
képzik a pilétakat egy varatlan motorhiba, vagy dugohuzéba esés kezelésére. A
dugbéhuzébdl vald kivételhez a gazt le kell venni, a motorleallas nincs jelentés
hatassal a kivétel modjara.

Figyelembe véve a pildta képzettségét és jartassagat, valamint a kérnyezetet a Vb
véleménye szerint egy varatlan motorhiba nem okozott volna olyan helyzetet,
amely szandékolatlan dugdéhuzo kialakulasahoz vezetett volna.

2.2. Tuzelbanyag rendszer

A légijarmi tluzel6anyag-rendszerében lévé gydjttartaly a helyszini szemle idején
jelentés mennyiségl tuzelbanyagot tartalmazott. A roncs szemléjének
idépontjdban a Vb nem taldlta akadalyat annak, hogy a tlzel6anyag a
gy(ijtétartalytél a motor felé izemszeriien eljusson.

A Vb véleménye szerint a szarnyban lévd tuzel6anyag tartalyokban talalt
rendellenesség a légikdzlekedési baleset bekdvetkezésekor nem befolyasolta a
motor tlizel6anyag ellatasat.

Az esetben érintett repul6gép motor nem mindsitett Iégijarmi motor, azaz a gyarto
nem garantdlja annak folyamatos Uzembiztossagat. Ezért a pilétaknak ugy kell
repulési palyajukat megvalasztani, hogy minden esetben legyen lehetéséguk a
biztonsagos féldetéréshez.
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2.3. A baleset idejének meghatarozasa

2.4.

A mobiltelefon cellainformaciok:

A pilétanak és utasanak telefonja a felszallas utan tébbszér SMS-t fogadott illetve
adatforgalmu kapcsolatot Iétesitett egy a kdzelben 1évé atjatszéval. A felszallas
utan hangkapcsolat nem jott létre. Az utolsé adatkapcsolat idépontja 22 éra 47
perc. A Vb véleménye szerint ez nem csak azt jelentheti, hogy a légikdzlekedési
baleset 22 ¢6ra 47 perc utan kovetkezett be, hanem megengedi annak a
lehetbségét is, hogy a — légikdzlekedési balesetben megsérilt — mobiltelefonok
akkumulatoruk lemeriléséig alkalomszerlien kommunikaltak azzal az egy
atjatszoval, amelynek tGzemi koérzetében voltak.

A fedélzeten talalhato orak:

A helyszini szemle soran, a fedélzeten talalt karéra a megtalalasa idején
rendeltetésszerlien mikodott, a pontos idét mutatta.

A Vb a légijarmi fedélzeti 6rajat a baleset utdn megvizsgalta és rendeltetésszer(
mikodésre alkalmasnak talalta. A Vb véleménye szerint a fedélzeti 6ra nem a
légikdzlekedési baleset iddépontjaban allt meg, hanem akkor, amikor — vélhetéen
az akkumulator lemeriilése kdvetkeztében — megsziint az energiaellatasa. igy a
fedélzeten talalt 6rak altal a megtalalasukkor mutatott idé nem tette lehetévé a
légikdzlekedési baleset id6pontjanak megallapitasat.

A navigacios rendszer:

A légijarmi GPS alapu navigacios berendezése a folddel val6 Gtk6zés soran olyan
mértékben rongalddott, hogy abbdl semmilyen adatot nem lehetett kinyerni, igy
légijarma altal a felszallastol a folddel valo Utk6zésig megtett ut, illetve a foldnek
Utk6zés ideje nem volt megallapithato.

A baleset bekovetkezésének lehetséges legkorabbi és legkésébbi idépontja:

A Vb rendelkezésére allo6 adatok szerint a légikdzlekedési baleset lehetséges
legkorabbi idépontja a légijarm felszallasa utani masodik perc — az adott tipussal
repllve ennyi idd alatt lehet eljutni a felszallas helyétdl a baleset helyszinéig —
azaz 2014.05.28-a 20 éra 17 perc.

A legkésébbi idépont korabbi, mint 2014.05.29-e 00 6ra 16 perc, ami a fedélzeti
ora megallasanak id6pontja.

Iddjaras, latasi viszonyok

Abban az id6szakban, amikor a légik6zlekedési baleset bekdvetkezhetett, nem volt
a térségben olyan meteoroldgiai jelenség, amely hatassal lehetett volna az
esemény lefolyasara. A felszallast 320 fokos iranyba hajtotta végre a pilota. A nap
irany a felszallas pillanataban 301 fok volt. Ez azt jelenti, hogy a felszallaskor a
nap el6ttuk, kissé balra helyezkedett el. Ahogyan azt a rogzitett webkamera képen
(8.abra) is latszik a felh6zet majdnem egészében takarta a napot. A Vb véleménye
szerint a hirtelen latas romlas miatti térbeli tajékozddasi zavar az esetben nem allt
fent.
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8 abra: 20:17 — fényviszonyok a felszallas idejében.

Ha a légikozlekedési baleset a navigacios szurklletben vagy az azt kovetd
idészakban kovetkezett be, akkor a légijarmi vezet6jének a horizont latasanak
hianya jelentés térérzékelési, tajékozodasi nehézséget jelenthetett. Abban az
esetben, ha a piléta napnyugta utan repult, hagyatkozva a fedélzeten Iévé GPS
készllékre és a milszerfalba beépitett tableten esetlegesen futdé navigacids
program kijelzéseire, akkor a Vb véleménye szerint a pilétanal kialakulhatott térbeli
tajékozodasi zavar, mivel a pilétanak sem jogositasa, sem pedig gyakorlata nem
volt miszerrepuléshez.

2.5. Emberi tényezok

A Vb a tanuk meghallgatasa soran olyan informaciékhoz jutott, melyek arra
utalnak, hogy a légijarml tulajdonosa és egyben pilétaja, valamint a Iégijarmi
utasa — aki egyben 6nallo repulésre jogositott pilota — mindketten a szokasosnal
nagyobb érdeklédést tanusitottak a kuldnleges replléhelyzetek irant, koztlk
olyanok irant is, melyek Kkivil estek a Ilégijarmi szamara engedélyezett
tartomanyon.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A légijarmi vezetdje repulési tervet nem adott le, de nem is volt ilyen iranyu
kotelezettsége.

A légikdzlekedési baleset bekbdvetkezésének legkorabbi ideje, 2014.05.28-a 20 6ra
17perc, legkésdbbi ideje 2014.05.29-e 006ra 16 perc.

A Vb nem rendelkezik informaciéval arrél, hogy a felszallas és a foldnek Utkdzés
kozott a légijarmU milyen utat jart be.

Amennyiben a légikdzlekedési baleset a hivatalos helyi napnyugta el6tt
kovetkezett be, akkor a légijarm{ vezetbje az eset idején rendelkezett megfeleld
képesitéssel és jogosultsaggal.

A repulétér jellemzdire vonatkozéan nem mertlt fel olyan informacié, ami az eset
bekdvetkezésével kapcsolatba hozhaté lenne.

A Vb nem rendelkezik informacidval arrél, hogy a felszallaskor mennyi tizel6éanyag
volt a tlizelbanyag-tartalyokban.

A légijarmi tényleges terhelésérél a Vb-nek nincs informacidja.

A Vb a tluzel6anyag-tartalyok megbontasakor olyan rendellenességeket talalt,
amelyek nem okai a légikdzlekedési balesetnek, de eltérnek az elvarhatd Gzemi
allapottal.

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A légijarmi tonkremenetelét, valamint pilotajanak és utasanak halalat bal
lebillenésben, vagy dugdéhuzdban bekdvetkez6 a folddel vald Gtk6zés okozta.

A légijarmi vezet6jének és utasanak halala a foldnek valo Utkdzéssel egyidejlen
bekdvetkezett.

A légijarmi vezet6je és utasa a halal bealltakor nem allt alkoholos befolyasoltsag
alatt.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset

bekovetkezésének az alabbi oka volt;

— A |égijarmi vezet6je — szandékolt, vagy vezetési hibabdl elballo —
lebillenésbél, vagy dugéhuzébdl nem tudta kivezetni a Iégijarmivet.

KBSZ

19/20



2014-214-4P

4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt a hatésag altal hozott
intézkedés

Az NKH-LH 2015. januar 26-an kelt, FD/LD/NS/A/292/0/2015 iktatészamu
végzésében felszllitotta a tipus gyartdjat, hogy az altala gyartott replilégépek
tizelbanyag tartalyait mintavételezéssel ellenérizze és az esetlegesen talalt
rendellenességeket sziintesse meg.

A gyart6 a hatésag végzésében foglaltaknak eleget tett.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat sordan nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasakeént hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2016. februar 10.

Ferenci Miklos Nagy Zsigmond
a Vb vezetdje a Vb tagja

Kiraly Péter
a Vb tagja
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