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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2014-137-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Duna 1615,4 fkm
2014. december 21.

munka ladik
nyilvantartasra nem kotelezett csénak

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

A

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- aLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011. (XII. 21) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6é rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten

alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemeny kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megklldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2016. aprilis 26-ra meghirdetett zaré megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

DVRK

IMO

KBSZ

Kbvt.

KKF HFF

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag

International Maritime Organization
Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzponti Kdzlekedeési Felugyelet Hajozasi Féfeligyelet
Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé és Infokommunikacés Orszagos Egyesilet
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja nagyon sulyos vizikozlekedési baleset
gyartdja ismeretlen
tipusa munka ladik 5 Le-s motorral
lobogéja -
lajstromjele nyilvantartasra nem kotelezett

Vizi jarmii gyari szama -
tulajdonosa Palagyi Ferenc

Water Team Szolgaltaté és

uzembentartoja Kereskedelmi Kft.
bérléje Water Team _Szolgéltaté és
Kereskedelmi Kit.
Eset napja és idépontja 2014. december 21. 19 6ra 45 perc
helye Duna 1615,4 fkm
Eset kapcsan el’hunytal’( ﬁzéma ’ 1
sulyos sériiltek szama | 0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke nem rongalddott
Lajstromozé allam nyilvantartasra nem kotelezett
Lajstromozo6 hatésag -
Gyartast feliigyel6 hatésag NKH elédje, KKF HFF

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. december 21-én 22 6ra 56 perckor az illetékes
rendérhatosag ugyeletese jelentette be.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012.
december 22-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Veres Gabor balesetvizsgald

tagja Burda Pal helyszineld technikus
tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vizsgalbbizottsag (tovabbiakban Vb) 2014. december 22-én reggel az esemény
helyszinén szemlét tartott. A helyszinen |év6ket meghallgatta a helyszinen
fényképfelvételeket készitett. A Vb a csoénakot kildon megszemlélte, és arrdl is
fényképfelvételeket készitett.

A Vb meghallgatta a MAHART PassNave Személyhajozasi Kft. pontonjanak kdzelében
lévé Napsugar presszo csaposat.

A DVRK-tél és a Dunaujvarosi Rendérkapitanysagtdol megkértik a naluk keletkezett
dokumentumok masolatat.

A Kalocsai Rend6rkapitanysagtdl megkertuk az elhunyt halott szemle és boncolasi
jegyz8konyvét.
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Az eset rovid attekintése

A Duna 1620,5 fkm térségében egy uszomilvekbdl, és uUszémunkagépekbdl allé
hajoegység volt lekétve hajouton kivil, a jobb part kozvetlen kodzelében. A
hajoegységre hetes-kéthetes valtasban hajés 6rok vigyaztak. A szolgalati érhely a PF
213-as elevatoron volt a kialakitva. 2014. december 21-én 17 6ra tajban az épp
Ugyeletes 6r az elevator szolgalati ladikjaval kiment a kb. 100 m-el feljebb 1évé
pontonhoz, a ladikot kikototte és az elektromos mér§ ora kismegszakitdjat
visszakapcsolta. Amikor az 6r visszatért, elkototte a csdnakot a pontontdl és beinditotta
az 5 Le-s csonakmotort, hogy visszatérjen szolgalati helyére. A motor beindult, de nem
sokkal késébb leallt. A nagyméretli acéllemezbél késziilt nehéz csénak evezbvel
tortén6 mozgatasa vissza a szolgalati helyhez nem volt lehetséges, emiatt a sotétben a
motort kezdte vizsgalni. A csénak ekdzben a sététben egyre sodrodott lefelé a Dunan.
A motor javitasa, illetve vizsgalata kézben az 6r valdszinileg tulzottan kihajolhatott a
csonakbdl és ekdzben eshetett ki a Dunaba.

A Kkiesett személy segitségért kialtott, amit egy kozelben a keresztkOvezés végén
horgaszo férfi meg is hallott, de csak ugy tudott segiteni neki, hogy visszakiabalt, merre
usszon. A horgasz még latta a keresztkdvezéstdl kb. 20 m-re a férfit, de aztan eltiint a
csonakbdl kiesett személy. A horgasz értesitette a Vizirendészetet, és azonnal egy
jarér indult a keresésére, de a keresés eredménytelen maradt.

Az 6r holttestét 2015. majus 28-an talaltak meg Géderlak térségében a Duna 1535
fkm-nél, és 2015. junius 2-an azonositottak.

S ———————

A balesetben részes lemez csonak
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TENYBELI INFORMACIOK
A Duna 1620,5 fkm-nél egy uszéml(ivekbdl, és uszOmunkagépekbdl allé hajéegység
volt lekétve hajouton kivll, a jobb part kbzvetlen kdzelében. Erre a hajdéegységre
hetes-kéthetes valtasban hajos képesitésii 6rok vigyaztak. A szolgalati érhely a PF
213-as elevatoron volt a kialakitva. 2014. december 21-én (meghallgatottak szerint)
17 6ra korul az épp Ugyeletes 6r, az elevator szolgalati ladikjaval kiment a kb. 100 m-
el feliebb 1évé pontonhoz, és az elektromos mér6 o&ra kismegszakitojat
visszakapcsolta. Amikor az 6r visszatért a csonakhoz, elkétotte a pontontdl és
beinditotta a 4 Le-s csdnakmotort, hogy visszatérjen szolgalati helyére. A motor
beindult, de nem sokkal késébb ledllt. Egy meghallgatott elmondta, hogy az &rrel
talalkozott a parton, amikor visszafelé ment a csénakjahoz és hallotta azt is, hogy a
csonak motorja beindul, majd kicsivel késébb leall. Ez tdbbszdr megismétlédoétt, aztan
a sotétben elvesztette szeme eldl ismer6sét. A nagyméretl acéllemezbdl készult
nehéz csonakot evezével visszavinni a szolgalati helyre nem lehetett, emiatt a
sotétben a motort kezdte vizsgalni. A csénak ekdzben egyre sodrédott lefelé a
Dunan. A motor javitasa, illetve vizsgalata kozben az 6r kihajolhatott a csénakbdl és
ekdzben eshetett ki a Dunaba. A csonak az indulasi helyétél kb. 5,5 km-t sodrédott.

A kiesett személy segitségért kialtott, amit egy kdzelben a keresztkbvezés végén
horgaszo férfi meg is hallott és megprobalt neki tajékozdédasi pontot nyujtani, hogy
merre usszon. A horgasz még latta a keresztkovezés végetdl kb. 20 m-re a férfit, de
ezutan eltiint a csénak vezetbje. A horgasz értesitette a Vizirendészetet, ahonnan
azonnal egy jardr indult a keresésére, de a keresés eredménytelen maradt.

Az 6r holttestét 2015. majus 28-an talaltak meg Géderlak térségében és 2015. junius
2-an azonositottak.
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A csonak vezetdje

Kora, neme, allampolgarsaga

54 éves, férfi, magyar

Képesitése

Hajovezetd "A”; Uszémunkagép
vezetd, Gépkezelb,

Szakmai
képesitése | Vonalvizsga képesités

Tisza 0-744 fkm; Kér6s 0-115 fkm;
Bodrog 0-50 fkm

Egészségligyi alkalmassag

2015. aprilis 19

A csonak adatai

Gyartas helye ismeretlen
Gyartas éve ismeretlen
Hossza 6,95 m
Szélessége 1,35m
Merilése terhelés nélkiil 0,1m
Befogaddoképessége max. 7 6
A csonak terhelési adatai

Ures tomeg 350 kg
Személyek tomege 80 kg
Rakomany tomege 15
Osszesen 445 kg
Teljes vizkiszoritas (7 f6 maximalis

befogadéképességgel szamolva) 775kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,25 m
Merilés a baleset idején nem ismert

Meteorolégiai adatok

A délutan még élénk szél a kérdéses idészakra mérsékl6dott, iranya Nyugatias
volt, amit a baleset helyszinén a meredek és viszonylag magas szazhalombattai
I6szfal teljességgel learnyékol (tovabba a vizre szallas feltételezett helyén és
idején csak élénkebb légmozgas lehetett, tehat szél nem érhette varatlanul).

A levegd nem volt nyirkos, a tavolba latas korlatozott nem volt; viszont a Nap
helyben 15:57-kor nyugodott (az év legrévidebb napja), igy legkésébb 17 6ra utan
bedllt a teljes soététség (a Hold sem volt fent, ill. ujhold volt), tovabba pont a
kérdéses idészakban Nyugat fel8l elkezdett befelhésddni.

A léghdmérséklet a térségben +5°C korll alakult (+/-1°C az egész kérdéses
idészak alatt), ami mérsékelt Iégmozgas esetén - és ez a megtett ut elsé felében
érvényesilhetett - mar fagypont koérilinek érzédik.

Vizallas Budapestnél: 189 cm, a vizhéfok: 5,6 °C.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra kerult sor, és a boncolasi jegyz&konyv
fulladas tényét allapitotta meg. A boncolaskor vérmintat mar nem talaltak.

Prébak és kisérletek

A Vb a szemle alatt beindittatta a csénakmotort és azt tapasztalta, hogy a motor
beindult megallt, lefulladt, amikor a motort elérébe bevaltottak. Ezt tébbszor is
megismételtette a Vb. Az eredmény minden esetben ugyan az volt.
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A tulélés lehetésége

A csénak vezetdjének akkor lett volna esélye elsésorban a tulélésre, ha megprébal
kievezni a partra, masodsorban, ha visel mentémellényt, melynek viselése nem
volt kotelez6 részére.

Az esettel kapcsolatos jogszabalyok:

Az 57/2011. (XI. 22.) a vizikézlekedés rendjérdl szolé6 NFM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzatnak az esetre vonatkozé pontjai.

HAJOZASI SZABALYZAT
Il. RESZ

MAGYARORSZAG TERULETEN LEVO BELViZI UTAKRA VONATKOZO
KIEGESZIT® RENDELKEZESEK

A. ALTALANOS SZABALYOK
4. FEJEZET
KULONLEGES SZABALYOK
[1-2. melléklet

CSONAK KOTELEZO FELSZERELESE

1. Csoénak az alabbi alapfelszereléssel kozlekedhet:

a) mentémellény - a csénakban tartézkodd kiskoruak és uszni nem tudo felnéttek
egyuttes szamanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

b) evezb - a csdnakban tartdzkodd személyek szamanak és a csonak hajtasanak
megfelelen, de legalabb 1 db,

c) horgony - 1 db, a csdnak horgony nélkili tdomegének legalabb 5%-aval
egyenlé tomegl horgony (a horgony a mederhez t6rténd ideiglenes rogzitésre
alkalmas, mas szamara veszélytelen kialakitasu eszkdzzel, targgyal
helyettesithetd),

d) kikotésre és horgonyzasra alkalmas, és megfelelé allapotu kotél vagy lanc -
legalabb 10 fm,

e) legalabb 1 liter Grméretli vizmer6 eszkdz - 1 db,

f) fehér kézi villamos jelz6lampa tartalék izzéval és tartalék elemmel - 1 db,

g) a csonak Uzemben tartéjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazo - a
csonaktesten tartésan rogzitett - tabla,
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ELEMZES

A csonak, kozlekedésre alkalmas allapotban volt ugyan, de a mentémellény hianyzott a
felszerelései kozll. A csonak elején és végén eredetileg kialakitott Iégtartalyok vannak,
felszerelései kozott még egy menté gylrl is volt. A csénak vezetdje nem viselt menté
mellényt, (ez nem volt szamara kotelez6) sem az oda sem a visszauton. Ennek a
csonaknak a vezetéséhez nem kell képesités, de az 6r rendelkezett tdbbfajta hajos
képesitéssel is melyek érvényesek voltak.

A csonak és motorjanak szemléje soran a Vb megallapitotta, hogy a csénakmotor
hajocsavart meghajtd tengelyére a hajocsavar mogotti részre egy nylon zacskod
tekeredett fel, és szinte biztosra vehetd, hogy emiatt allt le a motor az Ujrainditasokat
kovetéen. A Vb ezt a probak soran igazolta is.

Amikor a csénak vezetdje a sététben vélhetéen kibillentette a motort és érezte, hogy a
hajécsavarra egy nylon zacsko tekeredett fel, érthet6, hogy megprobalta azt leszedni
onnan. Ez azonban nem sikerllt, és ezutan mindenképpen az evezdvel t6rténd part
iranyu kozlekedés lett volna a legcélszerlbb. El6bb-utdbb partot ért volna, és akkor
biztosan nem kévetkezik be a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset.

A csonak vezetdje a motor vizsgalata soran vélhetéen tulzottan kihajolt a csénakbal,
amikor le akarta szedni, vagni a nylon zacskét a motorrdl, ekkor eshetett a vizbe.

A vizbe esett személyen téli ruhazat volt, ami gyakorlatilag lehetetlenné teszi az
uszast.

A viz héfoka sem tette lehetévé, hogy a vizbe esett személy hosszu idén at
tartézkodjon az 5,6 °C-os vizben. Mar akar 10-15 perc mulva kialakulhat a kritikus
leh(ilés folyamata.

A hajécsavarra tekeredett nylon zacské, ami nagy valésziniliséggel megfogta a motort
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3. KOVETKEZTETESEK

Az elhunyt személy nem viselt mentémellényt, ami ugyan nem volt kdtelez6 szamara,
de viselése megmenthette volna az éltét.

Amikor a csénak motorja leallt és tébbszori Ujrainditas utan a motor rendeltetésszeri
Uzemeltetése sikertelen volt, akkor az 6rnek haladéktalanul a part felé kellett volna
eveznie.

A sikertelen motorvizsgalathoz, beavatkozashoz a sotétség is hozza jarulhatott.

Az eset oka:

A csoénak vezetbje a Duna féagaban mentémellény nélkiil (ennek viselése nem
volt kotelezd6 szamara) kozlekedett a motoros csonakkal, és amikor
feltételezhetéen tulzottan kihajolt a csénakbol, akkor kiesett a vizbe és eltiint.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2016. junius 13.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb vezetéje Vb tagja

Burda Pal Sarkozi szilard
Vb tagja Vb tagja
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