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Ostffyasszonyfa allomas
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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartdi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
eés szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz06sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitdsarol és a biztonsagi tanusitvanyrdl szolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkulldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ f6igazgatoja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A tervezethez tett észrevételeket a KBSZ beépitette a zardjelentésbe.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GYSEV Zrt. Gyér-Sopron —Ebenfurti Vasuttarsasag Zartkériien Mikoédé
Részvénytarsasag

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV START Zrt. MAV START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikddd Részvény-

tarsasag
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Vonat kisiklasa
Az eset idépontja 2014. oktéber 21.; 20 6ra 40 perc

20. sz. vasutvonal
Ostffyasszonyfa allomas
Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Tavolsagi személyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/

Az eset helye

sulyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke Palya és jarmikar kb. 55 milli6 forint
Erintett vonat szama 9021

Uzembentarté MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

1. abra
Az eset helye az orszagos vasuthalézaton
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2, abra:
Az esemény helye Ostffyasszonyfa telepiilés kozelében

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2014. oktober 21-én 21 o6ra 08 perckor (28 perccel az
eset bekOvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fbdigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2014. oktdber 21-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
Roézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:

az esemeényt kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott;
az eseményt koévetd napon, nappali vildagossagnal kiegészité helyszini szemlét
tartott;
az eseményben érintett személyeket meghallgatta (forgalmi szolgalattevd,
mozdonyvezetd, blokkmester);
az esemeényben érintett alkatrészeket lefoglalta;
az esemeényben érintett valté és jarmld karbantartasara vonatkozoan adatokat
gy(jtott;
a renddrséggel egyuttmikddve, muihelyi kérilmények kozott tovabbi adatokat
gyuijtott;
az altala szikségesnek Vvélt alabbi dokumentumokat bekérte és megkapta:
o Vonatterhelés kimutatas
Mérési jegyz6kodnyv valtovizsgalatrodl
Jellegrajzok SW-fedélrél
Szervizlap vontatéjarma karbantartédsarol
Mérélap vontatojarmi karbantartasardl
Javitasfeladasi lap napi vizsgalathoz.

O O O O O
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Az eset rovid attekintése

2014. oktober 21-én 20 ¢6ra 40 perckor a 9021. sz. személyszallit6 vonat
Ostffyasszonyfa allomasra szabalyos jelzGkezelés mellett, egyenes iranyban allo
valtokon haladt be. Behaladas kézben a vonatba sorozott elsé négy kocsi az 1. sz.
valton kisiklott.

A vonaton utazé kb. 50 f6 kozul senki sem sérilt meg. Az utasok a Kisiklott
szerelvényrdl a vonatkisér6 személyzet segitségével leszalltak és tovabbutazasukat
autobusszal oldottak meg.

Az esemény kdvetkeztében komoly anyagi kar keletkezett. Az 1. és 3. sz. valtoé és a
valtokdrzet palya felépitménye sulyosan megrongalddott, két kijarati jelzd kidélt. A
siklott jarmivek szintén sulyosan rongalddtak.

A Vb az esemény bekovetkezés elsédleges okaként a vaddal valo Utkozést allapitotta
meg. A vontatéjarmi helytelen karbantartasa, mint kdzvetlen ok vezetett jelentés
kovetkezményekkel jard, kisiklasos balesethez, kuldnben nagy valészinlséggel egy
elhanyagolhaté koévetkezményl esemény lett volna. Karbantartasi hianyossagok a
palyafenntartasi terlileten is voltak, amelyek kozvetett modon jarultak hozza az
eseményhez. Megfelel§ karbantartas esetén a vaddal val6 Utk6zésnek elhanyagolhato
kovetkezménye lett volna.

A Vb biztonsagi ajanlast nem adott ki.

KBSZ
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 9021 sz. személyvonat Szombathely és Veszprém allomasok kozott kozlekedd
tavolsagi személyvonat volt, amely hat személykocsibdl kerilt 6sszeallitasra és a
GYSEV Zrt. 430 325 palyaszamu mozdonya tovabbitotta. A mozdonyvezetét és a
vonatba sorozott kocsikat a MAV-START Zrt. biztositotta.

A vonat 20 o6ra 33 perckor indult el Sarvar allomasrol. Ostffyasszonyfa allomashoz
kozeledve a 855+70 szelvényben, az allomas 1. sz. valtdja elétt korulbelll 2,4
kilométer tavolsagra a vonat elgazolt egy kistesti 6zet.

Az Utkdzeés kovetkeztében a mozdony aljan, a forgévazon lévd egyik un. SW-fedél
(a motor karbantartdé nyilasanak fedele) zarszerkezete megsérilt, a fedél
zarszerkezet fel6li vége leszakadt. A fedél nem esett le, mert a masik végén lévé,
szintén sérult rogzit6 ful azt tartotta. A lelogo fedél a betonaljakon jol lathatd Gtési-
surlédasi nyomokat hagyott.

A vadgazolastél szamitva kb. 1 km tavolsagra a 16go, sériilt zarszerkezet tengelyét
helyettesité egyik sasszeg kiesett, amelyet a Vb a helyszini szemle alkalmaval
megtalalt.

A 835+67 szelvényben 1évd Sr1. jell utatjaroban a fedél megakadt, felcsapddott
és a zarszerkezet fliggesztéke leesett. A fliggesztéket a Vb a sikeres
bizonyitékkutatas soran az utatjaré utan kb. 30 méter tavolsagra talalta meg.

Az allomas 1. sz. valtdjdhoz ebben az A&llapotban, a bejarati jelz6n
sebességcsOkkentés nélkuli behaladasra utald jelzés mellett érkezett meg a
vontatéjarmd. A valtéra térténd rahaladaskor a sebessége 80 km/6 volt. A lelégd
SW-fedél az 1. sz. valtdé rudazatat takard porvédd lemezébe beakadt, azt feltépte,
és az elallé csucssinhez hozzaltotte. Az ités hatasara a kitéré simulé csucssinje
a t6sintdl eltavolodott, igy un. nyitott allapotba kerult (ekkor még nem allt at), és a
kisiklasi folyamatot elinditotta.

A vonat els6é négy kocsija kisiklott, a vonat 6tddik és hatodik kocsija a Il. vaganyra
haladta be és nem siklott ki.

A személyvonaton utaz6 utasokat leszallitottak a vonatrdl és bejelentették az
esemeényt.

KBSZ
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

3. abra
A kisiklott jarmiivek

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sériilése

A vontatott jarmlvekben anyagi kar keletkezett: tobb személykocsi a siklas

kovetkeztében az agyazatban allt meg, tébb jarml aldl a forgdévazak és kerekek
kiestek. A jarmUvekben keletkezett kar becsult mértéke 15 millié forint.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Infrastrukturaban is karok keletkeztek. Az allomas végpont feléli végén valamennyi
kitér6 rongalddott, cserére szorultak, az allomasi vaganyzatot kb. 150 méter
hosszban rongaltak meg a kisiklott személykocsik. Kidontottek tovabba két kijarati
jelzét is. Az allomasnak ezen vége gyakorlatilag ujjaépitésre szorult, ezt az
infrastruktura Uzemeltetéje sajat felujitasi tevékenységben hajtotta végre,
amelynek koltsége 45 millié forint volt.

Egyéb kar

A vasuti palya tébb napon keresztul el volt zarva, mert a vaganyzatot ujra kellett
épiteni. Ez alatt az id6 alatt a tehervonatok kerul§ utirdanyon at kdzlekedtek, a
személyszallitd vonatok helyett autdobuszok szallitottak az utasokat. A vonatpotld
autébuszok koltsége tébb mint 20 millié forint volt.

A személyzet adatai

1.6.1 Az 9021 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 47 éves

Neme férfi
Szakképesitése Mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

KBSZ
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A szolgalatba lépés ideje

2014. oktéber 21. 19 6ra 40 perc

Munkaltato

MAV-START Zrt.

A mozdonyvezetd a jarmiire vonatkozo tipusismerettel rendelkezett. A szolgalatba
Iépés elbtt szamara a kotelezé pihendid6t a munkaltatdja biztositotta.

Az eseményben érintett vonal szerepelt azon infrastruktura elemek kozétt, ahol a
mozdonyvezetd jogosult vezetésre.

1.7 A vonat jellemzé6i
1.7.1 A 9021 sz. vonat jellemzdéi
Vonatszam 9021
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas maédja CSM
Uzembentarté MAV START Zrt.
Mozdony palyaszama 91 43 043 0325-0
Vonathossz 160 m
Elegytomeg 231t
El6irt féekszazalék 103 %
Tényleges fékszazalék 119 %
Menetrendi sebesség 100/100 km/6
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Ostffyasszonyfa és Sarvar allomasok kdzott a vasuti palya egyvaganyu, betonaljas
alatdmasztasu, zuzott k6 agyazatba fektetett. A vonalon ellenmenetet kizaro,
onmikodd biztositott térkdzjelzbkkel felszerelt biztositoberendezés tzemel, amely
a vonatbefolyasolasra ki van épitve. A palya villamos fels6vezetékkel van ellatva.
1.9  Allomasi adatok
Ostffyasszonyfa allomas a 20. sz. vasuti févonalon fekvé kdzépallomas. Az
esemény idején négyvaganyu allomas, amelyekbdl harom vagany — az |.; Il.;
és a lll. vagany — volt kijeldlve vonatfogadasra. Ezen kivul az elsé vaganybdl
agazott ki egy rakodo vagany, amelyet vaganyzaré sorompé zart le.
Az dllomason D55 tipusu valtd és vaganyfoglaltsagot ellenérzé
biztositoberendezés Uzemel, biztositott bejarati és egyéni kijarati jelz6kkel.
Forgalmi szempontbél egykézpontos allomas.
OSTFFYASSZONYFA
Elad K3 i (673m) —
/4/ e K2 1573 m) WW“\;\
<TDK?,RCEV 4 I /’{ S K I ¥ /Y ) B | lf-% \\1\\ \g’i | oy SEesiBT EE]
LR ?H? ’—}vmgﬂrm . /5 @ 0 v SARVAR> -
SR2 I:IEI m — U:s'r. SR1
4. abra
Ostffyasszonyfa allomas helyszinrajza
KBSZ 9/22
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 9021 sz. vonatot tovabbité 91 43 043 0325-0 palyaszamu vontatéjarmi TELOC
2200 tipusu elektronikus adatrégzité berendezéssel volt felszerelve. A berendezés
az eseménykor jol mikodott, adatai kiértékelhetéek voltak. A Vb az adatokat mind
tablazatos, mind grafikus formaban megkapta, és azokat kiértékelte.

A Vb megallapitotta, hogy a mozdonyvezetd nem Iépte tul a megengedett
sebességet.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6z6k nem jatszottak relevans szerepet az eseményben.

Meteorolégiai adatok

Az eseménykor a levegd hémeérséklete +13 Celsius volt, er6s szél fujt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.

Az eseményt kovetben egy markans hidegfront érte el az terlletet, amelynek
hatasara viharos szél fujt és erés es6zés kezd6dott. Az idéjaras megnehezitette a
helyszini szemle végrehajtasat, illetve késleltette a helyreallitdsi munkalatok
megkezdéseét.

A tulélés lehetdsége

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént, a véletlen tényezdk kedvezd
alakulasanak készdénhetben.

Az ilyen kisiklasok azonban a nagy lassulasok miatt dnmagukban is, a kocsik
felborulasa esetén pedig a kocsik roncsolédasa miatt sulyos személyi
kovetkezményekkel is jarhatnak.

Probak és kisérletek

A Vb probat vagy kisérletet nem végzett, azonban felhasznalta a teriletileg
illetékes Biztositoberendezési Szakasz &ltal, az eseményt megel6z6en, 2014.
aprilis 1. végzett, felvagasi erére vonatkozé6 mérések eredményeit.

Az 1. sz. valté felvagasahoz ezen mérés alapjan 9,2 kN erd kell a csucssin
elejenél. A mérés modszerébdl adoéddéan ez tartalmazza a csucssin
alatamasztasan ébred6 surlodast is.

Szabalyok és szabalyzatok

1.15.1 A kozlekedés lebonyolitasaval kapcsolatos szabalyok

e F.2. sz. Forgalmi Utasitas
Megallas a nyilt vonalon rendkiviili ok miatt:

16.2.5.3. Személy, jarmii vagy nagyobb testii allat eliitése esetén a Balesetvizsgalati Utasitas,
valamint a Mlszaki mentési és Segélynyujtasi Utasitas és a Munkavédelmi Szabalyzat
rendelkezései szerint kell eljarni.

o Balesetvizsgalati Utasitas

4.9.2.12. Vadallat eliitése esetén azon szolgalati hely forgalmi vezet&je (megbizotija) kételes a
helyi vadasztarsasagot mielébb (telefonon vagy taviratilag) értesiteni, aki a vasuti balesetrél
elészér tudomast szerzett. A tavbeszéldén tértént értesités esetén annak id6pontjat és az
értesitést vevd személy nevét el kell jegyezni.

KBSZ
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r

e V43-as sorozatu villamos mozdonyok karbantartasi eléirasa a V-V3
jeld idészakos vizsgalatokhoz és javitasokhoz

ror e 1

Beallitasi értékek, eszkozok, Esedékesség

Sorszam Tevékenység leirasa vonatkozo rendeletek,
V Vi V2 V3

dokumentaciok

SW  motor kémleldnyilasainak

L5.10. tisztitasa

1.16 Kiegészitd adatok

Egyéb adatot nem kivan nyilvanossagra hozni a Vb.

1.17 Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé eseményt korabban a KBSZ nem vizsgailt.
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2
2.1

ELEMZES

Az események osszefoglalasa

A Szombathely — Veszprém viszonylatban kozlekedé 9021 sz. személyvonat
menetrendszerinti idépontban indult el Szombathely allomasrél. A vonatot a
GySEV Zrt. tulajdonaban és Uzemeltetésében I|év6 mozdony vontatta, a
vontatéjarmivén a MAV-START Zrt. mozdonyvezetéje teljesitett szolgalatot. A
vonat ¢sszedllitdsa 6 darab személykocsibdl tértént, melyeket a MAV-START Zrt.
biztositott. A vonat utjan rendkivili esemény Sarvar allomasig nem tortént.

Az adatrogzité adatainak elemzésébdl megallapithaté, hogy a vonat Sarvar
allomasrol 20 ora 33 perckor indult el. A vonatot a mozdonyvezeté kb. 90 km/6
sebességre gyorsitotta fel és ezt a sebességet tartva haladt.

Ostffyasszonyfa allomas el6tt, a 855. szelvényben egy kistestli 6zzel itkdzott a
vonat mozdonya. Az &llat a mozdonyvezet6 elmondasa szerint jobbrél futott a
vasuti palyara, és a mozdony jobb eleje Utkdzott az 6zzel.

vonalkazas: tutésnyomok 8-12 aljankeént
lehullott sasszeg (kb. 845+32y \
v
T Sr
bejarati jelzé (836+00) 835467

fedélzaro kallantyu fiiggeszték (kb.835+37)

<

gAT848/849 térkdzjelzé (848+95)
1. valto (831+70)

vadgazolas (855+kb.70)

5. abra
Az alkatrészek megtalalasi helyei a vasuti palyan

A vadelutés helyét a Vb megtaldlta, és rogzitette. Az allat teste nekicsapodott az
SW-fedélnek, amelynek zarszerkezete a tengelyénél kimozdult a helyérél, a fedél
ezen az oldalon lenyilt, mikdzben maga a zarszerkezet egyben maradt.

A vadelutéstdl kezdédéen a betonaljakon, egészen Ostffyasszonyfa allomas 1. sz.
valtojaig, kb. 5 cm széles surlddasi és Utési nyomok lathatdéak a jobb sinszaltol kb.
30-35 centiméterre. A Vb kés6bb ezeket a surlédasi nyomokat azonositotta a
lenyilt SW-fedél zardkarmantyujanak helyével és méretével.

KBSZ

12/22



2014-1095-5

6. abra
A fedél surlédasi nyoma egy betonaljon

A vadellUtéstél kb. 670 méterre a Vb egy — a helyszineléskor még ismeretlen
eredetli — sasszeget talalt a vasuti palyan a két sinszal kozott. Ezen sasszeg végei
épek voltak, széthajtasra utald nyomok nem voltak rajta. A vizsgalat soran a
sasszeg eredete és felhasznalasi mddja tisztazddott (2.2 fejezet).

Ostffyasszonyfa allomas bejarati jelz6je egy sarga fénnyel engedélyezte a
behaladast. Mivel az allomas biztositott allomas, és D55 tipusu
biztositoberendezéssel kerllt felszerelésre, az egy sarga fényt mutaté bejarati
jelzé azt bizonyitotta, hogy a valtdk egyenes allasban alltak, végallasuk volt és le
voltak zarva. Ezt a jelzési képet az allomasi- és mozdonyszemélyzet elmondasa
mellett a mozdony adatrdgzitdje is alatamasztja.

A vonat tovabbhaladt és megérkezett az Sr1 jell utatjarohoz. Az utatjaréban a
burkolat STRAIL-elemekkel kerllt kialakitasra. Ezek az elemek kemény gumibdl
vannak és a vonat altal érintett elsé utatjaréelem szélén és fellletén jol
azonosithaté mély nyomokat hagyott a lelégo fedél. Az atatjaré szélében elakadva
(mivel az magasabban volt, mint a leszakadas helyétél az utatjaroig tartd
szakaszon a betonaljak) a fedelet megrantotta az Gtésbdl addédé hirtelen mozgas,
és a 16g6 zarszerkezet egyik flggesztéke a tengelyrdl lecsuszott. A figgesztéket
az utatjard utan kb. 30 méterrel talalta meg a Vb.
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7. abra

8. abra
A fliggeszték az utatjaré utan a vasuti palyan

A vonat az 1. sz. kitér6hdz, az adatrogzité berendezés szerint 80 km/é
sebességgel érkezett és a lelogd fedél kampdja a valtd kdzépsé porvédd
lemezébe beakadt. A nem megfeleléen rogzitett porvédd lemezt felkapta, a lemez
a mozdony aljat tdbb helyen megutétte, majd a haladasi iranyt tekintve hatsé
palyakotrokat tartd mellgerenda az elallé csucssin belsé gerincéhez dobta.
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} 9. dbra
Utési nyom a palyakotrok 6sszekoté gerendajan

10. abra
Utési nyomok a csucssin belsd oldalan

A 20 kg témegli lemez a Vb becslése szerint kb. 70-80 km/6 sebességre gyorsulva
Utétte meg az egyenes allasban eldlldé csucssint, amely ennek hatasara
eltavolodott a t6sint6l. A megnyilt valtdhoz érkezett a vonat elsé vagonjanak
masodik forgdvaza, és a tésinek kdzé esve kisiklott. A siklott jarm{ és a megnyilt
és rongalddott valté tovabbi jarmiivek siklasat okozta.

Az elsd és masodik kocsi kisiklott a nyitott valton, a tésin és a tésintél eltavolodott
simulé csucssin kdzé futott és az elsd vagany mellett haladt.

A vonat harmadik kocsijanak elsé forgdévaza a kisiklas utan az elé besorozott
jarmivekhez hasonléan az |. vagany mellett futott, azonban a masodik forgovaz
kereke a megrongalddott és nyitott 1. sz. valté csucssinjét megutve a valtot kitérd
iranyba atallitotta, igy a hatsé forgévaza mar a lll. vaganyra futott, ezért a kocsi
keresztbe fordult.
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2.2

A vonat negyedik kocsijanak elsé forgévaza a harmadik kocsit kévetve a Il
vaganyra futott, azonban a hats6 forgévaza az ekkorra szintén megrongalédott 3.
sz. valtén a Il. vaganyra haladt be. A kocsi a Il. és a lll. vagany kozoétt megfeszilve
allt meg.

A vonat 6todik és hatodik kocsija a Il. vaganyra haladta be és nem siklott ki.

A vonat szétszakadt és automatikusan befékez6dott.

11. sz. abra
A zarszerkezet rugdja a valté zarnyelv-dobozaban

Az SW-fedél a lemeznek Utk6zés pillanataban leszakadt a mozdony aljardl, a
zarszerkezete szétesett. A zarszerkezet rugdjat az 1. sz. valté zarnyelv-dobozaban
talalta meg a Vb. Az SW-fedél és a valté porvédd lemeze a haladd jarmivek és
azok siklasa soran elrepllt, és az 1. valtétél 70 illetve 100 méterre voltak

fellelhet6ek.
mozdony motorfedél
5 Y

VSt

1. valté fedele

3 5. valté fedele (kocsi alatt)

3. valto fedele l

12. dbra
A vonat a megallas utan, és a porvédd lemezek megtalalasi helyei

Az SW-fedél kialakitasa és karbantartasa

A Vb vizsgalta az eseményben érintett SW-fedél rogzitését, kulonds tekintettel
annak tengelyére. A fellelt nyomokbdl és a helyszini szemlén talalt tényekbdl
megallapitotta a Vb, hogy az eseményben érintett SW-fedél nem tengellyel volt
szerelve, hanem egymassal szemben 0sszedugott sasszegekkel.
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A két sasszeg kdzll az egyik kiesett kortlbelll 650 méterre a vadelltéstél. Errél
megallapithatd, hogy végein a gyartaskori ékszerli vagasok megvannak, toérés
nem latszik rajtuk. Ugyancsak megallapithatd, hogy végei széthajtva nem voltak. A
sasszeg fejének tOovében két oldalon, egymassal szemben felnyomddasi nyomok
vannak, és a fejektél mért 48 mm hosszban ki van fényesedve.

A masik sasszeget az eseményt kovetéen a Vb a mozdonyon talalta meg, a
megmaradt flggesztékkel egyltt tartotta a kallantyat, amelyen mar nem volt
fellelhetd a zarszerkezet. Errél a sasszegrdl elmondhatd, hogy kézépen V alakban
meg volt nyilva, és végei kb. 4 mm-nyire enyhén szét voltak hajtva.

Mindkét sasszegnek az atméréje 5 mm volt.

13. abra
A fedél miiszaki rajza, nyillal jelolve az érintett tengely

A sasszegeken talalt nyomok alapjan a Vb véleménye szerint az SW-fedél az eldirt
méretl tengely helyett két egymassal szemben 6sszetolt sasszeggel volt rogzitve.
Mivel a teljes hossz nem volt elegendd arra, hogy teljesen széthajtsak a
sasszegek végét, ezért azok nem rdgzitédtek megfeleléen. A furat, amelybe a
tengelynek be kell illeszkednie 10,5 mm atméréji, ezért a két 5 mm-es
sasszegnek minimalis holtjatékra is volt helye.

Az esemény soran, a vaddal torténd utkdzéskor ez a nem megfelelé6 méretd,
kialakitasu, nem el6irt anyagbdél és nem megfelelé rendeltetésii alkatrészbdl
Osszeallitott ,tengely” meglazult, és a fedél zar6 szerkezetéhez tartozd kengyel
kilazult, az ellentétes vége leesett. A jarm(i haladasa okozta rezgések, valamint a
lelégo fedélen keresztll érkezd Utések hatasara az elsd sasszeg kiesett, ekkor a
fluggeszték valdszinlleg el is vesztette felsd rogzitését. Ezt kdvetben az utatjaronal
kapott Utés hatasara a 16g6 flggeszték masik végén lévé szegecs eltort, és a
fuggeszték arrél az oldalrdl leesett.
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2.3

14. dbra
A hianyzoé SW fedél, és az egyik fliiggesztékét elvesztett zarszerkezet

A Vb beszerezte az SW-fedél miszaki rajzat. A rajz alapjan megallapithaté, hogy
a tengelynek hantolt acélbdl készilt, két végén anyak felhelyezésére alkalmas,
10,5 mm atmérgja fémbdl kell készilnie. A Vb tdbb mozdonyon megvizsgalta a
tengely elhelyezését, minéségét és rogzitését. A vizsgalat soran olyan
megoldassal, mint az eseményben érintett fedéInél nem talalkozott.

A vontatéjarmi tipusara kiadott karbantartasi utasitas a fedél lenyitasat csak a
,V17-jelli, vagy ennél magasabb vizsgalat alkalmaval irja el6. Egyéb esetben (,V”-
jelt vizsgalat) csak szemrevételezéssel kell a mozdony alatt szerel6aknabdl
megvizsgalni a jarm{ aljan taldlhaté szerelvényeket és alkatrészeket.

A karbantartaskori vizsgalatokat elemezve megallitotta a Vb, hogy az utols6 napi
vizsgara Szombathelyen kerllt sor, azonban ennek alkalmaval nem kellett a
fedelet lenyitni, azt csak szemrevételezéssel kellett ellenérizni.

Az utolso olyan vizsgalatra, amely soran a fedelet le kellett nyitni Sopronban kerult
sor. A Vb elképzelhetének tartja, hogy ekkor nem tiint fel a vizsgalatot végz6
szerelbknek a szabalytalan tengely kialakitas, ha azt a szokasos erével és médon
mozgatva nem mutatott eltérést a megszokottdl.

A Vb megkisérelte feltarni, hogy mikor és hol kerilt a fedél az elirttal ellentétes
maodon felszerelésre, de megbizhatd adatnak nem sikerUlt birtokéaba jutni.

A valtoé kialakitasa és a csucssin megnyilasa

Ostffyasszonyfa allomas 1. sz. valtdja betonaljas kivitell, jobbra tereld, egyszeri
kitér6, amely hidraulikus hajtomivel felszerelt, zarnyelves kialakitasu, tipusjele:
29-B54-XI-VM.

A valtoé alaverhetd kialakitasu, azaz gépi alaverésre alkalmas. A valtd dsszeko6td
és ellen6rzd rudjait a két csucssin kozotti részen egy 4 mm vastag lemezbdl
készllt, formara hajlitott lemez takarja, amelynek tdmege 20 kg. Ennek funkcidja a
rudazat megdvasa kilsé szennyezédésektél. A Vb beszerezte a valtd miszaki
rajzat. Ez alapjan a fedél rogzitésére 2 db M10x20 mm-es, belsd kulcsnyilasu
csavart, és 4 db 4x40 mm-es sasszeget kell alkalmazni.
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A Vb a helyszini szemlén megvizsgalta az eseményben érintett valtokat és azt
allapitotta meg, hogy ezek a lemezek nem megfeleléen voltak rogzitve. Az 1. sz.
valton csak két sasszeg volt behelyezve, atlésan, a masik két sasszeg és a két
régzitd csavar hianyzott. Ezek nem voltak alkalmasak arra, hogy a
nagysebességgel érkezd vonat fizikai hatasanak ellenalljanak, bar a lemezen
fellelhetd nyomok azt mutattak, hogy szakadasos sérlilést szenvedtek a lyukaknal
a lemezek. A Vb véleménye szerint ezeket a sérlléseket a rogzitétuskék okoztak a
lemez elfordulasa soran.

A Vb megvizsgalta Ostffyasszonyfa allomas balesetben nem érintett, 2. sz.
kitér6jének porfogé lemezét is, és megallapitotta, hogy az oldalanként csak egy
sasszeggel van rdgzitve, két tovabbi sasszeg és két rdgzité csavar ebbél is
hianyzik. A beszerelt sasszegek egymashoz viszonyitott helyzete — hasonléan a
balesetben érintett valtoéhoz — a lemezre nézve atlés volt. A 15. sz. fényképen
piros kdrrel a hianyzo, zdld kdrrel a meglévd rogzitéseket jeldltik.

2. “5‘4!.\'.'- < af A
15. abra
A 2. sz. kitérd k6zépso fedele

A Vb vizsgalta, hogy mas kitér6kén milyen porvédé fedelet alkalmaznak és azt
talalta, hogy egyes esetekben ilyen fedél nincs, mas esetben pedig gumibdl
készllt a fedél. Utdbbi megoldas a porvédd funkciot ellatja és ezzel egyitt sulya és
kialakitasa kevésbé jelent balesetveszélyt.

A Vb elemezte, hogy a valté porvédd lemeze elegendd mozgasi energiaval
rendelkezett-e a valté megnyitdsahoz. A mozdonyrél lelogd alkatrész 80 km/h
sebességnél (lasd a 2.1 pont) akadt el a valté valyualj-fedelének sarkaban, és azt
onnan kiforditotta.

Mivel a fedél a tuls6 sarka, mint forgaspont korul elfordult (erre utalnak a sarkan
talalt nyomok), tdmegkozéppontja becsilhetéen 40 km/h sebességre tett szert,
ami a tdmegére tekintettel 1,2 kJ mozgasi energiat jelent.

Ezzel a mozgasi energiaval csapddva a valtd csucssinjének, 9,2 kN felvagasi eré
esetén azt 134 mm-re mozditja el.

(A szamitas nem veszi figyelembe, hogy a fedél energiatartalma a forgas miatt
nagyobb lehet, és hogy a valtd felvagasi ereje a megnyilas, a felvagas
megkezdddése utan csokken.)

Mindezek alapjan allithatd, hogy lehetséges az eset bekdvetkezésének vazolt
folyamata, miszerint az elszabadult fedél okozott valtéfelvagast.

A Vb vizsgalta annak lehet6ségét, hogy a mozdony kerekeinek ,élessége”, azaz a
nyomkarima vastagsaganak minimalisan megengedett mértékénél Kkisebb
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2.4

vastagsaga szerepet jatszhatott-e az eseményben. A jarmirdl felvett kerékpar
mérélap adatai szerint az eseményt megelézéen 4 nappal, 2014. oktdber 17-én
mérték utoljara a nyomkarima vastagsagat, amely 29 és 30,5 mm k&z6tt volt, ami
a 27 mm-es értéknél nagyobb. Az eseményt kdvetéen miihelyben végzett mérések
azonos adatot mutattak. A Vb a mérések és a nyomok alapjan kizarta, hogy a
mozdony kerekeinek allapota befolyasolta volna a baleset létrejottét.

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A mozdonyvezetd a vonat tovabbitasakor a megengedett sebességet nem Iépte
tul. A vad elutését észlelte, azonban a mozdony Uzemében nem tapasztalt
rendellenességet ezért folytatta utjat.

A Vb megitélése szerint mozdony megvizsgalasa az utk6zés utan nem volt
lehetséges megfelel vilagitas és eszkdzOk hidanyaban, valamint munkavédelmi
szempontbol sem voltak biztositottak a jarml aljanak vizsgalatahoz sziikséges
feltételek.

A Vb megitélése szerint a mozdonyvezet6 a hianyz6 SW-fedelet nagy
valoszinliséggel nem észlelte volna még akkor sem, ha leszall a vonatrél. Egyrészt
az allé vonatnal a surlédasi hang értelemszerlien nem jelentkezett volna, masrészt
a fedél elhelyezése miatt azt csak mozdony ala bebujva észlelte volna, amihez a
nyilt vonalon nem adott semmilyen feltétel sem.

Allat eliitése esetére az utasitasok sem irnak el megallasi kdtelezettséget, és ha
nem okoz kdzvetlenll szolgalatképtelenséget, akkor ez nem is gyakorlat.

KBSZ

20/22



2014-1095-5

3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb at esemény bekdvetkezését a kdvetkezd kdzvetlen okokra vezette vissza:

e Allattal valé tkézés, mely megitotte az SW fedelet és annak
zarszekezetét.

A nem a tervrajznak megfelel6 alkatrészekbdl dsszeallitott (tengely helyett
alkalmazott sasszeg) zarszerkezet az titésnek nem volt képes ellenallni.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult Ostffyasszonyfa allomas 1. sz

kitér6jén alkalmazott porvédd lemez nem a tervrajzi kialakitasnak megfeleld
rogzitése.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4 .BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Biztonsagi ajanlas

A meglévé szabalyok betartasaval és a mUszaki berendezések terveknek megfelel6
allapotban tartasaval a hasonlé esetek elkerllhetéek, ezért Biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartja szikségesnek a Vb.

5 MEGTETT INTEZKEDESEK

A GYSEV Zrt. képvisel6je a 2016. marcius 1-én megtartott zaromegbeszélésen az
alabbi két intézkedés megtételérdl szamolt be:

e Valamennyi, azonos tipusu jarmlvon ellendrzésre kerlltek az SW-fedelek
régzitése.

e 2014. november 10-én kelt Parancskdnyvi rendelettel elrendelték, hogy
vadelutés utan meg kell allni, a vontaté és vontatott jarmUveket at kell vizsgalni.
Az ,E.1. szamu Utasitas a Vontatéjarmi személyzet részére, 12. Eljaras a
mozdonyok hibaja, balesetek és menetakadalyok esetén”, pontban leirt moédon
kell eljarni.

Budapest, 2016. marcius 1.

A

il N W]

T :A‘N-.ﬁ/‘/ /
\ / /
Roézsa Janos Kapocsi Jozsef
Vb tagja Vb tagja
y e . A
/S (2 Y, , o
(e C f"*O}\Y‘“' P a a!i/\ Lol b
Chikan Gabor |} Gula Figgian
Vb tagja Vb vezetéje

KBSZ 22122



