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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kdrilményeinek feltarasa,
és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata
és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és megel6zésérél és
a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviul helyezésérél szold 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU
europai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél széld 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési rendellenességek
szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lo 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

- a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormanyrendeleten,
valamint 2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megszinésérél szold 230/2016.(VI.29.)
Kormanyrendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a Iégikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repuléeseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek megitélése szerint
mas korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Utk6znek.

- A Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenbéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem

jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AAIB Air Accident Investigation Branch /
Brit Balesetvizsgalo Szervezet
ACO Aircraft Certification Office /
Légijarm{ tanusito iroda
AD Airworthiness Directive /
Légialkalmassagi Iranyelv
AMOC Alternative Method of Compliance /
A teljesitésre vonatkozo6 alternativ modszer
EASA European Aviation Safety Agency /
Eurdpai Repulésbiztonsagi Ugyndkseég
FAA Federal Aviation Administration /
Szovetségi Légikozlekedési Hatosag (USA)
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization /
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
LT Local Time /
Helyi id6
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal (2016.12.31-ig)
NTSB National Transportation Safety Board /
Nemzeti Kézlekedésbiztonsagi Szervezet (USA)
P/N Part Number /
Cikkszam
SB Service Bulletin /
Szerviz Bulletin
SEP (land) Single Engine Piston Airplane (land) /
Egymotoros dugattyus repuilégép (szarazfoldi)
TMG Touring Motor Glider /
motoros vitorlazo repulégép
Vb Vizsgaldbizottsag
radli foldi gurulas soran a repulégép fluggbleges tengelye korili hirtelen
bepdrdulése
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja Sulyos replléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Piper Corporation, USA

Légijarmii Tipusa Piper PA-38-112 Tomahawk
Lajstromjele HA-APW
Uzembentartéja Avia-Rent Kft.

Eset Napja és idépontja helyi idében | 2014. marcius 29. 11:00
Helye Szombathely Repulétér (LHSY)

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott, személyi sérilés nem tortént.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2014. marcius 29-én 11 6ra 43 perckor a repllégép
Uzembentarto replilésbiztonsagi szolgalata jelentette be.

A KBSZ értesitette:
— 2014. marcius 29-én az NKH LH Ugyeletesét.

— 2014. 4prilis 01-én a gyartoé allam kivizsgald szervezetét (NTSB-t).
— 2014. aprilis 01-én az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkséget (EASA-t).

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte
ki:

vezetbje Kamasz Ferenc balesetvizsgald
tagja Erdési Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset bejelentését kdvetden helyszini szemlét tartott, melynek soran fényképfelvétele-
ket készitett a repuldgéprél, a pilota és a repulbgép okmanyairdl, valamint meghallgatta a
pilotat.

- AVb az eset bekdvetkezésérél tajékoztatta az NTSB-t és az EASA-t.

- A Vb megvizsgalta a jobb oldali fé6futd torott rogzité csavarjanak torési fellletét.

- Az NTSB megkildte a KBSZ-nek a Piper PA-38-112 tipusu repllégépek futomivére vonat-
kozd SB673B és SB 1200 szamu Szerviz Bulletint.

- A Vb kérésére a repulégép Uzembentartdja megkuildte a KBSZ-nek a vizsgalathoz sziikséges
adatokat.

- A Vb tanulmanyozta a Piper PA-38-112 tipusu repulégépekre vonatkozd, az FAA honlapon
talalhatd Légialkalmassagi Iranyelveket AD-ket, tovabba a Piper repul6gépgyar honlapjan
talalhaté Szerviz Bulletineket SB-ket.

- A Vb elvégezte az eset kapcsan az esemény elemzését.

- A Vb 2016. november 16-an a repulégép Uzemeltetdjénél atvizsgalta a HA-APW miiszaki
dokumentacioit.

- A KBSZ 2018. februar 20-an a Zaréjelentés-tervezetet megkildte az NTSB-nek, a lajstro-
mozo6 hatésagnak és a repilégép lzembentartéjanak.

- A szervezetekt6l modosito javaslat nem érkezett a Zarojelentés-tervezetre vonatkozoan.
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Az eset rovid attekintése

A pildta 2014. marcius 29-én 10:35-kor szallt fel a HA-APW lajstromjell repilégéppel
Szombathely Repil6étérrél. A repllés nappali fényviszonyok, jo latasi koriimények kozott
zajlott. A leszallas 10:56-kor a Szombathely Repulétér 34-es futdpalyajan tértént. A repllés,
és a leszallas is rendben zajlott. A foldet érés utani lassitast kdvetéen a pildta a futdpalyardl
balra fordult, hogy az elétérre guruljon.

Rovid, kis sebességi gurulast kdvetéen a repulégép varatlanul ledélt jobbra, a jobb szarnyvég
leért a talajra, majd a repulégép a jobb szarnyvég kéril megpdrdilt, ezt kdvetéen nyugalomba
kerilt (1. abra).

Az eset soran a replilégép jelentésen megsérilt (a sériilések részletezve az 1.3 fejezetben),
személyi sérilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a pildta és a repllégép az eset idején
rendelkezett a szlikséges engedélyekkel, bizonyitvanyokkal.

A Vb megallapitotta, hogy a reptilégép jobb oldali féfutéja az egyik rogzité csavar faradasos
torésének kdvetkeztében valt le a repllégéprdl a gurulas soran.

A Vb megvizsgalta a repulégép gyartdja altal elkészitett, az SB 673B és SB 1200 szamu
Szerviz Bulletin-ben megnevezett f6futéd rogzitdé kotéelemeket.

A Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg az FAA részére, az AD90-19-03 szamu Légialkal-
massagi Iranyelv médositasara vonatkozoan, amelyben az NFM KBSZ javasolja az FAA-nek,
hogy fontolja meg az AD médositasat az SB 673B Szerviz Bulletin helyett az SB1200 Szerviz
Bulletin-ben megnevezett kotéelemek alkalmazasaval, amennyiben az Uzemeltetési
tapasztalatok alapjan azok megbizhatobbnak bizonyultak a korabbi valtozatnal.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piléta 2014. marcius 29-én 10:35-kor (LT) szallt fel a HA-APW lajstromjell, Piper PA-
38-112 Tomahawk tipusu repllégéppel Szombathely Repllétérrdl kedvtelési célu
maganrepulésre. A repulés nappali fényviszonyok, j6 latasi korilmények kozott zajlott. A
leszallas 10:56-kor (LT) a Szombathely Repulétér 34-es futdpalyajan tértént. A replilés, és
a leszallas rendben zajlott. A foldet érés utani lassitast kovetéen a pildta a futopalyardl
balra fordult, hogy az elétérre guruljon.

Korulbelil 200 méter gurulast kovetéen, a piléta elmondasa szerint 8-10 km/h
sebességnél a repuldégép varatlanul leddlt jobbra, a jobb szarnyvég leért a talajra, majd a
repulégép korilbelll 45 fokot radlizott a jobb szarnyvég koérl, ezt kdvetéen nyugalomba
kerdlt (1. abra). A légcsavar nem érte el a talajt. A piléta a motort leallitotta, benzincsapot
elzarta.

1. abra: a repilégép helyzete a megallast kovetéen

A repulégép oldalra billent helyzetének kdévetkeztében a jobb oldali Gzemanyag tartaly
tulfolydjan keresztil a benzin elkezdett a szabadba folyni. (2. dbra)

2. dbra: a jobb oldali szarny als6 részénél talalhato benzintartaly talfolydcsé

NFM KBSZ
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1.2

1.3

1.4

A pildta a repulétéren tartozkodd személyek segitségével felemelte a repulégép jobb
oldali szarnyat a bal oldali szarnnyal kdézel azonos magassagba, majd alabakoltak azt
(3.abra). A pilota az akkumulator kabelt lecsatlakoztatta az akkumulatorrol.

Ezt kdvetben a repulégep Uzemanyagtartalyaiban maradt benzint kannakba leengedték.

3. abra: a repil6gép helzete a jobb oldali zény alébaolését k6vten

Személyi sériulések

Az eset soran repllégépen két személy tartézkodott, személyi sérilés nem tortént.
Légijarmii sérulése

A replil6gépet az esemény soran az alabbi sérllések érték:

- a jobb oldali fé6futd belsé rogzité csavarja elszakadt, a féfutod kifordult a repulégép aldl

- a jobb oldali féfutd kifordulasakor a fé6futd régzité pant elllsé részénél talalhaté rogzitd
csavar kiszakadt a helyérdl

- a féfuto levalt a repulégéprél

- a jobb oldali féfutd bekdtés kompozit aramvonalazé idom letdrt

- a jobb oldali fé6futd kerék fékcsd vezetéke elszakadt

- a jobb oldali fékszarny deformalddott

- a jobb oldali szarnyvég aramvonalazo burkolat eltort

- a jobb oldali szarny megsérdilt

- az oldalkormany also része enyhén deformalddott

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat id6tartama alatt a Vb-nek nem jutott tudomasara.

NFM KBSZ
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15 Személyzet adatai
Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 66 éves, magyar, ferfi
Tipusa PPL(A)
Szakmai érvényessége 2014. julius 31.
Szakszolgalati | Egészségiigyi érvényessége | 2015. januar 25.
engedélyenek . Parancsnok piléta
Kepesitesei (2010.junius 16-t0l)
Jogositasai SEP(land), TMG
Osszesen 114 6ra / 307 felszallas
Repu’lt i’dejel Megel6z6 90 napban 6 6ra 17 perc / 10 felszallas
felszallasok P - "
szama Megel6z6 7 napban 1 6ra 09 perc / 2 felszallas
Megeldzd 24 éraban 1 6ra 09 perc / 2 felszallas
1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Piper Corporation, USA
Tipusa Piper PA-38-112 Tomahawk
Gyartasi ideje 1979

Gyartasi szama 3879A0512

Lajstromjele HA-APW

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Tulajdonosa

Sabicon Kereskedelmi és Tanacsado Kift.

Uzembentartéja Avia-Rent Kft.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 9139 6ra nincs adat
AD 90-19-03 végrehajtasa . .
(1991. mércius 13.) 6ta 1900 ora nincs adat
Utolsé idészakos karban- 33 6ra nincs adat
tartas (2013. okt. 15.) 6ta

A repllégép korabbi Gzemeltetbi a replilégép felszallasainak szamat nem tartottak
nyilvan, a jelenlegi Uzemeltetének pedig csak 2006. junius 28-t6l kezd6déen van
informacioja az adatokrol.

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Légialkalmassagi Szama ARC 004/10/2013
Feliilvizsgalati Kiadasanak ideje 2013. oktober 16.
Bizonyitvany Ervényességének ideje 2014. oktdber 16.
(EASA Form 15b) ['| equtébbi feliilvizsgalat ideje | 2013. oktdber 16.

A repulégép lajstromozasi torténete az 1.18.1 fejezetben kertilt részletezésre.
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5

1.6.6

A légijarmi hajtomu adatai

A Lycoming 0O-234L2C tipusu dugattyus motor az eset bekdvetkezésére nem volt
hatassal, ezért részletezése nem sziukséges.

Hajtémiire felszerelt Iégcsavar adatai

A hajtomi légcsavar az eset bekdvetkezésére nem volt hatassal, ezért részletezése nem
szikséges.

Légijarmii terhelési adatai

A repulés soran a repllégépen két atlagos testalkatu személy tartézkodott. A
rendelkezésre allé adatokbdl a Vb nem vélelmezi, hogy a repulégép tdmege meghaladta
a maximalis felszallé tomeget, igy ezen adatok tovabbi részletezése nem sziikséges.

A meghibasodott rendszer leirasa

A jobb oldali futém laprugdjanak rogzitése a repllégép jobb oldali szarnyahoz 3 csavar
segitségével torténik oly modon, hogy két csavar egy szoritdpanton keresztll rogziti a
futomivet a szarnyhoz, a harmadik csavar pedig a laprugd végét szoritia a szarnyhoz
(4.abra).

A targyi eset soran a jobb oldali f6futd laprugo végét rogzité csavar feje leszakadt, majd a
jobb oldali féfuté kerék a ra nehezedd repilégép sulya miatt a szarny iranyaba, a
repulégéphez képest felfelé elmozdult. A jobb oldali f6futd laprugdjanak szarnynal
elhelyezkedd, hajlitott alaku vége elmozdult lefelé, majd a szoritopantot megfeszitve
kiszakitotta annak ellils régzité csavarjat. A szoritépant a szarnytdl eltavolodott, melynek
kovetkeztében a jobb oldali fé6futd levalt a repulégéprél. A levalas soran a f6futd bekotés
kompozit aramvonalazé idoma letort, a féfutd kerék fékcsd vezetéke elszakadt.

A leszakadt fejl
rogzité csavar

A szoritépant hatsé
rogzité csavarja

A szoritépant ellilsé
rogzité csavarja

e -

Szoritépant

4. abra: a repulégép jobb oldali féfutdjanak rogzitési pontjai
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség nélkul
tortent.

Az idgjarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésuik
nem szikséges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Repulbtéri adatok
A felszallas és a leszallas Szombathely Repulétéren tortént.
Szombathely Repullétérnek az eset idején érvényes mikddeési engedélye volt.

A repulétér adatai:
-ICAO koédja: LHSY
-referencia pont koordinatai: N47°16°57”, E16°37°35”
-futépalya jelzései: 16, 34
-futépalya felulete: fi
-futépalya méretei: 1150 méter x 80 méter

Légijarmii adatrogziték
Az érintett repulégép tipusra nincs elGirva fedélzeti adatrogzité berendezés felszerelése.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

A repulégép fédarabjai az esetet kdvetéen egyben maradtak, a repulégéprél a jobb oldali
fé6futd és annak régzitdé elemei valtak le (5. abra).

5. abra: a replil6géprdl levalt alkatrészek elhelyezkedése az esetet kovetéen

NFM KBSZ
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A jobb oldali féfutd kitorését kdvetden a repllégép a jobb oldali szarnyvégre billent,
amelynek kovetkeztében a jobb oldali szarny izemanyag tartalyanak tulfoly6jan keresztul
a benzin elkezdett kifolyni a szabadba.

A piléta a repulétéren tartozkodd személyek segitségével felemelte a jobb oldali szarnyat
a bal oldali szarnnyal kézel megegyez8 magassagba, majd alabakoltak azt (3. abra). Az
akkumulator kabelt az akkumulatorrél a piléta lecsatlakoztatta. A repllégép lUzemanyag
tartalyaiban maradt benzint kannakba leeresztették.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Az eset kapcsan igazsagugyi-orvosszakertéi vizsgalatra nem kerult sor.
1.14 Tiz
A tlz kialakulasaval kapcsolatos megel6z6 intézkedéseknek kdszdnhetbéen a megallast
kdvetben tliz nem keletkezett.
1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sériilés nem tortént.
1.16 Proébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
1.17 Szervezeti és vezetési informacidk
Az érintett szervezetek jellemzsi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem szikséges.
1.18 Kiegészité informacidk
1.18.1 Avrepiulégép lajstromozasa az alabbi orszagokban tértént:
- a gyartast kévetéen az USA-ban
- 1994. marcius 22-én Németorszagban
- 2006. junius 28-an Magyarorszagon
1.18.2 Avrepulégép futomiivével kapcsolatos korabbi gyartéi, hatésagi intézkedések:
A repulégép gyartéja 1986.oktdber 02-an kiadta a Piper PA-38-112 Tomahawk tipusu
repulégépekre vonatkozd 673B szamu Szerviz Bulletint a meglazult vagy elhajlott
féfutomi rogzitd csavarok miatt bekdvetkezett futoml levalasra vonatkozéan. Az SB a
Piper 765-171 vagy 765-172 gyari szamu készlet (KIT) beépitésével a futomi rogzitd
csavarokat és csavaranyakat és szlikség esetén a rogzité bilincseket er6sebbekre cseréli.
Az FAA kiadta az 1990. oktéber 15-t6l érvényes 90-19-03 szamu Légialkalmassagi
Iranyelvet (AD-t). Az AD el6irja a Piper PA-38-112 tipusu repulégépekre a kdvetkez6 100
repult oranként esedékes karbantartds soran a repuilégép fé6futdmivének médositasat a
Piper 673B Szerviz Bulletin-nek megfeleléen.
A repulégép gyartoja 2009. majus 29-én kiadta a Piper PA-38-112 Tomahawk tipusu
repulégépek futomi megerdsitésére vonatkozé 1200 szamu Szerviz Bulletint. Az SB a
Piper 88455-002 cikkszamu készlet (KIT) megrendelésével, illetve beépitésével mddositja
a repulégeép csavarkotéseit az alabbiak szerint:
- a csavaranyak cseréje NAS577B7A (P/N: 506-561) és 02376-002 megnevezésire
- a csavarok cseréje NAS6606HL15 (P/N: 693-245), illetve NAS6607H22
(P/N: 693-246) megnevezésilre
NFM KBSZ 11/25
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1.18.3.

- a csavarok ala AN960-716, vagy AN960-716L megnevezési alatét felépitése

- a NAS6607H22 megnevezésii csavar ala 106801-002 megnevezési lemez biztositd
alatét (Retainer) felépitése

- a csavarok megfelelé nyomatékkal torténé meghuzasat kdvetéen a csavarok
MS20995C41 megnevezési biztosito dréttal torténd biztositasa.

Az FAA Atlanta Aircraft Certification Office (ACO) 2011. junius 03-an jévahagyta a Piper
gyar altal elkészitett Alternative Method of Compliance (AMOC) dokumentumot (2.
melléklet), amely lehetévé teszi az USA lajstrom-nyilvantartasaban Iévé repulégépek
tulajdonosai és Uzemeltetdi szamara, hogy eltérienek, az AD 90-19-03-ban el&irt
alkatrészek alkalmazasatol, amennyiben az SB1200 szamu Szerviz Bulletin 1. részében
felsorolt alkatrészeket hasznaljak. Azonban az FAA ACO ezen AMOC jévahagyast vissza
fogja vonni, amennyiben a tovabbiakban bebizonyosodik az szamara, hogy ezen AMOC
nem biztositja a repllésbiztonsag megfeleld szintjét.

Az adott repiildgép tipussal tortént korabbi hasonlé esetek:

A Vb-nek az adott repllégép tipus futomiivével kapcsolatos esetekre vonatkozdan, az
alabbi AAIB (Balesetvizsgald Szervezet, Nagy Britannia) altal végzett vizsgalatokrdl van
informacigja:

- AAIB vizsgalat szam: 6/85

- AAIB vizsgalat szam: 1/88

- AAIB vizsgalat szam: 12/88

- AAIB vizsgalat szam: 10/89

- AAIB vizsgalat szam: 3/90

- AAIB vizsgalat szam: 10/2007

Az AAIB 10/2007-es vizsgalatnal az eseményt, a futomilivet a sarkanyszerkezethez
rogzitd 3 csavar egyikének levalasa okozta. Az eset idején a 90-19-03-as szamu AD-t mar
végre kellett hajtani.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéréd moédszerek alkalmazasara nem volt szikség.

NFM KBSz
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2. ELEMZES

A Vb megvizsgalta a repulégéprél levalt jobb oldali fé6futét, és a repulégép jobb oldali szarny
alsé feluletén talalhaté f6futo rogzitési pontjait (4. és 6. abra).

A jobb oldali fé6futd laprugdjanak rogzitése a repulégép jobb oldali szarnyahoz 3 csavar
segitségével torténik oly moédon, hogy két csavar egy szoritdpanton keresztll rogziti a
futdbmivet a szarnyhoz, a harmadik csavar pedig a laprugo végét szoritja a szarnyhoz.

A 6. abran lathatd, hogy a targyi szoritopant kettd régzité csavarja kdzll az ellilsé kiszakadt
allapotban talalhato, a belsé csavarnak pedig a feje hianyzik.

A Vb megvizsgalta a jobb oldali f6futdé laprugdjanak rogzité furatat, melyen rendellenes
sérllésnek, vagy kopasnak nyomait nem talalta.

A szoritépant eltlsé
| kiszakadt csavarja

6. dbra: a jobb oldali f6futé csavarkdtései az esetet kdvetben (a szarny belépdéltdl hatrafelé nézve)

A helyszinen tapasztaltak és a szakmai vizsgalat soran feltart informaciok alapjan a Vb
véleménye szerint a futomi meghibasodasa idérendben az alabbi médon tortént:

1. el6sz0r leszakadt a jobb oldali fé6futd rogzité belsé csavar feje

2.a jobb oldali f6futd kerék a ra nehezedd repllégép sulya miatt a szarny iranyaba, a
repulégéphez képest felfelé elmozdult

3. a jobb oldali f6futd laprugdjanak a szarnynal elhelyezkedd, hajlitott alaku vége elmozdult
lefelé, majd a szoritépantot megfeszitve kiszakitotta annak eltilsé rogzité csavarjat

4. a szoritopant a szarnytdl eltavolodott, ezzel lehetévé téve a jobb oldali f6futé hatrafelé
eltekeredését a repulégéprol

5. a helyérél elmozdult f6futé az dramvonalazé idomot letdrte a szarnyrol

6. a futdészar repulégéptdl torténd eltavolodasa soran a jobb oldali kerék fékcsd vezetéke
elszakadt

7. a jobb oldali féfuto levalt a repulégéprél
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A sérllt csavar letorétt feje a 7. és a 8. abran lathatd. A torési felllet k6zépsd részén korrdzios
nyomok talalhatéak (1. zona). A 7. abran a torési felulet jobb oldali része fényes feluletd,
amely faradasos toérésre utal (2. zéna).

7. és 8. abra: a jobb oldali f6futd rogzité csavarjanak letorétt csavarfeje

A Vb megvizsgalta a Piper PA-38-112 Tomahawk tipusu repllégépekre korabban kiadott SB-
ket, illetve AD-t.

A Piper PA-38-112 Tomahawk tipusu repulégépek futomivével mar korabban is tértént olyan
eset, hogy a f6futdé rogzité csavarok meglazultak vagy a sorozatos igénybevételek hatasara
megnyultak, a laza csavar feje pedig leszallaskor, illetve a futépalyan térténé gurulaskor
folyamatos Utéseket kapott a laprugotol, amely idével a csavar faradasos térését, majd a
féfuto levalasat eredményezte.

A tovabbi hasonlo esetek megel6zése érdekében a repulégép gyartdja 1986. oktdber 02-an
kiadta a 673B szamu Szerviz Bulletin-t, amely 765-171, vagy 765-172 gyari szamu
alkatrészcsomag (KIT) beépitésével lehetévé teszi a f6futd rogzités kotéelemeinek
lecserélését erGsebbre.

A repllégép gyartojat feligyeld Szdvetségi Légikdzlekedési Hatosag (FAA) 1990. oktdber 15-
én kiadta a 90-19-03 szamu AD-t, amelyben minden Piper PA-38-112 tipusu repllégép
uzemeltetéje szamara el6irja a féfutd rogzitésének modositasat a kovetkez6 100 oras
karbantartas soran, a 673B szamu Piper Szerviz Bulletin-nek megfeleléen.

A replilégépen a 90-19-03 szamu AD végrehajtasa még az el6z6 lajstromijele alatt, az el6z6
uzemeltetd szervezet feligyelete alatt tortént 1991. marcius 13-an, amely soran megtortént a
futdma rogzitdé kotéelemek cseréje a 765-171 gyari szamu KIT alkatrészeinek beépitésével.

Az AD végrehajtasanak idépontjaban a replilégép repult ideje 7239 6ra volt, a leszallasok
szamat a korabbi Uzemeltet6 nem tartotta nyilvan (lasd: 1.6.1. fejezet). A repllégép jobb oldali
féfutdjanak levalasa 2014. marcius 29-én kdvetkezett be. Ekkor a faradasos torést szenvedett
féfutd rogzitd csavar 23 éve volt a repllégépen hasznalatban, ezalatt 1900 repdult 6rat
teljesitett.

A repul6gép leszallasainak szamat a repllt 6rak szamabdl csak megbecsulni lehet. Ha azt
feltételezzlk, hogy atlagosan 20-40 perc repult id6hoz tartozik egy leszallas, akkor 1900 repdlt
ora alatt 2850-5700 leszallas tortént, amely kdvetkeztében a f6futd egyik rogzité csavarjanak
feje leszakadt.
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A repulégép gyartéja 2009. majus 29-én kiadta a Piper PA-38-112 Tomahawk tipusu
repulégépek futomi megerésitésére vonatkozd 1200 szamu Szerviz Bulletint (1. szamu
mellékletben csatolva). Az SB a Piper 88455-002 szamu készlet (KIT) megrendelésével, illetve
beépitésével modositja a replilégép csavarkdtéseit az alabbiak szerint (9. dbra):

— acsavaranyak cseréje NAS577B7A (P/N: 506-561) és 02376-002 megnevezésire

— a csavarok cseréje NAS6606HL15 (P/N: 693-245), illetve NAS6607H22 (P/N: 693-
246) megnevezésire

— acsavarok ala AN960-716, vagy AN960-716L megnevezesi alatét felépitése

— a NAS6607H22 megnevezési csavar ala 106801-002 megnevezésii lemez biztositod
alatét (Retainer) felépitése

— a csavarok megfeleld nyomatékkal torténd meghuzasat kdvetben a csavarok
MS20995C41 megnevezési biztositd drottal torténd biztositasa

| NAS577B7A

| !
| .

N\ | | il Csavaranya
S

106801-002
Lemez biztosito alatét

02376-002
Csavaranya

AN960-716 vagy
AN960-716L Alatét

AN960-616 vagy
AN960-616L Alatét

NAS6607H22
Csavar
ﬂ
— NAS6606HL15
Csavar

/
/

]

|

/
/ / . TFeI
) Fldre )l
! S—r—
\ @ il 4

9. abra: a futdbm( rdgzitése a Piper 1200 Szerviz Bulletin-nek megfeleléen
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Az FAA Atlanta Aircraft Certification Office (ACO) 2011. junius 03-an jovahagyta a Piper
gyar altal elkészitett Alternative Method of Compliance (AMOC) dokumentumot (2. szamu
melléklet), amely lehetévé teszi az USA lajstrom-nyilvantartasaban Iév6 repulégépek
tulajdonosai és Uzemeltetéi szamara, hogy eltérjenek, az AD 90-19-03-ban eldirt
alkatrészek alkalmazasatdl, amennyiben az SB1200 szamu Szerviz Bulletin 1. részében
felsorolt alkatrészeket hasznaljak. Azonban az FAA ACO ezen AMOC joévahagyast vissza
fogja vonni, amennyiben a tovabbiakban bebizonyosodik az szamara, hogy ezen AMOC
nem biztositja a repllésbiztonsag megfelel6 szintjét.

A Vb a repilégép dokumentacidiban nem talalta annak nyomat, hogy a repullégép
futdmivének csavarkotései a Piper 1200 szamu Szerviz Bulletin alapjan médositva lettek
volna.

A letorott csavarfejet megvizsgalva a Vb megallapitotta, hogy azon nincsenek furatok a
biztositodrét szamara, igy a repllégépre biztosan nem a 9. abran lathaté NAS6607H22
megnevezési rogzitdé csavar volt felépitve.

A Vb véleménye szerint a Piper repllégépgyar altal kifejlesztett er6sebb féfutd rogzitd
kotéelemek alkalmazasaval valamint a Piper 1200 szamu Szerviz Bulletin Part |ll.
részében megfogalmazott karbantartas végrehajtasaval a f6futd kitérésének kockazata
csokkenthet6 lett volna, ezért a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg az FAA részére az
AD 90-19-03 mdédositasara vonatkozoan.

NFM KBSz
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3. KOVETKEZTETESEK

3.2

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott
repulési feladatra megfelel tapasztalattal rendelkezett. A repllést az érvényben lévé
eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A repllégép érvényes légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvannyal és légialkalmassagi
bizonyitvannyal rendelkezett. Az okmanyai alapjan az érvényben |évé elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A futdbmi régzité kétéelemek cseréjére vonatkozd 90-19-03 szamu AD a repullégépen
1991. marcius 13-an veégre lett hajtva, a 765-171 gyari szamu KIT alkatrészeinek
beépitésével.

A repulégép leszallasainak szamat a korabbi Uzemelteté nem tartotta nyilvan.
A repulégép tdmege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kdzott volt.

A légijarmiivet a repuléshez megfelel6 mennyiségi tliizeléanyaggal feltoltottek.
A repllés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A kiszolgalé szakszemélyzet tevékenységére vonatkozéan nem merdlt fel olyan infor-
macio, ami az eset bekdvetkezésével kapcsolatba hozhato lenne.

Eset okal

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi okai voltak;

— a repllégép jobb oldali féfutd belsd rogzité csavarjanak fején a repllégép gurulasa
soran torés keletkezett mely az anyagfaradas nyomait mutatta.

— a jobb oldali féfutd laprugdjanak a szarnynal elhelyezkedd, hajlitott alaku vége
elmozdult lefelé, majd a szoritopantot megfeszitve kiszakitotta annak elllsé régzité
csavarjat.

— a szoritdpant a szarnytdl eltavolodott, ezzel lehetbvé téve a jobb oldali f6futd hatrafelé
eltekeredését, majd levalasat a reptilégéprél.

Hozzajarulé tényezok:

— A repllégépen nem az SB1200 Szerviz Bulletin szerinti erésebb futomi régzitd
kotéelemek voltak alkalmazva, hanem az SB673 szamu Szerviz Bulletinben meg-
nevezett kotéelemek, amelyeket az AD 90-19-03 szamu Légialkalmassagi Iranyelv
kotelezden elbir.

— Arepulégépet rendszeresen fives felszin( repulétérrdl Gzemeltették, amely hasznala-
takor a gurulas, felszallas, leszallas, illetve kigurulas soran a repllégép futomive
esetenként nagyobb igénybevételnek lehet kitéve, mint aszfalt vagy beton burkolatu
repulétérrdl torténd zemeltetés esetén.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1

4.2

4.3

Budapest,

Szakmai vizsgalat id6tartama alatt a tulajdonos altal hozott
intézkedés

A légijarml tulajdonosa az esetet kdvetéen gazdasagi megfontolasbdl a tovabbiakban
nem tervezi a repulégépet Uzemképes allapotba hozni.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

Az NFM KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanias
Az NFM KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki:

BA2014-102-4P-1 A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgéldbizotiséaga a szakmai
vizsgalat soran megallapitotta, hogy a targyi eset soran a Piper PA-38-112 Tomahawk
tipusu repdlégép jobb oldali féfutojanak levalasa a féfuto laprugojanak végénél talalhato
régzité csavar faradasos térése miatt kbvetkezett be.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja
a Szovetségi Légikozlekedési Hatosagnak (FAA), hogy az iizemeltetési
tapasztalatok alapjan vizsgalja meg a Piper PA-38-112 tipusu repiilégépek
futomiivére vonatkoz6 SB673B Szerviz Bulletin helyett az SB1200 Szerviz
Bulletin-ben megnevezett kétéelemek alkalmazasanak lehetéségét.
Amennyiben a Szovetségi Légikozlekedési Hatosag a Piper PA-38-112 tipusu
repiillégépek futomiivét megbizhatobbnak talalja az SB1200 szamu Szerviz
Bulletin-ben meghatarozott alkatrészek beépitésével a korabbi valtozatnal,
akkor vizsgalja meg az AD90-19-03 szamu Légialkalmassagi Iranyelv
modositasanak lehetéségét az SB1200 szamu Szerviz Bulletin-nek
megfeleléen.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Piper PA-38-112 tipusu replilégépek
féfutdinak csavarkétései erésebb kdétéelemekre lesznek cserélve, melyet kbvetben a
Vizsgalobizottsag véleménye szerint a jovébeni hasonlé esetek bekiovetkezésének
kockazata csGkkentheté.

2018. majus 22.
] [
,% % [/ {iﬂ LL: %J/ZZ///&L/ 2/7-\/\/

Erdési (Gabor Kamasz Ferenc
Vb tagja Vb vezetdje
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MELLEKLETEK:

1. sz. melléklet: A Piper 1200 szamu Szerviz Bulletin

. A SERVICE
P’ r nvo. 1200
ﬁe BULLETIN

2926 Piper Drive

Vero Beach, Florida, US.A. 32960
PIPER CONSIDERS
COMPLIANCE MANDATORY

Date: May 29, 2009 (S)

SUBJECT: LANDING GEAR MODIFICATION AND HARDWARE

REPLACEMENT

MODELS AFFECTED: SERIAL NUMBERS AFFECTED:

PA-38-112 Tomahawk 38-78A0001 through 38-82A0122

COMPLIANCE TIME: PART | — LANDING GEAR MODIFICATION: To take place at the first occurrence

of any one of the following events:
1. The next regularly scheduled maintenance event but not
to exceed one hundred (100) hours time in service.
2. Immediately after a known hard landing is made.
3. Immediately after a landing is made while the aircraft is known to
exceed the design landing weight.

Compliance with PART 1 is a one time only requirement.

PART Il — LANDING GEAR HARDWARE INSPECTION: To occur periodically
after completion of PART I, at a maintenance interval frequency not to exceed
one hundred (100) hours time in service.

PART IIl — LANDING GEAR HARDWARE REPLACEMENT: To occur periodically
after completion of PART I, at a maintenance interval frequency not to exceed
one thousand (1000) hours time in service, or after a known hard landing is made,
or after a landing is made while the aircraft is known to exceed the design
landing weight.

APPROVAL: The technical content of this Service Bulletin has been shown to comply with the
applicable Federal Aviation Regulations and is FAA approved.

PURPOSE: An examination of the Tomahawk aircraft service history reveals that the bolts
securing the main landing gear to the airframe can bend or break when subjected
fo repeated high loading conditions, resulting in landing gear failure.

This service bulletin mandates a one-time medification to allow installation of
higher strength bolts, and establishes maintenance schedules for recurring
inspection and replacement of the landing gear attach bolts.

(OVER)

ATA: 3207
e
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SERVICE BULLETIN NO. 1200 PAGE 2 OF 5

INSTRUCTIONS:

PART | — LANDING GEAR MODIFICATION:

1. Order and install “KIT — PA38 LANDING GEAR HARDWARE REPLACEMENT", Piper part number 88455-002,
one per aircraft. This kit provides parts and instructions for installing replacement hardware that fasten the main

Ianding gear to the airframe.
NOTE:  Verify compliance with Piper Service Bulletin 673 (latest revision) prior to installing
88455-002.

2. Make an appropriate logbook entry indicating compliance with Part | of this Service Bulletin.

PART Il — LANDING GEAR HARDWARE INSPECTION:

1. Place aircraft on jacks. Refer to Piper Maintenance Manual “TOMAHAWK MAINTENANCE MANUAL —
PA-38-112, Piper part number 761-660, Chapter 7, “LIFTING AND SHORING".

2. Remove main landing gear fairings to gain access to the landing gear attach bolts, and retain fairings and
fairing mounting hardware for reinstallation.

3. Remove safety wire from the landing gear attach bolts (quantity 3 per side, total 6 per aircraft) and discard.
Check bolts for proper torque as shown in Figure 1.

Install new safety wire (MS20995C41), reinstall fairings, and remove aircraft from jacks.
Make an appropriate logbook entry indicating compliance with Part Il of this Service Bulletin.

PART Illl — LANDING GEAR HARDWARE REPLACEMENT:

1. Place aircraft on jacks. Refer to Piper Maintenance Manual “TOMAHAWK MAINTENANCE MANUAL —
PA-38-112, Piper part number 761-660, Chapter 7, “LIFTING AND SHORING".

2. Remove main landing gear fairings to gain access to the landing gear attach bolts, and retain fairings and
fairing mounting hardware for reinstallation.

3. Remove safety wire from the landing gear attach bolts and discard. Remove the bolts from the aircraft and
discard (quantity 3 per side, total 6 per aircraft), taking care to note and record the existing stack-up of shims
and washers. Remove and discard existing NAS577B7A barrel nuts (quantity 1 per side, total 2 per aircraft).

4. Install new replacement hardware, as shown in Figure 1 and as listed in Materials Required - Table 4. All other
components that are free of damage or corrosion may be re-used at their original locations. Torque bolts
according to the following procedure:

a) Draw up pairs of NAS6606HL15 bolts evenly, 1 or 2 turns maximum per bolt, alternating back and forth
until bolts are snug. Install (1 each side) NAS6607H22 bolt, and tighten until snug. Torque should build up
gradually for all bolts. An abrupt buildup indicates threads are bottoming in the barrel nut.

b) With all bolts installed and snug, torque the (2 each side) NAS6606HL15 bolts 160 to 200 inch-pounds,
and torque the (1 each side) NAS6607H22 bolts 270 to 300 inch-pounds. Examine bolt thread penetration
during and after torquing.

- For the (2 each side) NAS6606HL 15 bolts, the end of bolt must be at least flush with barrel nut after
torquing. If bolt extends into clearance hole, or threads bottom out as described above, add additional
AN960-616 or AN960-616L washer under bolt head to achieve proper bolt grip. The saddie clamp and
shim should fit snugly against the wing. See Table 1 for interchangeability with NAS1149 washers.

- For the (1 each side) NAS6607H22 bolts, at least one complete bolt thread must protrude visibly
through the barrel nut after torquing. If bolt extends into clearance hole, or threads bottom out as
described above, add additional AN960-716 or AN960-716L washer under bolt head to achieve proper
bolt grip. See Table 1 for interchangeability with NAS1149 washers.
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SERVICE BULLETIN NO. 1200

INSTRUCTIONS: (Continued)

PAGE 3 OF 5

c) Safety all six bolts with MS20995C4 1 safety wire as follows: Safety wire each (2 per side) NAS6606HL 15
bolt head to the adjacent hole in the saddle clamp web (as previously safety wired), and safety wire the
(1 per side) NAS6607H22 bolt head to the adjacent hole in the outboard flange of the 106801-002

5. Reinstall fairings, and remove aircraft from jacks.

RETAINER (as previously safety wired).

6. Make an appropriate logbook entry indicating compliance with Part 11l of this Service Bulletin.

Inactive Part Replacement Part
Number Number
AN960-616L NAS1149F0632P
AN960-616 NAS1149F0663P
AN960-716L NAS1149F0732P
AN960-716 NAS1149F0763P
Table |

Interchangeability

The AN960 series washers were installed at the factory, and remain acceptable for
continued use. However, ANS60 washers are inactive for new design, so service
spares replacements may not be readily available. The table above specifies the
replacement NAS1149 washers that can be used interchangeably with the

AN960 washers.

NFM KBSZ
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NAS577B7A *
Barrel Nut

106801-002
/ Retainer

02376-002
Barrel Nut

AN960-616 or
AN960-616L Washer

AN960-716 or AN960-716L
Washer

NAS6607H22 *
Bolt
Torque 270 to 300 IN-LBS

NAS6606HL15 *
Bolt
Torque 160 to 200 IN-LBS

" , \FWD w
|
) OUTZ
\ \\@/ il e

Main Landing Gear
LH shown, RH opposite
Main Landing Gear Fairing Omitted For Clarity

* See Part Il for replacement of Life-Limited Parts.
For parts not identified refer to the latest revision of the lllustrated Parts Catalog (P/N 761-659).
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MATERIAL REQUIRED:

PAGE 5 OF 5

Materials Required for Compliance with Part |
Qry PIPER ITEM NAME
PART NUMBER
1 88455-002 KIT — PA38 LANDING GEAR HARDWARE REPLACEMENT
TABLE 2
Materials Required for Compliance with Part Il
Qry PIPER ITEM NAME
PART NUMBER
A/R | Procure locally MS20995C41 SAFETY WIRE
TABLE 3
Materials Required for Compliance with Part Ill
Qry PIPER ITEM NAME
PART NUMBER
A/R | Procure locally MS20995C41 SAFETY WIRE
4 693-245 NASB606HL15 BOLT
2 693-246 NAS6607H22 BOLT
2 506-561 NAS577B7A BARREL NUT
TABLE 4
AVAILABILITY OF PARTS: Your Piper Service Facility.

EFFECTIVITY DATE:

SUMMARY:

NOTE:

Please contact your Factory Authorized Piper Service Facility to make
arrangements for compliance with this Service Bulletin in accordance with the

This Service Bulletin is effective upon receipt.

compliance time indicated.

Please notify the factory of address/ownership corrections. Changes should include
aircraft model, serial number, current owner's name and address.

Corrections and/or changes should be directed to:

PIPER AIRCRAFT, INC.
Attn: Customer Service
2926 Piper Drive

Vero Beach, FL 32960
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2. sz. melléklet: Az SB1200-re vonatkozo Alternative Method of Compliance (AMOC) jévahagyasa

Q

U.S. Department Small Airplane Directorate

of Transportation Atlanta Aircraft Certification Office
Federal Aviation 1701 Columbia Ave.
Administration College Park, Georgia 30337

June 3, 2011

Jack Mill, ODA administrator
Piper Aircraft, Inc.

2926 Piper Drive

Vero Beach, Florida 32960

Dear Mr, Mill;

The Federal Aviation Administration (FAA) received your letter dated May 23, 2011, proposing an
alternative method of compliance (AMOC) to paragraph (a) of Airworthiness Directive (AD) 90-19-
03 for all Piper Model PA-38-112 aircraft. This AD requires owners/operators to modify the main
landing gear system in accordance with Piper Service Bulletin (SB) 673B dated October 2, 1986, by
incorporating kit 765-171 or 765-172.

Part I of Piper SB 1200 dated May 29, 2009, provides an alternate configuration via kit 88455-002 to
those shown in SB 673B as shown in the table below.

Item SB 673B SB 1200

Bolt ANGH-14A NAS6606HL15

Washer ANO960-616 | AN960-616, -616L or NAS1149F
Torque (in-1b) 240-270 160-200

Your letter proposed SB 1200 as an AMOC to AD 90-19-03. We have reviewed SB 1200 (which
verifies compliance with SB 673 latest revision, along with the specifications for the bolts and
washers listed above.

The Atlanta Aircraft Certification Office (ACO) approves your AMOC proposal to paragraph (a) of
AD 90-19-03 using the alternate configuration from Part I of SB 1200 listed in the table above in lieu
of the configuration required by SB 673B. All provisions of AD 90-19-03 that are not specifically
referenced above remain fully applicable and must be complied with accordingly. This AMOC does
not incorporate any additional requirements of SB 1200 into the AD. Please include a copy of this
AMOC when distributing SB 1200.

Before using this AMOC, owners/operators should notify their appropriate principal inspector (PI) in
the FAA Flight Standards District Office (FSDO), or lacking a PI, their local FSDO. When
complying or verifying compliance with AD 90-19-03 using this AMOC, a copy of this letter shall be
inserted into the maintenance records of the airplane.

The AMOC approval applies to all Piper PA-38-112 aircraft. This FAA AMOC is transferable with
the aircraft to an owner/operator who operates the aircraft under U.S. registry. The ACO will revoke
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this AMOC if the ACO later determines that this AMOC does not provide an acceptable level of
safety.

If you have any questions or need additional information, please contact Gregory K. (Keith) Noles at
(404) 474-5551, (404) 474-5606, or clectronic mail at gregory.noles@faa.gov.

Sincerely,

o/

Melvin D. Taylor, Manager,
Atlanta Aircraft Certification Office

cc: ACE-100
ACE-113 (Showers/Wessley)
ACE-MKC-AEG-11 (Alquist)
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