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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az GUzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6lo 24/2012.
(V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairél szold 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzosségi vasutak biztonsagarol valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat
a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése szerint
mas kérulmények kdzott sulyosabb kdvetkezmény( balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A tervezet
megkuldésével egyidejlileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az érintetteket a zaro
megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zarojelentéshez az érdekeltek észrevételt nem tettek.
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A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Villamosgépgyarté és Javito Kft.
Jarm( Biztositasi Kbzpont
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Mozdony Fedélzeti Berendezés
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

Magyar Allamvasutak Vasuti Személyszallito Zartkorien Mikodé
Részvénytarsasag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege tlzeset gordulé allomanyban

Az eset idépontja 2014. szeptember 16. 13 éra 50 perc
Az eset helye Sz6d-Szédliget megalléhely

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa Regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kisebb rongalédas
Erintett vonat szama 2354
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: az esemény helyszine Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletere az esetet 2014. szeptember 16-an 14 ora 21 perckor (a baleset
bekovetkezése utan 31 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a baleset napjan helyszini szemlét tartott, melynek soran:
- az eseményben érintett mozdonyvezet6t, vezetd jegyvizsgalot meghallgatta,
- a motorkocsit megvizsgalta, fényképfelvételeket készitett,

A Vb 2014. szeptember 19-én az Istvantelek terlleti mihelyben és 2014. oktober 2-an
Batonyterenyén a gyartd EMR Kft telephelyén a simitd-fojté tekercs miszaki vizsgalatan vett
részt.

Az Uzembentart6tol bekérte és megkapta:
- a vonat menetokmanyait, mozdonyvezet6 okmanyait,

- a motorvonat kezelési és karbantartasi dokumentacioit, javitasi munkalapokat.

Az eset rovid attekintése

A Budapest-Nyugati palyaudvar és Vac viszonylatban elévarosi forgalomban kdzleked6 2354
sz. vonatot tovabbité 414 012 psz. motorkocsi Sz6d-Sz6dliget megalléhelyen kigyulladt.

A vonat menete soran a vezetd jegyvizsgald fustolést észlelt a hatul mikédé motorkocsinal,
err6l a mozdonyvezet6t mobiltelefonon értesitette. Sz6d-Szédliget megalléhelyen, a vonat
megallasa utan a mozdonyvezet6 a hatsé motorkocsihoz ment és azt tapasztalta, hogy a
simito-fojto tekercs szekrénybdl lang tor el6. A tuzet porral oltoval eloltotta, de tovabbra is
fust daramlott az inverter szell6z6n.
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A vonatszemélyzet az utasokat a vonatrdl leszallitotta és az eseményrél a menetiranyitot és
God allomas forgalmi szolgalattevéjét értesitette.

Az eseményt a Katasztréfavédelem ugyeletére a menetiranyité és a forgalmi szolgalattevé
bejelentették. A helyszinre érkezd beavatkozé egység a tlzet eloltotta, a jarmi tulhevilt
egységeit visszahitotte. God és Vac allomasok kozott a jobb vagany kizarasra kerdlt a
forgalombdl.

A Vb vizsgalat soran megallapitotta, hogy az elégtelen, hiités miatt a simito-fojtotekercselés
tulhevilt, aminek kdvetkeztében tiz keletkezett.

HONALLOMAS: BP. NYUGAT! PU

HONOS KTHBP. ISTVANT

3. abra: motorkocsi tiizoltas utani visszahlitése
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1
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 2354 sz. elévarosi személyvonat Budapest-Nyugati és Vac viszonylatban menetrend
szerint kozlekedett. Fels6gdd megallohelyig a vonat mente soran rendkivili esemény
nem tortént.

A thzesetet megel6zben a vezetd jegyvizsgald Fels6gdd megalldhelyen az ,Indulasra
készen” jelzés adasa el6tt a harmadik kocsinal tartézkodott a peronon és ekkor égett
szagot érzett. Hatrafelé tekintve latta, hogy a hatso kocsinal enyhe fustolés van.
Mobiltelefonon értesitette a mozdonyvezetét az altala tapasztaltakrél aki visszajelezte,
hogy nincs rendellenesség a fékberendezésnél, azok feloldottak.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint Fels6gdd megalléhelyen nem tapasztalt flstolést,
ezért folytatta a menetét. Sz6d-Szédliget megalléhelyhez kbzeledve észlelte, hogy a
0414 012 motorkocsi alvaza alatt flst képzddik. A megalléhelyen térténé megallas utan
13 6ra 50 perckor hatrament a motorkocsihoz és latta, hogy a simité-fojtd tekercs
szekrénybdl lang tor el6. A motorkocsit aramtalanitotta, a tlizet porral oltéval eloltotta, de
tovabbra is flst aramlott az inverter szell6zén, amit tovabbi porral oltok hasznalataval
probalt megszintetni.

A vonatszemélyzet az utasokat a vonatrdl leszallitotta, a menetiranyitét és Géd allomas
forgalmi  szolgalattevéjét értesitették az  eseményrél, akik intézkedtek a
Katasztréfavédelem értesitésérél. Személyi sériilés nem tortént, az utastérre a tiz nem
terjedt at.

A MAV Zrt. Felsévezetéki Alosztaly vaci kirendeltsége a jobb vagany felsévezeték
rendszerét fesziltségmentesitette és annak foldelése utan 15 6ra 01 perckor (a tiz
észlelése utan 71 perccel) adta ki a munkaengedélyt a beavatkozé tlizoltdé egység
részeére.

Az eseményhez a vaci Tlzoltdsag egysége érkezett ki, a tliz oltasat és a felhevdlt
egyseégek visszahltést a munkaengedély birtokaban azonnal megkezdték.

Szikségessé valt a motorkocsi foldelése, azonban a mozdonyvezetének nem volt
birtokaban a késziilékszekrény kulcsa, hogy a foldelékapcsolét kezelie. Ezért a MAV-
START Zrt. JBK Istvantelek telephelyrél a zarhoz kulcsot hoztak és ezutan torténhetett
csak meg a motorkocsi foldelése.

4. abra: mennyezeti késziilékszekrény ajtézar, foldelékapcsolo

A tlzoltésag a motorvonat visszahltése utan annak elvontatasara 16 ora 50 perckor
adott engedelyt.

KBSz
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1.2 Személyi sérulés

Sérillések | Személyzet | Utasok | Utatjaré hasznalok | Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénny(i - - - -
Nem sertlt 2 kb. 150 - -

1.3

Vasuti jarmu sériilése

A balesetben a 414 012 psz. motorkocsin a 2-es motorkori simito-fojto tekercs és a 2-es

inverter szekrényt 0sszek6td kabelek rongalddtak.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar
Nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A jobb vagany God és Vac allomasok kdzoétt kizarasra kerdlt 13 6ra 50 perctdl 17 6ra 37
percig, ami miatt a vonatforgalomban késések keletkeztek.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A mozdonyvezetdjének adatai:
Kora 51 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kdzforgalmu vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret vontatéjarmire érvényes
Orvosi alkalmassag érvényes
El6z6 szolgalat befejezése 2014. szeptember 15. 10 6ra 50 perc
1.6.2 A vonat vezetd jegyvizsgaldja
Kora 30 év
Neme né
Legutolsé szolgalatba 1épés ideje 2014. szeptember 16. 5 6ra 16 perc
El6z6 szolgéalat befejezése 2014. szeptember 11. 21 6ra 29 perc
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 2354
Vonat neme elévarosi személyvonat
Vonattovabbitas médija CSM
Mozdony palyaszama 94 55 0414 012-6
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
KBSZ 8/15
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1.8

1.9

1.10
1.10.1

1.10.2

Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 4

Vonathossz 104 m
Elegytémeg 207 t

El6irt fékszazalék 99%

Tényleges fékszazalék 123%

Az infrastruktura leirasa

Budapest-Nyugati palyaudvar és Szob orszaghatar vasttvonal a MAV 70-es szamu,
kétvaganyu villamositott févonala, ahol a visszataplalé fékezés megengedett. A magyar
és az eurdpai torzshaldzat, nevezetesen a IV. szamu Paneuropai Folyoso része. A
vasuti palya zuzottk§ agyazatba fektetett betonaljas felépitményli. Az alkalmazhaté
tengelyterhelés 210kN. Onmiikddé térkodzbiztositdé berendezéssel felszerelt, jelfeladasra
kiépitett.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmi

Vasuti jarmi adatrogzit6i

A 0414 012 palyaszamu motorkocsin TELOC RT 12 tipusu sebességmérd és regisztrald

berendezés, valamint MFB Uzemelt. A berendezések a baleset idején és azt
megel6z6en megfeleléen mikddtek, adataik alkalmasak voltak a kiértékelésre.

A 414 sorozatu motorkocsi jellemzdi

A motorkocsi fétranszformatoranak egy-egy vontatasi tekercséhez csatlakozik egy-egy
tirisztoros egyeniranyitd, amelyek a légmagos simito-fojtétekercseken keresztul taplaljak
a vontatomotorokat az araminvertereken keresztul. A simito-fojtd tekercselések
mesterségesen  aramoltatott levegé hiitéstiek. A  szell6zbventilatorok az
inverterszekrények kulsé részén szivjak a levegbt. A hiitblevegd a vizszintesen kiépitett
leveg6csatornan keresztul a simitd-fojtd szekrénybe aramlik, a tekercseken valo
ataramlas utan fliggélegesen tavozik a szabadba.

Az ACLS 2x2400/2 tipusjell fojté tekercs miiszaki adatai:
- uzemi feszlltsége max. 2000 V,
- névleges arama 2x1050 A,
- névleges induktivitas 2x7 mH,
- hitélevegb szikseéglete 2x0,6 m?/s,
- nyomasesés 800 Pa.

A gépészeti berendezések az alvaz alatt lettek elhelyezve. (5. abra)

KBSz
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simité-fojtotekercsek

5. dbra: a 414 sorozati motorkocsi alvaz alatti gépészeti berendezései

1.10.3 .A motorkocsi vizsgalata

A motorkocsi vizsgalatara mihelyi korilmények kozott 2014. szeptember 19-én kerdlt
sor a MAV-Start Zrt. Istvantelek telephelyén. A Vb a vizsgalat alkalmaval az alabbiakat
allapitotta meg:

- a motorkocsi |- es vontatomotorat taplalé araminverter egységben 1db inverter
tirisztor meghibasodott az 1/4-es blokkban,

- all- es inverterszekrényt a simitd-fojtd tekercsel 6sszekoté kabelek megégtek,
- amotorkocsi szell6zd berendezései a vizsgalat alkalmaval rendben miikddtek.

A sérllt simité-fojtétekercs szétszereléses vizsgalatara 2014. oktober 2-an, az EMR
Villamosgépgyarté és Javitd Kft. telephelyén kerilt sor. A vizsgalat alkalmaval a Vb az
alabbi megallapitasok tette:

- atekercs belsejében az aluminium tekercsvégek az alsé harmadban megolvadtak, az
olvadas kovetkeztében a tekercsek fehérre szinezdédtek,

- a szerkezet tetején 8db szell6z6 bakelit lamella rendellenesen elcsuszott helyzetben
volt, ezek gyarilag a tekercsrogzité rudakhoz nincsenek csatlakoztatva,

- atekercs szigetelése megégett és rancosodott allapotban volt.

az elcsuszott
szigeteld lamellak

6. abra: a tiizet okozo tekercselés
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszkozok

Az eseménykor a kommunikacios eszk6z a mobiltelefon volt.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idépontjaban csendes derllt volt az ég, Iégmozgas nem volt, a levegé
hémérséklete 28 C° volt.

A tulélés lehet6sége

A baleset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki annak készdnhetbéen, hogy a
vonatszemélyzet az utasokat leszallitotta, és a tlizet sikeresen megfékezte.

Amennyiben a vonatszemélyzet a tuzet nem tudta volna megfékezni, akkor a jarma,
jelentbs része kiegett volna, tekintettel arra, hogy a tlizoltas megkezdéséhez szikséges
munkaengedély csak 71 perccel a tlz észlelését kovetben Kkerllt kiadasra a
Katasztréfavédelem részére.

Probak és Kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eseményben érintett szervezetek munkaszervezése nem jatszott szerepet az
esemeny kialakulasaban, ezért ismertetésik nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

MAV Zrt. E1 utasitasa az alabbiak szerint rendelkezik mozdonyoknal
keletkezett tliz esetén

»1.3. Tlz vagy tilizre utald jelenség (szokatlan szikrazas, flist, égési szag) esetén a mozdonyt
azonnal lzemen kiviil kell helyezni és a vonatot gyorsfékezéssel meg kell allitani. Alagutban,
hidon, tovabba két- vagy tébbvaganyu palyan a szomszédos vaganyokon tartozkodod vonat
mellett a vasutvonalat keresztezé orszagos villamos tavvezetéktél mért 40 m tavolsagon beliil
tilos megalini, ezeken a palyarészeken a mozdonyvezeté hasznélhatja a vonat vészfékathidald
rendszerét — ha van. Koézponti ajtovezériés esetén, megallas utan az ajtonyitasi engedélyt
lehet6ség szerint azon az oldalon kell kiadni, ahol az utasok kiszallasa biztonsagosabb. JoI
miikéd6 hangositas esetén ezt k6zleményben kell az utasok tudomasara hozni, illetve fel kell
hivni a figyelmliket a jelentkez6 balesetveszélyre.

7.3.1. Meg kell allapitani a tiiz keletkezési helyét és terjedelmét. Ha arra méd van, az égé
mozdony kézelébdl a veszélyeztetett jarmliveket és egyéb éghetd anyagokat el kell tavolitani. Ha
a langok a felsbvezetéket, vagy annak tartozékait 2 méteren beliil megkdzelithetik,
kezdeményezni kell a fels6vezeték fesziiltségmentesitését.

7.3.2. A mozdony személyzete kételes a tiiz oltasara minden lehetéséget és eszkézt felhasznalni,
a sziikség szerinti kézi tlizolté készliiléket igénybe venni.

7.3.3. A biztonsagi teend6k megtétele utan, a mozdonyon rendszeresitett tlizolto késziilékkel
(berendezéssel) a tiizoltast haladéktalanul meg kell kezdeni. Vizzel vagy habbal oltast
villamositott vonalakon csak a villamos fels6vezeték kikapcsolasa és a foldelés végrehajtasa utan
szabad megkezdeni.

7.4. Allomason, illetve vonalon keletkezett mozdonytiizet a mozdonyszemélyzet haladéktalanul
kételes a forgalmi szolgalattevének, vagy a forgalmi vonaliranyiténak jelezni.

7.4.1.Jarmlifenntartasi  telepen  keletkezett ~mozdonytiizet a mozdonyszemélyzet, a
mozdonyfelvigyazénak vagy a Létesitményi Tiizvédelmi Szabalyzatban meghatarozott
dolgozbnak koételes jelezni.
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7.4.2. A jelzéssel egy id6ben a tliz oltasat is el kell kezdeni.”

A BDV motorvonat karbantartasi utasitas eloirasai a foaramkori
fojtétekercsre

4.4.1 A fojto-tekercs szaraz sdritett levegbvel térténd kifuvatasos tisztitasa.
Esedékessége: ,V4”

4.4.2 A fojtétekercs hiit6-szell6z6 berendezés miikbdés vizsgalata
Esedékessége:™V1; V2; V3; V4~

Az ACLS 2x2400/2 tipusjelii fojto-tekercs karbantartasi utasitas
elbirasai

A fojté karbantartast nem igényel, a hiitélevegéje tiszta és a légmennyiség elegendé. A fojtoé
tisztasaga a burkolat eltavolitasaval valik ellen6rizhetévé. Az elkoszol6das fiiggvényében a
légcsatornaban megnéhet a hiitélevegé tulnyomasa, ami kell6 tapasztalat utan mar jelezheti a
fojtd tisztitasanak sziikségességét. Ezért ajanlott a légcsatornaban mérni a hiitélevegé
tulnyomasat. A fojtot a tisztitashoz az alvaz aldl ki kell szerelni és burkolatat eltavolitani. A fojté a
szennyez8déstél fiiggben tisztithatd, szaraz sdritett levegbvel, puhaszérii kefével vagy
vegyszeres lemosassal. A lemosas utan kalyhaban kiszaritando. A fojtotekercs impregnalasa
gyarilag Voltatex E1100-as ,F™-hbosztalyi martdlakkal késziilt.

Kiegészitdé adatok
Egyéb kiegészité adatok nem mertltek fel.
Korabbi hasonlé esemény

Mez6kovesd felsé megalléhelyen 2013. november 10.

Simito-fojtotekercs altal okozott tlizesetet a KBSZ korabban 2013-0958-5 (Mezbkovesd
fels6) eseményszam alatt vizsgalt.

2013. november 10-én 15 6ra 28 perckor Mez8keresztes-Mezényarad és Mez6kovesd
allomasok kozott, a 47221 sz. vonatot tovabbité 91 53 0480 007-0 palyaszamu villamos
mozdonyon tliz keletkezett. A mozdonyvezet6 a vonattal Mez6kdvesd-felsd
megallohelyen allt meg. A kiérkez6 tlizoltdk a tlizet megfékezték.

A baleset bekovetkezésének kozvetlen oka:

A helyszini szemlék megallapitdsai alapjan a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a
vontatojarmi olajhitéjében egy rejtett tdomorségi hiba keletkezett, mely lehetdvé tette,
hogy a jarmi traféolaja a zart korbdl kijutva — a jarmi konstrukciojabol adédéan — a
simité-fojtd tekercsre kerult. A tekercs aramfelvétel miatt bekdvetkezett felmelegedése
kovetkeztében az olaj meggyulladt.

A keletkez6 thz kovetkeztében az olajhiitd elemei tomorséguket elvesztették, s az
olajhitébdl nagy mennyiségi olaj jutott a mar €g6 indukcios tekercsre, tovabb taplalva a
tuzet.

A baleset bekovetkeztének kozvetett oka:

A transzformatorolaj hitékor féelzaré szerkezetének elzaré eleme olyan anyagbdl
készilt, mely a tlizeset soran fellépd hé hatasara megolvadt, s megsemmisilt, ami az
oltas soran megnehezitette az olaj kiaramlasanak megszintetését.
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ELEMZES

A vonat haladasa

A mozdonyvezeté a 2354 sz. vonataval Budapest-Nyugati palyaudvarrél 13 6ra 11
perckor menetrend szerint indult. A vonat haladasa soran Fels6gdd megalldhelyig a
vonat személyzete rendellenességet nem tapasztalt.

A vezet6 jegyvizsgald Fels6gdod megalléhelyen az ,Indulasra készen” jelzés adasa el6tt
a harmadik kocsinal tartozkodott az emeltperonon, és ekkor égett szagot érzett.
Hatrafelé tekintve latta, hogy a hatsd kocsinal enyhe flstélés van. Mobiltelefonon
értesitette a mozdonyvezetét a tapasztaltakrol, aki visszajelezte, hogy nincs
rendellenesség a fékberendezéseknél, azok feloldottak majd vonataval tovabb
kozlekedett.

Sz6d-Szédliget megalldhelyhez kozeledve észlelte, hogy a vonata végén mikodd
motorkocsi alvaza alél fust tor el§, megallas utan hatramenve tlzet tapasztalt, és
megkezdte annak oltasat.

A mozdonyvezet6 ténykedése

Az esemény bekodvetkezése elbtt a mozdonyvezetét a vezetd jegyvizsgald Felségdd
megalldhelyen tajékoztatta az altala tapasztalt hibajelenségekrél (flstrél, égett szagrol),
aki ezeket a hibajelenségeket a fékberendezések hibainak tudta be. A vezet6éallason a
fékberendezés oldasi nehézségére utald jelzéseket nem tapasztalt, ezt visszajelezte a
vezetd jegyvizsgalonak, hogy ,nincs semmi probléma a fék feloldott”.

A jegyvizsgalo altal kozolt jelenségek alapjan a hibat a mozdonyvezeté nem ismerte fel,
ezért a vonataval tovabb koézlekedett anélkil, hogy a flstdlés okardl meggydz6dott
volna. Ez id6 alatta a szell6z6 ventilator tovabbra is szallitotta az égéshez szikséges
leveg6t, valamint fesziltség alatt volt a mar izz6/égé elektromos rendszer. Széd-
Sz6dliget megallohelyhez kbdzeledve 6 is tapasztalata (latta) a vonat végén dzemeld
motorkocsinal a flstdlést, és ekkor megtette a szlikséges intézkedéseket (aramtalanitas,
utasok leszallitasa a vonatrdl, tlzoltas, esemény bejelentése).

A simito-fojtotekercselés vizsgalata

A sérllt fojtotekercs vizsgalatakor megallapithatd volt, hogy a szigetel6 bakelit lamellak
becsusztak a tekercs belsd légjarataba. A becsuszott szigetel6lamelldk a belsé légjarat
keresztmetszetét lecsdkkentették, ennek kdvetkeztében hitési elégtelenség lépett fel. A
lecsokkent hités mellett a fojton atfolyd aram hatasara a tekercselés felhevilt és
részben megolvadt, a megolvadt a tekercsek olvadéka (aluminium) befolyt a kdzéprész
felé.

A tekercselés fels6 részén Iévé 8 db bakelitlamella tajoléfurattal nem rendelkezik, ezért a
tekercsrogzité radra nem szerelheték. A legfels6 8 db lamella és a tarcsakbol
Osszeépitett tekercselések rogzitése az alsé-felsd burkolatok ésszeszoritasaval torténik.
A burkolatok szoritdcsavarokkal vannak szilardan ésszehuzatva.

Az emlitett technoldgiaval szerelt fojtd-tekercselés also-felsé burkolatok Osszeszoritd
erejének csodkkenése a bakelitlamellak elmozdulasahoz vezethet. A sérllt tekercselés
felsé burkoldlapjan rogzitett nyomokbdl (beleégés) jol megdfigyelhetd a lamellaknak a tliz
bekovetkezeése elbtti rendellenes elhelyezkedése.

A tlzesetben érintett, rogzité furat nélkili lamelldk elhelyezkedését a jobboldali kép
mutatja. Egy mlszaki mddositast kdvetd allapotot szemléltet a bal oldali kép, ahol
furattal ellatott vezeté radra szerelt lamellak lathatok. Ez utobbi esetben a lamellak
elmozdulasa, és az ebbdl adodo hiitési elégtelenség nem fordulhat elé.
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7. abra: hézagol6 lamellak elhelyezése vezetérudra szerelve bal oldali
kép, lamellak rogzités nélkil jobb oldali kép
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
A VB a baleset bekdvetkezését az alabbi kézvetlen okokra vezette vissza:

- a 414012 psz. motorkocsi |- es &araminverterét taplalé simito-fojto tekercs
elégtelen hiités miatt tulhevdllt és ennek kdvetkeztében tlz keletkezett,

- a felsé hézagold lamellak a tekercselés kozepe felé elcsusztak emiatt a belsd
légjarat keresztmetszete lecsdkkent, ennek kévetkeztében elégtelen hites alakult
Ki.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok
A Vb a baleset bekdvetkezését kozvetetten az alabbi okokra vezette vissza:
- amozdonyvezetd a bekdvetkezett potencidlis hibat Felségdéd megélléhelyen nem

ismerte fel és vonataval tovabbkozlekedett anélkil, hogy az észlelt fustdlés okat
feltarta volna.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

A motorkocsinak nem volt tartozéka a foldel6kapcsold szekrényzar kulcs. Ezért a
mozdonyvezeté a motorkocsi nagyfeszultségi berendezéseit nem tudta leféldelni. A
tlizoltasahoz szikséges munkaengedélyt a tliz észlelése utdn 71 perccel adtak ki a
beavatkoz6 tlizoltd egység részére.

4. BIZTONSAGI! AJANLAS

A Vb a biztonségi ajanlas kiadasat nem javasolja, a megtett intézkedésekkel és a
vonatkozé utasitasokban foglaltak betartasaval elkerlilhetdk az ilyen és hasonl6 esetek.

5 MEGTETT INTEZKEDSEK

A javitasra kerulé simité-fojtdtekercseléseknél a felsé hézagolé bakelitlamellakat furattal
latjak el. A tekercselések helyzet meghatarozasara szolgalé vezetd rudakra szerelik a
felsé lamellakat, ezzel megakadalyozva azok elcsuszasat.

Budapest, 2015. december 21.

= (Ooltbs Gt

Rézsa Janos Chikan Gabor
Vb tagja Vb tagja

Kapodsi Jozsef
Vb vezetdje
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