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Baja, 1480,2 fkm
2014. szeptember 13.

Mercur 203 toléhajé nyolc barkaval
ANR 183; Eni: 46000347 / Eni: 461110033

A szakmai vizsgalat célija a nagyon sulyos, sulyos vizikdzlekedési baleset, illetve vizikdzlekedési
esemény okanak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

A

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz616 77/2011 (XII. 21) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten

alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuildott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2015. december 21-re kitizott zar6 megbeszélésen a meghivott szervezetek nem
képviseltették magukat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADUVIZIG

AIS

B Uzemmodd

DVRK

fkm

HSZH

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Alsé-Duna-vdlgyi Vizugyi lgazgatdsag

Automatic Identification System (Automatikus Hajoéazonositdo Rendszer)
A hajo 24 6ras lGzemmaoddban dolgozhat

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag

folyamkilométer

Hajésoknak Szol6 Hirdetmény

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykerd és Infokommunikaciéos Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radidés Segélyhivo Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoériaja

sulyos vizikbzlekedési baleset

gyartéja Giurgiu Hajogyar
tipusa toléhajo
Vizi i4rmii lobogdja roman
Mlz:éi?gl(;S Iajs'tr.omj'ele ANR 183
tolohajé gyari szama 52
tulajdonosa CFNR Navrom SA Galati
lizembentartéja CFNR Navrom SA Galati
bérléje -
Eset napja és idépontja 2014. szeptember 13. 14 éra 30 perc
helye Baja, Turr Istvan hid, Duna 1480,2 fkm
Eset kapcsan el’hunytal’( fza'ma ' 0
sulyos sériiltek szama | 0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A barkakat csatol6 csatolékotél elszakadt
Lajstromozé allam Romania

Lajstromozé hatésag

Autoritatea Navala Romania
Inspectoratul Tecnic Galati

Gyartast feligyeld hatésag

Autoritatea Navala Romania
Inspectoratul Tecnic Galati

gyartéja Giurgiu Hajogyar
tipusa tolhatd barka
Vizi i4rmii lobogéja roman
armii - - .
1(;zt;(;je||'j Iajs’tr.omJ’eIe ENI: 46111033
barka gyari szama -
tulajdonosa CFNR Navrom SA Galati
lizembentartéja CFNR Navrom SA Galati
bérléje -
Eset napja és idopontja 2014. szeptember 13. 14 6ra 30 perc
helye Baja, Turr Istvan hid, Duna 1479,8 fkm
Eset kapcsan el’hunytal’( ﬁza'ma ’ 0
sulyos sérultek szama |0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A csatolokotél és az 6sszekotd kotelek
elszakadtak és egy kétélbak kifordult a
helyébdl

Lajstromozé allam

Romania

Lajstromozé hatésag

Autoritatea Navala Romania
Inspectoratul Tecnic Galati

Gyartast feliigyeld hatésag

Autoritatea Navala Romania
Inspectoratul Tecnic Galati

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgal6 szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. szeptember 13-an 15 6ra 12 perckor az illetékes

rendérhatosag Ugyeletese jelentette be.
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Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2014.
szeptember 13-an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Wimmer Gabor mb. féosztalyvezetd

tagja Veres Gabor balesetvizsgald

tagja Burda Pal baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A bejelentés utan a Vb a helyszinre utazott és megszemilélte a helyszint, a Turr Istvan
hid érintett pillérjét, a Mercur 203 toléhajot és a lehorgonyzott barkakat. A helyszinrél,
az uszo6 egységek dokumentumairdl és a hajé kapitanyanak képesitéseirél masolatot
készitett. A helyszinen meghallgatta a hajo vezetéjét és személyzetét.

A DVRK altal készitett, az ugyre vonatkozé dokumentumokat a Vb masolatban
megkérte.

A tolatmany utjat rogzité AIS adatokat és a régzitett radidbeszélgetések hanganyagat
Vb az NKH utjan az RSOE-t8] megkérte.

A Vb a bajai ATI kikoté tarhazanak tetején elhelyezett webkamera képeit letéltotte. Az
eltarolt webkamera képek az Alsé-Duna-volgyi Vizugyi Igazgatdésag honlapjan érheték
el.

A Vb a balesetet a fenti dokumentumok alapjan vizsgalta, elemezte, majd ezekbdl
vonta le kévetkeztetéseit.

Az eset rovid attekintése

A Mercur 203 toléhajo nyolc barkaval Dunaujvarosbdl indult volgymenetben aznap
reggel 5 6ra 30 perckor. A rakomany vegyes volt, harom barkaban vashulladék, két
barkaban Ures konténerek, egy barkaban vaslemezek voltak és két barka Ures volt. A
haj6 ,B” Uzemmddban kozlekedett, a megfelel létszamu személyzettel. Az
uszdéegysegek, valamint a személyzet okmanyait rendben talalta a Vb.

A bajai Turr Istvan hidig eseménytelendl telt az ut. A hid elétt a tolatmany hirtelen
nagymeérvi kormanyzast hajtott végre, melyet a hajo vezetbje az athelyezett haj6zé
hidnyilds megnehezedett meghajozhatésagaval és keresztiranyld vizaramlassal
indokolt. A hid elétt a tolatmany erésen elfordult a jobb part iranyaban és ezt a hajé
vezetbje igyekezett egy erlteljes ellentétes kormanyzassal korrigalni. A mandver
gyakorlatilag sikerllt is, de a tolatmany bal oldalara kotott két barka kotelei
elszakadtak, és tolatmany bal széls6é két barkaja levalt a tolatmanyrél. A két barka
sodrédni kezdett és a hatul elhelyezkedd barka hatsé része nekilitédott a négyes
szamu hidpillér jobb oldalanak. A barka nem lékesedett, személyi sértlés nem tortént,
a hidban kar nem keletkezett.

A leszakadt két barkara még atjutott a személyzet egy tagja és miutan a barkak
tuljutottak a hidnyilason, ledobta az elsé barka horgonyat. A két barka lefordult, majd
ledobott horgonyanak kdszonhetéen megallt a hidnyilas szélén, a pillér vonalaban, a
hid alatt kb. 100-130 m-re. A Mercur 203 toléhajo a 6 db barkaval tovabb haladt a
kozeli lekotdig és ott lekotdtte a barkakat, majd visszaindult a két kényszer(iségbdl
lehorgonyzott barkaért. Ezutan a két leszakadt barkat is megfogta és szintén a lekétére
vitte lehorgonyozni.

A bejelentés utan az NKH széban teljes hajézasi zarlatot rendelt el. A Mercur 203
toléhajé 30 percen belll felszabaditotta a hajoutat, és ez alatt az idé alatt csak egy
karavan haladt at a tertleten. Ez az esemény egy masik tolatmany athaladasa volt,
mely harom barkajaval nem sokkal a Mercur 203 tolatmanya mogétt haladt. Amikor a
hidhoz értek lattak, hogy a hidnyilasban akkor fordul le a két leszakadt barka, emiatt 6k
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a hegymeneti hidnyilason mentek at volgymenetben. Ezt az eseményt 6k is jelentették
a NAVINFO-nak, illetve a hatésagoknak.

A Mercur 203 tolatmanyanak esemenyet el6szor egy szemtanu jelentette be a mohéacsi
Vizirendészeti Orsre, de a hajé is bejelentette a balesetet kdvetd manéver végeztével a
NAVINFO felé.

A helyszinre érkezett az eseményt kovetden egy hidmérnok, a mohacsi Vizirendészeti
Ors egy vizsgaldja, és az NKH mohacsi hajozasi referense is.

A Vb nem javasolja biztonsagi ajanlas kiadasat a KBSZ-nek.

KBSZ
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszéblétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Mercur 203 toldhajé nyolc barkaval indult el Dunaujvarosbdl Constanta
célallomas felé 2014. szeptember 13-an reggel 5 6ra 30 perckor. A személyzet 7
fébél allt a B tzemmaddnak megfeleléen. A tolatmany minden egyes uszémivének
okmanya, valamint a személyzet orvosi engedélyei érvényesek voltak.

A tolohajo utja a bajai hidig eseménytelenul telt el, amikor azonban a hid kozelébe
értek a hajé vezetdje a tolatmanyt elforditotta a jobb part iranyaba, amint az 1. sz.
webkamera képen is lathato.

folyas irany

1. sz. kép: a Mercur 203 tol6hajé a 8 barkaval a hid elétt (forras: ADUVIZIG)

A bajai Turr Istvan hidnal karbantartasi munkak miatt a volgymeneti hajéut
athelyezésre kerllt a jobb part melletti 3. és 4. hidpillérek kdzotti hidnyilasba. Ez
az athelyezés a munkak Il. Gtemének idejére a 37/Du/2014 HSZH-ban volt
meghirdetve. A hajoé vezet6je azzal indokolta az éles kormany mandvert a hid
el6tt, hogy keresztiranyu vizaramlast tapasztalt és az athelyezett hidnyilds miatt
nehezebb volt az athajozds, az eredeti volgymenet hidnyildson torténd
athajézashoz képest.

A hid elétt a kormany manéver kdzben a bal szélsé két barka 6sszekotd kotelei és
egy csatolokotél elszakadtak és a tolatmanybdl levalt két barka, (2. sz. kép) ezek
kdézul a hatsé 1080 jell érintette - kismértékben nekiltédott - a 4-as szamu
hidpillér jobb oldalat (a jobb part felél nézve).

2. sz. kép: a tolatmanyrol leszakadt két barka a hidnyilasban (forras: ADUVIZIG)
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A toléhajo személyzetébdl a leszakadt két barkara egy f6 meg atjutott, és ledobta
horgonyat, igy nem sodrédtak sokat. A két barka a horgony ledobasa utan lefordult
és a hid alatt kb. 100-130 m-el megallt, a 4. sz. hidpillér vonalaban. A toléhaj6é a
megmaradt 3x2-es alakzataval tovabbhaladt a lekot6ig, ott lekototték a barkakat és
visszaindultak a hidhoz a lehorgonyzott két barkaért. Manéver kdzben a hajé
vezetbje jelentette az eseményt a NAVINFO-nak. A Mercur 203 toléhajé miutan a
két leszakadt barkat is megfogta, szintén a lekotdre vitte és lehorgonyozta azokat.

Miel6tt a Mercur 203 toldhajé bejelentette az eseményt egy szemtanu a partrdl
latta a torténteket és telefonon bejelentette a latottakat a Mohacsi Vizirendészeti
Rendérérs Ggyeletére.

A bejelentést kovetden az NKH Hajozasi Féosztalya szoban teljes hajézasi zarlatot
rendelt el a térségre. A hajout felszabaditasa rendkivil gyorsan, 30 percen belll
megtortént. Ez alatt az id6 alatt csak egy 4 egységbdl allé karavan haladt at a
hegymeneti  hidnyildson szabalytalanul, vdlgymenetben, egy esetleges
vészhelyzet elkerulésére hivatkozva. Szabalytalan athaladasa el6tt a 10-es
csatornan megkérdezték, hogy hegymenetben nem kozlekedik-e hajé a hid
kbzelében. Ezt az esetet szintén jelentette a hajo a hatésagoknak.

1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 7 0
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
A toléhajé nem sérult meg, az 1080-as jell barkan egy kikot6-, illetve csatolobak
deformalddott, az alapja felszakadt és a bak elferdiilt. A hajétest kiilsé részén
horzsolasos jellegl kismértéka, jelentéktelen sérulés volt lathatd, az 1080-as barka
nem l|ékesedett. A tolatmany tobbi uszdlétesitménye nem sérilt, a bal oldali
barkasor két 0sszek6td és egy csatold kotele elszakadt, melyek a barkakat 4x2-es
alakzatban tartottdk. Az 1080-as barka el6tt 1évé masik barka nem sérdlt.
1.4 Egyéb kar
A harmas szamu hidpilléren enyhe horzsolasos jellegli, nem szamottevd sérulés
volt lathatd. A hidat ellen6rz6 hidmérnok semmilyen javitast, intézkedést nem
tartott szlikségesnek. Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak
tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 53 éves, férfi, Roman
_ Képesités érvényessége Duna-Majna-Rajna
Szakmal Egészségiigyi alkalmassa 2015. aprilis 23
képesitése [—9->->"0_9Y] aHATNASSAg > ST 2=
Egyéb szakmai bizonyitvany Radar és radios képesités
.. . | Az adott hajon eltoltott idd 9 hénap
Behajbézas , - Y -
ideje Utols6 12 hénapban vezénylés szerint
Utolsé 30 napban folyamatosan
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1.5.2 Az uzemvezetd
Az esemény szempontjabdl nincs jelentésége ezért részletezése nem szikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az esemény szempontjabdl nincs jelentésége ezért részletezésiik nem szikséges.
1.6 A Mercur 203 ms adatai
Gyartas helye Giurgiu
Gyartas éve 1988
Utols6 szemle helye, ideje Galati, 2013. januar 31.
Hossza: 34,64 m
Szélessége: 10,10 m
Meriilése: 1,8 m
Uzemkepessegi bizonyitvany 2017. januar 23.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajotest adatai
| Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2013. januar 12. |
1.6.2 A vizi jarmi féomotor(ok) adatai
Gyartas éve Nem ismert
Gyarté Cummins Ltd.
Tipus Cummins KTA-38 Mz
Motorszam: 33163983; 33163986
Uzemidé |. 21 437 ora, 1I. 21 682 6ra
.. . ... | utolsé nagyjavitas é6ta még nem volt nagyjavitas
Uzemido utolsé karbantartas 6ta 350 6ra
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Nem hibasodott meg berendezés. Egy csatolé kotél és két Osszekotd kotél
elszakadt. Egy kikots, csatolé bak deformalddott. Egyéb meghibasodas nem
tortént.
1.6.4 A Mercur 203 toléhajo terhelési adatai
Ures témeg 365 000 kg
Uzemanyag témege 28 000 kg
Készletek 6ssztomege 5000 kg
Osszesen 398 000 kg
Teljes vizkiszoritas 411 000 kg
Megengedett legnagyobb meriilés a 18m
Mercur 203 toléhajén ’
Meriilés a baleset idején (a legnagyobb) 1,66 m
A tolatmany szélességi mérete meghaladta az Uzemképességi okmanyban
engedélyezett méretet. Az engedélyezett szélesség: 43,2 m volt. (3. sz. kép)
KBSZ 10/18
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3. sz. kép: Okmanya szerint a tolatmany megengedett legnagyobb szélességi mérete

1210 (konténer) 468 (konténer)
= 1523 738
E} (vashulladék) (vashulladék) Mercur
= .. 15249 203
749 (ures) (vashulladék)
. 1080
751 (ures) (vaslemezi
186,46 m

4. sz. kép: A tolatmany osszeallitasa a baleset elétt, a szélességi méret 45,2 m, mely 2
méterrel szélesebb volt az okmanyban engedélyezettnél.

A tolatmany rakomanyai: két barkaban Ures konténer, harom barkaban vashulladék,
egy barkaban vaslemez, és két barka ures volt.

Barka . Indulé Erkez6 | Meriil | Uzemképességi | - . Aru (kg)
szama | Merete (M) | (it | kikots | (dm) | érvényessege | ATufaita | cqe
1210 | 75,91 x 11 | Budapest | Constanta | 10 | 2016.11.23. | Konténer | 113 200
468 76,07 x 11 Budapest | Constanta | 10 2019. 05. 13 Konténer | 113 200
1523 | 71,05 x 11,6 | Budapest | Constanta [ 14,1 | 2016.06.30. | , Vas | 670 443
ulladék
738 | 71,05 x 11,6 | Budapest | Constanta | 14,8 | 2016. 12. 12. Vas | 656390
hulladék
1524 | 71,05 x 11,6 | Budapest | Constanta | 142 | 2019, 04. 25. Vas | 625 960
hulladék
1080 | 61,35 x 10,99 D",‘a.":)";i‘ Belgrad | 18 | 2015.09.28. | Vaslemez | 756 104
Dunauj- 5
749 | 76,02 x 11 virae | Constanta | 5 | 2015.11.03. Ures .
Dunauij- o
751 | 76,0x 11,05 | “oaal” | constanta| 5 | 2016.01. 18. Ures -

5. sz. kép: Barkak adatai és terhelésiik, a barkdk 6sszes terhelése: 2 852 305 kg volt
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok
—  Nappali, j0 latasi viszonyok, levegé hémérséklete 23-27 °C, gyenge légmozgas.
— Avizallas Bajanal: 371 cm volt.

— Az aktudlis HSZH-k, valamint a hidrolégiai informacidk a személyzet
rendelkezésére alltak.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések mikdddképesek voltak, az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezert részletezéslk nem szukséges.

Kikotoi adatok

Kik6tdé nem volt részese az esemeénynek. Amennyiben nem torténik a hidlabnak
utkozés, a tolatmany nem allt volna meg, folytatja utjat célkikétdje felé.

Adatrogzitok

Az uszélétesitményen AIS adatrogzité mikdédott. Az eltarolt, és kinyert adatok
felhasznalhatdk voltak a baleset elemzéséhez, és alkalmasak voltak a baleset
kialakulasahoz vezet6 korulmények, okok feltarasahoz.

Az okok megallapitasaban nagy segitség volt még az ADUVIZIG altal izemeltetett
bajai webkamera let6ltott képeinek elemzése is.

A roncsra vonatkozo adatok

A balest soran roncs nem keletkezett, kismértékl sérilés tortént az 1080-as jeld
barkan. Az egyik kikétébak megsérul és a barka oldalan festéklemarodasok
torténtek

6-7. sz. kép: A kismértéki sériilés a barka kik6té bakjan és a szakadt kotelek
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1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra nem kertlt sor.
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 A tulélés lehetbsége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.
1.16 Proébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szlikség.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem sziukséges.
1.18 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a Vb az elemzéshez és az okok feltarasahoz felhasznalta az
RSOE-tél lekérheté AIS adatokat, és egy webkamera internetrdl letdltheté képeit.
KBSZ 13/18
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2. ELEMZES

A Vb a helyszinen, illetve a kés6bbiekben beszerzett, 6sszegydjtott informaciok alapjan
végezte az elemzést.

A bajai Turr Istvan hid pilléreinek karbantartasi munkalatait végezték 2014-ben és
emiatt a hajozo hidnyilasok a munkak Gtemezésének megfeleléen tobb esetben masik
hidnyilasba kerlltek athelyezésre. Ezek az athelyezések minden esetben az aktualis
HSZH-ban is meg lettek hirdetve, és a szokasos el6jelz6é uszdkkal ki lettek tlizve, illetve
a hidon elhelyezett jelz6tablakkal, fényjelzésekkel egyértelmiien jelolték. Emiatt a
hajozé személyzetek szamara nem jelenthetett gondot az éppen aktualisan kijeldlt
hidnyilas meghajézasa.

L
i

’ \\'e/ \ R \
o //& : Y B e \
o B R g 3
8. sz. kép: Az eredeti, szokasos hajézasi allapot a bajai hidnal

A Mercur 203 balesetének idején a munkalatok masodik Utemére kiadott 37/Du/2014
sz. HSZH volt érvényben. Az abran lathatd, hogy a munkak idejére athelyezett
volgymeneti haj6zé hidnyilas a jobb part felél nézve a negyedik és 6tddik hidpillérek
kozé esett. A szokasos volgymeneti haj6zo hidnyilds ezzel szemben a jobb part feldl
nézve, a negyedik és 6todik hidnyilas k6z6tt van, ami a megvaltozott helyzetben épp a

hegymeneti hidnyilas volt.
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9. sz. kép: A munkalatok idejére megvaltozott hajézasi allapot
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A személyzet meghallgatott tagjai egydntetlen az athelyezett hajézé hidnyilas
megnehezedett hajézhatésagaval, keresztiranyd vizaramlassal magyarazta a baleset
bekovetkezését. A Vb az AIS adatok képi megjelenitése, tovabba a webkamera képei
alapjan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a személyzet annak ellenére, hogy
birtokaban volt az érvényes 37/Du/2014 szamu HSZH-nak, csak a hid elétt nem sokkal
észlelte, hogy a hegymeneti hidnyilas felé tart.

A hajo vezet6je, amikor szembesdllt a helyzettel, hirtelen kitéré manéverbe kezdett és
probalta a tolatmanyt az aktudlis volgymeneti hidnyilas felé kormanyozni. Ez
alapvetéen sikerllt is, de az AIS adatok utvonal-gorbéjébdl vilagosan lathatoé (10. sz.
kép), hogy a manévert késén kezdte meg és emiatt nagy kormanykitéritésre volt
szUkség. A hidnyilas meghajézasahoz a tolatmanyt ismét egyenesbe kellet allitani, ami
ismét nagy kormanykitérést igényelt. A hirtelen nagy kormany kitéritések hatasara a
tolatmany bal oldali két barkajat 6sszekotd kotelek és egy csatold kotél elszakadt.

Lejitazhsi sebessdy: 8 ';tad: 2014.09.13, 14:00:00 Aktuélis: 2014.09.13. 14:29:52 Stop: 2014.09.13.
\\\\\\\\\\ M

10. sz. kép: A tolatmany uUtvonala a hid el6tt és a hidban

A két bal oldali barka levalt a tolatmanyrél és sodrodni kezdett a hidnyilas felé.
Sodrodas kdzben a két barka koézul a hatso, az 1080-as jell kis mértékben neki Gt6dott
a negyedik hidpillér bal oldalanak, és tovabb sodrédott. A hajo személyzete a sodrédo
barkakat lehorgonyozta (11. sz. kép) a hid alatt, a négyes szamu hidpillér vonalaban.

11. sz. kép: A két elszabadult, lehorgonyzott barka és a hidba behajézik egy masik
tolatmany
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12. sz. kép: A bajai Tiirr Istvan hid

A f6 hidpillérek kdzépvonala 103 m-re van egymastol a pillérek szélei, vagyis a hidnyilas
93,5 m, és ezen beliil a hajout szélessége 60 m. A 60 m széles hajouton at lehet hajézni egy
45,2 m széles tolatmannyal, de a hidnyilds megkdzelitését egyenes vonalban Kkell
megkezdeni, nem erételjes kormanyzasi manéverrel. Ez azt jelenti, hogy mar jéval korabban
be kellet volna allnia a tolatmanynak a megfelel§ volgymeneti hidnyilas kbzépvonalaba.

£4.4755 E _|-L:1e000

13. sz. kép: A bajai Tiirr Istvan az eredeti szokasos allapotu hajézé hidnyilasokkal, és
lathaté a folyé viszonylag éles kanyarulata
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A hajé vezetbje késbn észlelte a megvaltozott hajozasi helyzetet, és nagy
kormanykitéritéssel igyekezett a 3-as és 4-es hidpillérek kozotti volgymeneti
hidnyilason athajozni. A kotelékbdl az erételjes kormanyzas hatasara 6sszekotd
kotelek szakadtak el, két barka levalt és sodrédni kezdett.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az athelyezett volgymeneti hidnyilas meghajézasa eltért az évek alatt megszokott
normal hajézasi helyzettél és a hajé vezetbje, annak ellenére, hogy a HSZH-bdl
tudnia kellett a megvaltozott hajozasi helyzetrél, késén kezdte meg az aktualisan
kijelolt hidnyilas meghajozasat.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A bajai Tarr Istvan hid meghajézasa normal kéralmények kdzott is nagy figyelmet,
gyakorlatot igényel, mivel a hid egy kanyarulatban helyezkedik el. A hidnak 6
hidpillére van, ebbdl kettd6 az artérben helyezkedik el, a hajézas szamara kijelolt
hajout harom hidpiller kézoétt zajlik, és minden évben torténik egy-két esetben
hidlabnak Gtk6zés, surolas ennél a hidnal. A bajai hid is a nehezen meghajézhaté
hidak kozé tartozik, féleg, széles, nagyméreti karavanok esetén.

Az eset oka:

A hajé vezetdje, bar tudnia kellet réla, mégis késdn észlelte a megvaltozott
hajozasi helyzetet és hirtelen kormanymandverrel igyekezett a késedelmét
korrigalni, aminek kovetkeztében a baloldali barkasor kotelei elszakadtak, és a
baloldali két barka sodrédni kezdett.
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4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt tzemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

Az eset jellegéb6l addéddan a szalmai vizsgalat id6tartama alatt a nem keralt sor
intézkedésekre.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast, nem talalt
olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta volna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként nem tett javaslatot
biztonsagi ajanlas kiadasara, mivel az ilyen esetek kell§ koérultekintéssel
elkerulhetdk.

Budapest, 2015. december 30.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Sarkozi Szilard Burda Pal
Vb tagja Vb tagja
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