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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek €s repiiléesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hd 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek, a repiildesemények €s a 1égikdzlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdé megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt
ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezo erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefiiggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

FL
GKM

ICAO

ICAO annex 13

I™
KBSZ

Kbvt.

LBSF
LHKK
LHTL

LT
MAYDAY
NKH LH
NVFR

PPL (A)

SEP
uTC

Vb

Flight Level / Repiilési Szint (1 FL = 100 lab = 30,5 m)
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Légibalesetek és egyéb repiildesemények kivizsgalasat szabalyozo nemzetkozi
megallapodas(az ICAO alapokmanyanak fiiggeléke)

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Szofia nemzetkozi repiilotéer ICAO kodja

Kiskunlachaza repiilotér ICAO kodja

Tokol repiildtér ICAO kodja

Local Time / Helyi ido

vészhelyzetet deklaralo radio tavkoziési kifejezés

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)
Night Visual Flight Rules / Ejszakai Latvarepiilési Szabdlyok

Privat Pilot Licence (Aircraft) / maganpilota szakszolgalati engedély
(repiilogep)

Single Engine Piston / Egymotoros Dugattyus
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido

Vizsgalobizottsag
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Bevezetés

Esemény mindsitése

sulyos repiildesemény

gyartoja Beechcraft
o tipusa A-36 Bonanza (2. abra)
Légijarmil . -
lajstromjele HA-ARB
lizembentartoja JetStream Kft
) idépontja 2014. marcius 8., 13:15 UTC
Esemény — -
helye Bulgaria LBSF (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan
sériiltek szama:

0/0

Az eseményben érintett 1égijarmi
sériilésének mértéke:

kismértékben megrongaldodott

A jelentésben minden idépont egyezményes koordinalt vilagidében (UTC) értendo.
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1. dbra: az esemény helye Bulgdria teriiletén.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2014. marcius 12-¢én 10 ora 34 perckor a Bolgar Kozlekedési

Minisztérium illetékese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Szilagyi Endre
tagja Hay Gyorgy

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

Szilagyi Endre balesetvizsgald kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt megsziint,
helyette a Vb vezetdjének Hay Gyorgy balesetvizsgalot a bizottsag tagjanak pedig Torvaji Gabor

balesetvizsgalot jelolte ki a KBSZ vezetdje.

ITM-KBSZ zarojelentés
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Eseményvizsgalat attekintése

Mivel az esemény kiilfoldon tortént, az ICAO annex 13 szerint a vizsgalat lefolytatiasa a helyileg
illetékes balesetvizsgald hatdsag hataskore. Viszont a repiilégép még aznap visszarepiilt
Magyarorszagra, ezért a bolgar balesetvizsgald hatosag illetékese a KBSZ-t kérte fel a vizsgalat
lefolytatasara.

A Vb felvette a kapcsolatot a bolgar balesetvizsgald hatdsaggal, aminek soran adatokat kért, és kapott
az esemény bekovetkeztével és a koriilményekkel kapcsolatban. Megkapta a repiil6tér 1égiforgalmi
iranyitd szolgalataval folytatott radioforgalmazas felvételeit, a radar altal rogzitett nyomvonalakat.
Emellett nyilatkozatot kért a kdzelben tartdzkodod utasszallitd repiilégépet lizemeletetd 1égitarsasag
képvisel6jétdl az ott észlelt meteoroldgiai viszonyokrol (jegesedés).

A Vb 2014.03.14.-én tantként meghallgatta a légijarmii pilotajat, valamint egy, a fedélzeten
tartozkodo utast. A légijarmii szemléjét Kiskunlachaza (LHKK) repiil6téren hajtotta végre. A
1égijarmtir6l és dokumentumokroél fényképfelvételeket készitett, valamint méréseket végzett.

A Vb LHKK repiilotéren 2014.03.25-én potszemlét tartott, melynek soran megvizsgalta a robotpilota
mikodését, megmérte az automatikus lekapcsolashoz sziikséges erét, megvizsgalta miikddtetd
mechanizmus allapotat.

A Vb 0sszegezte €s elemezte a begyiijtott informacidkat, valamint ezekbdl kdvetkeztetéseket vont le.

Az esemény rovid ismertetése

A repiilogép tokoli felszallassal Szofiaba tartott. Fedélzetén egy f6 pildta, harom utas €s azok csomag-
jai, valamint két huszliteres vodor festék volt. Az Gtvonal vége felé kozeledve a repiilogép pilotaja
felvette a kapcsolatot a szofiai repiil6tér 1égiforgalmi iranyitdé szolgalataval, és az altaluk megadott
eljaras szerint kozelitette meg a repiiloteret. A megfeleld szintre valo siillyedés soran egy vékony
felhoréteget kellett 4ttdrni, amiben a pilota erfs jegesedés tapasztalt. Ezt a jelenséget a kozelben
tartdzkodo utasszallitd repiildgép személyzete is megerdsitette. A felhdt elhagyva a repiilégép nem
vart modon, hosszanti lengésbe kezdett. A pildta egy ilyen lengési hullam felsé pontjan hatarozottan
megnyomta a magassagi kormanyt, és ezzel egy idében lekapcsolta a robotpilotat, ami addig a repiild-
gépet vezette. Ekkor a repiil6gép orrat leadva zuhandsba kezdett, amit a pildta csak rendkiviil nagy
erbfeszités aran tudott megsziintetni. Ek6zben MAYDAY vészjelzést adott le. Miutan sikeriilt normal
repiilési helyzetbe, és sebességre vinni a repiildgépet, a rendkiviili er6k megsziintek, a gép 0jbol
vezethetd lett. A pildta ekkor a MAYDAY kozleménnyel bejelentett vészhelyzetet visszavonta. A
pilota a robotpildta hibajara gyanakodott. A Vb szemlék soran tanulmanyozta a robotpilota miikdését.
Az 0Osszes korilmény figyelembevételével azt a kovetkeztetést vonta le, hogy az esetet nem a
robotpilota hibds miikodése, hanem a meteorologiai, koriilmények és az emberi tevékenység
Osszegzett hatdsa idézte eld.

2. abra: az eseményben érintett repiil6gép
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A pildta sajat tulajdonu repiildgépével néhany ora ismertet6 repiilés utan - melynek soran
bemutattak a robotpildta gyakorlati hasznalatat is — kezdte meg 6nallo repiiléseit.

A repiilédgép Tokolrdl (LHTL) felszallva a kiilfoldi célrepiiloteret, LBSF (Széfia, Bulga-
ria) latvarepiilési koriilmények szerint kivanta elérni. A pilota és a mellette, jobb elsd
iilésben levo utas egyiittes tomege 160 kg, mogottiik, az elsé és masodik iiléssor kozott
elhelyezett csomag 60 kg, a leghatsd sorban ilé utasok egyiittes tomege 150 kg és a
csomagtérben elhelyezett poggyaszé 45 kg volt. (3. abra) Az utvonal repiilését teletoltott
iizemanyagtankkal kezdték meg. Bekapcsolt robotpilotaval tartottak a 110-es repiilési
szintet (FL 110). Miutan az LBSF repiil6téri 1égiforgalmi iranyito szolgalattal felvették a
radiokapcsolatot, a kapott informaciok figyelembevételével megkezdték a siillyedést,
minek soran egy felhéréteget kellett attdrnilik. A felhdben jegesedést tapasztaltak, amit
egy szintén oda tart6 utasszallito repililogép személyzete is megerdsitett. Roviddel azutan,
hogy a jegesedést okozd felhdbdl kiértek, repiildjiik nem vart hulliammozgésba kezdett. A
parancsnok a varatlan szituacid hatasara egy felso kilengés szélsé helyzetében hatarozot-
tan eldrenyomta a magassagi kormanyt és a repiilogéppel siillyedni kezdett, ezzel egy
idében megnyomta a robotpilotat kikapcsoldé gombot. Az elmondasa szerint ugy érezte,
hogy a robot nem kapcsolodott le, hanem nagy erével kényszeriti a gép orrat a fold felé.
Ekkor MAYDAY koézleménnyel vészhelyzetet jelentett. Végiil komoly er6feszités aran
800 méteres (tengerszint feletti) magassagban sikeriilt a zuhanasbol folvenni a gépet,
majd miutan a sebesség a normal értékre csokkent, a repiild kormanyozhatésaga helyre-
allt, a MAYDAY kozleménnyel bejelentett vészhelyzetet visszavonta, és rendben
leszalltak Szofia repiiléterén (LBSF), mely a tenger szintje felett 530 méteren fekszik. A
zuhanas sordn fellépd terhelések hatdsidra a rdgzités és csomagolds nélkiil szallitott
festékes vodrok kinyiltak, és tartalmuk beszennyezte a repiilogép belsejét, de nem okozott
személyi sériilést, és nem befolyasolta az esemény lefolyasat.

Személyi sériilések

Sériilések . Személyzet Utasok E g){éb
Haj6z6 Utaskisérd személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0
Nem sériilt 1 0 3

Légijarmi sériilése

Az érintett 1égijarmiiben az eset kapcsan — a festékkel tortént beszennyezddést leszamitva
— anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

ITM-KBSZ zarojelentés

8/14




2014-080-4P

1.5.

1.5.1.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 43 éves magyar férfi
Szakszolgalati | tipusa PPL (A)
engedelyeének | jogositasai SEP (land), NVFR
Orvosi minésités érvényessége 2014.08.23.

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiilégép (MTOM < 5700kg)
Gyartoja Beechcraft

Tipusa A-36 Bonanza

Gyartéasi ideje 1988

Gyartasi szama E2423

Lajstromjele HA-ARB

Lajstromoz6 allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja | 2013. julius 11.

Tulajdonosa

maganszemély

Uzembentartéja

JetStream Kft

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama JS-E-04/2012
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2009.05.14.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama J-SE-04/2012
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2009.05.09.
feliilvizsgalati :
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2014. 0509
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2013. 05 09.

Légijarmii hajtomii adatai

A hajtomli adatai az esettel nem hozhatok Osszefliggésbe, ezért részletezésilk nem

sziikséges.

Hajtomiire felszerelt 1égcsavarok adatai

A légcsavar adatai az esettel nem hozhatok Osszefliggésbe, ezért részletezésilk nem

sziikséges.
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1.6.5.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Légijarmii terhelési adatai

Tomeg-
kozéppont

3. abra: Hasznos terhelés eloszldasa

Ures tomeg 1104 kg
Tiizel6anyag tomege ~226 kg
Hasznos teher 415 kg
Felszallo tomege 1745kg (3847 1b)

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 1656 kg (3651 Ib)

Maximalisan megengedett leszallo tomeg 1656 kg (3651 Ib)

Repiilési tomege az esemény idején 1550 kg (3417 1b)

Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor 219,0 cm (86,2 inch)

Tomeg kozépponti helyzete az eset idején 222,5 cm (87,6 inch)

Megengedett tomegkozéppont helyzet

o . 205,7 - 222,8 cm (81,0 — 87,7 inch)
max. tomegnél

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett egy erdsen jegesedd, vékony felhdréteg
attorése utan tortént.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

Az eset idején a repiil6gép a szofiai repiildtér repiilés iranyitdi szolgalataval folyamatos
radi6 osszekottetésben allt.

Repiilotér adatai
A felszallas Tokol (LHTL) repiil6térrol tortént 2014. marcius 08-an.
A tervezett cél repiil6tér Szofia (LBSF) volt.

A repiiloterek paraméterei az eset bekOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarm tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb akadalyoz-
tatas befolyésolta volna a hajozoszemélyzet cselekvOképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

A Vb LHKK repiil6téren 2014.03.25-én pdtszemlét tartott, melynek soran megvizsgalta a
robotpilota mitkodését, megmérte az automatikus lekapcesoldshoz sziikséges kormanyerot,
megvizsgalta mikddteté mechanizmus allapotat.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
A robotpilota képes a repililégép magassagat, iranyat, valamint a vizszintes szarnyat

tartani. Alkalmas enyhe emelkedés és siillyedés végrehajtasara is. A magassag tartasat a
barometrikus nyomas mérése alapjan végzi, amihez a légnyomast a repiil6gép oldalan

crer

csovel ellentétben a statikus bevezetd nyilast nem szerelik fol a jegesedést
megakadalyozo flitéssel.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

A Vb val6sziniisiti, hogy jegesedés soran a statikus nyomast felvevo nyilas jegesedés
miatt részlegesen eltomodott, ami az altal, hogy a keletkez6 turbulencia nyomasingado-
zast idézett el6, a magassag hibas és ingadozo meghatarozasat eredményezte. A robot a
beallitott nyomasmagassag kovetésére torekedve kezdte el a repiil6t — a mért valtozo
légnyomas hatasara — f61-le kormanyozni.

A robotpildta is — a pildta tevékenységhez hasonldan — a trimm hasznalataval allitja be a
vizszintes repiilést, mégpedig oly modon, hogy elébb a magassagi kormanyt mozgatja
egy viszonylag ersebb villanymotor, majd hogy ezt a motort ne terhelje folyamatos erd,
egy kisebb motor addig mozgatja a magassagi kormany aerodinamikus kiegyenlitd trimm
lapjat, amig megsziinik a magassagi kormany megfeleld kitéréséhez sziikséges erd.
Felszallaskor a repiil6gép kissé tallépte a megengedett terhelést, bar a tdmegkdzéppontja
nem volt a megengedett tartomanyon kiviil (4. sz. abra). A tiizeldanyag tartalyok a
szarnyakban a fétartd el6tt helyezkednek el, a tiizeldanyag tomege - mivel a tartily a
tomegkozéppont elétt helyezkedik el - vizszintes repiilés esetén fejnehéz azaz elérefelé
bolintd nyomatékot hoz létre. Repiilés kdzben a tiizeldanyag fokozatos fogyasanak
hatasara a repiilogép tomegkozéppontja hatrafele vandorolt. A tdmegkozéppont helyzete
10 gallon mennyiségl tiizeldanyag maradék esetén a 4. sz. bra szerint alakult.

P T,

- o
3700 » 1 PR 3700
o e pin 2 g m v
~ P < ad e T ..
= : Terhelés a - i s L \L W 7] =
felszallaskor Gl 5 P WU o BR = o0
A 5 U ~J 3\
1 == \\‘ B oo O M A \\‘\Ll A o
™ B - — Terhelés az -
= | esemény idején Y} w
W R Ssaaaa e o
2 Y A il
R ! 1\ Sy 1r E
am N [+
S o
}- 2800
N -
\\\ -
SNy S
;- 2200
) ; - 2100
CENTER OF GRAVITY ~ INCHES AFT OF DATUM CENTER OF GRAVITY ~ INCHES AFT OF DATUM

4. dbra: A repiilogép terhelése / sulyponthelyzete felszalldskor és az esemény idején

A szamitott sulypont helyzet kdzvetleniil a hatsé megengedett hatarhelyzet elott, a
megengedett tartomanyon belill volt. A fogyd tiizeldanyag hatdsdra, a korményerdk
folyamatosan valtoztak, amit a robotpilota a levalasztas pillanataig automatikus
trimmeléssel kezelt. A pildta beszamoloja szerint egy emelkedd ciklus végén, a
magassagi kormany hatarozott elére nyomasaval lefelé billentette a repiildgép orrat,
mikozben a robotpilotat levalasztdo gombot megnyomva, miar a megvaltozott
kormanyerdkkel talalta szemben magat. Ennek eredményeként a kozel végkitéritésig
elore trimmelt repiilégép fliggdleges iranyll zuhanasba kezdett, melyet a pildtanak csak

jelentOs erdfeszités aran sikeriilt kivenni, azaz a gép orrat felemelni. (5. dbra)
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Kiegyenlitett nyomatékok
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El6re bélinté nyomaték

5. abra: A repiilégépre hato erdk és nyomatékok repiiléskor és zuhandskor

A veszélyes jelenség oka a repiildgép bolintd mozgasara haté nyomatékok egyenstilyanak
megbomlasa volt. Utazorepiilésben a szarny felhajtoerejének tamadaspontjanal
hatrébbhat6 gravitacios erd altal keltett hatrafelé billenté nyomatékot az eldretrimmelt
magassagi kormanyon felfelé ébred6 aerodinamikai erd elére bolintd nyomatéka
egyenlitette ki. Zuhanasban ez a helyzet jelentdsen megvaltozott. A felhajtderd és a
gravitacios er6 eltérd tamadaspontja altal okozott hatrafelé forgaté nyomaték megsziinik.
Ugyanakkor a megmaradt elére trimmelésbdl ad6dd aerodinamikai eredetti kiegyenlité
er6 nem csokken, s6t a sebességnovekedés hatisira még nagyobb eldre forgatod
nyomatékot hoz létre, ami a repil6gép orrat tovabb kényszeriti a fold felé, sot
beavatkozas hijan akar egy eldre bukfenccel hathelyzetbe is keriilhet a repiilégép, ami
majdnem biztosan katasztréfahoz vezet. (5. abra) Az igy megvaltozott repiilési helyzetbol
a pilota csak a magassagi kormany drasztikus hatrahuzasaval tudta kivezetni a gépet, ami
a szokasos mértéket jelentdsen meghaladd kormanyerd kifejtését igényelte. A Vb
megitélése szerint a kormanyerd megvaltozasat a fent leirt modon eldallt helyzet és nem a
robotpilota hibas miikddése okozta.
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A

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok
A piléta az adott repiilési feladatra kis tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmasséagi bizonyit-
vannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévo elbirasoknak, és az elfogadott eljarasok-
nak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tomege, és annak eloszlasa az esemény idején az eldirt hatarok kozétt volt,
bar a felszallaskor még tallépték a tomeg megengedett maximalis értékét. A légijarmiivet
a repiiléshez megfelelo mennyiségi tiizeldanyaggal feltoltotték.

A repiilés a repiilési tervnek megfeleléen jO latasviszonyok, nappali fényviszonyok
mellett zajlott le.

A légiforgalmi szolgalat(ok), valamint a kiszolgal6 szakszemélyzet tevékenységére és a
repiilotér jellemzbire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacié, ami az eset
bekdvetkezésével kapesolatba hozhato lenne.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének oka az volt, hogy;

— a statikus bevezetd nyilasok részlegesen, vagy teljesen eljegesedtek,

— apilota kis gyakorlattal rendelkezett a robotpilota hasznalataban.
Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kériilményt, ami biztonségi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019.03.27.

Torvaji Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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