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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikbzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
— avizikdzlekedeésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

— a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmeény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szol6 2001. évi XI. torvény,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolé 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet,

— llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6ld 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikézlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

— A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértiési, illetve
blntetdeljarastol.

— A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

— Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2016. marcius 01-én megtartott zar6 megbeszélésen a Hullam termes személyhajot
Uzemeltetd szervezet képvisel6i vettek részt. A Zarojelentés-tervezet megallapitasaival
egyetértettek, a biztonsagi ajanlast elfogadtak és a javasolt valtoztatast az eseményben
érintett horgonycsorld burkolattal rendelkezé hajéikon végrehajtottak.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms.

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajéazonositdé Rendszer

Folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartoja M. SZ. SZ. Z. Moszkva - Szovjetunio
tipusa Termes személyhajo
lobogéja Magyar
o lajstromjele 38601461

Vizi jarmii ——

Hullam ms gyariszama == |-
tulajdonosa Ober Pénzugyi Lizing Zrt.
.. . MAHART Passnave Személyhajézasi
uzembentartdja Kft
bérléje Nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A felépitmény jobb oldala benyoméddott,
oldalablakok betortek

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozo6 hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag
jogelédje, Kézlekedési Fellgyelet

Gyartast felligyeld hatésag

e FA. J. H. VAN EIJK EN ZONEN -

gyartoja SLIEDRECHT, Hollandia
tipusa Kabinos személyhajo

Vizi jarmii lobogéja Holland

Switzerland 1l | lajstromjele 02329015

ms gyariszama = [ -----
tulajdonosa Select Switzertland 2 B. V.
tizembentartéja Select Switzertland 2 B. V.
bérléje nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Bal oldalon elol az orr-résznél
lemezhorpadas, festékleverédés

Lajstromozé allam

Hollandia

Lajstromozé hatésag

Comissie van Deskundingen voor
Rijnvaart

Gyartast feliigyel6 hatésag

Comissie van Deskundingen voor
Rijnvaart

gyartodja Neptun Werft in Rostock, Németorszag
tipusa Kabinos személyhajo
L lobogdja Svajc

x:i: rllzr';;i‘r’] 4a aistromiele 07001966

ms gyariszama |-
tulajdonosa Viking River Cruises AG
lizembentartéja Viking River Cruises AG
bérldje nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Bal oldalon elol az orr-résznél
festékleverédés

Lajstromozé allam

Németorszag

Lajstromozo6 hatésag

Wasser- und Schiffahrtsverwaltung d.
Bundes

Gyartast feliigyel6 hatésag

Wasser- und Schiffahrtsverwaltung d.
Bundes
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Eset napja és id6épontja 2014. augusztus 15. 22 éra 20 perc
helye Budapest helyiség, Duna 1648,2 fkm
Eset kapcsan el’hunytal’( ﬁzama : 0
sulyos sérultek szama | 0O

Eset helyszine alapjan illetékes

. 1 KBSz
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. augusztus 15-én 22 6ra 54 perckor a NAVINFO
Radié ugyeletese jelentette be.

Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatodja a sulyos vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2015. augusztus 16-
an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld
tagja Sarkoézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetd reggel helyszini szemlét tartott. Megszemlélte a Hulldam ms-t,
illetve a Switzerland Il kabinos személyhajot, és meghallgatta annak vezetéjét.

2014. augusztus 19-én ismételt szemle keretében vizsgalta tovabb a Hulldm ms-t, és
meghallgatta annak vezet6jét. Szemrevételezte a hajé kikdtésére szolgald eszkozeit,
és a horgonyberendezést mikodtetés kdzben is vizsgalta.

Részt vett a hajo javitasat kdvetd hajozasi hatésagi szemlén, és annak megallapitasait
szintén rogzitette.

A vizsgalat folyaman a Vb meghallgatta a hajé személyzetének masik tagjat is,
valamint egy személyt, aki a Hullam ms-t a baleset el6tt vezette.

A Vb megkérte és megkapta a Dunai Vizirendészeti Rend6rkapitanysagtél az esetre
vonatkozo, naluk keletkezett iratok masolatat.

Az RSOE NAVINFO-t6l szintén megkérte és megkapta az eset kivizsgalasahoz
szlkséges, a Hullam ms utjara vonatkozé térképes helymeghatarozé adatokat, illetve
az eset id6pontjaban a kérnyéken tartozkodd hajok radidtelefonos beszélgetését
tartalmazo felvételeket.

A Vb beszerezte a hajok elektromos javitasat végz6 szakérts irasos szakvelemeényét a
hajon bekovetkezett elektromos hiba keletkezésének okardl, illetve a javitas
elvégzésének lehet6ségérdl, modjardl.
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Az eset rovid attekintése

A sulyos vizikozlekedési baleset napjan a Hullam ms helyi szolgalatot teljesitett:
Budapesten a Sziget Fesztivalra vitt és hozott onnan utasokat. A hajo induld kikotéje a
Vigado téri Hajéallomas volt, onnan a Batthyany téri Hajéallomas érintésével hajozott
fel az 1652,8 fkm-hez, a Hajogyari szigeten létesitett kikot6ponthoz. Ugyanezen az
utvonalon visszatérve fejezett be egy-egy kort.

Aznap a hajoé mar 5 utat megtett. 22 éra 00 perckor indult a Hullam ms a hatodik utra a
Vigado téri hajoallomasrél (1646,5 fkm). A budai oldalon levé Batthyany téri
Hajoallomason tortént kikotés és elindulas utdan néhany perccel, 22 6ra 20 perckor
menet kozben megszlint a hajon az aramellatas.

A hajé fémotorjainak elektromos vezérlésl iranyvaltéi nem kaptak tapfesziltséget,
ezért azok Ures allasba valtottak. A hajtéerd megsziinése miatt a hajé sodrddni kezdett
volgymeneti iranyba. A vizhez viszonyitott sebességkildnbség megsziinése miatt a
hajé elvesztette a kormanyképességét is.

A személyzet azonnal a hajé f6 elektromos megszakitdjanak leoldasara gyanakodott.
El6szor a hajé gépkezel6-matroza ment le a géphazba, hogy megprébalja
visszakapcsolni a kapcsolét, de nem jart sikerrel. Ezutan a hajo vezetbje — aki géptiszti
oklevéllel is rendelkezik — is megprébalta azt visszakapcsolni, de neki sem sikertilt.

A sodrédd hajé kozelében tobb mas személyhajé is kdzlekedett. Kozilik a
hegymenetben kozlekedd Ister személyhajo felismerte a vészhelyzetet, és a
mentésére indult. Volgymenetbe, majd ismét hegymenetbe fordulva megtett egy kort,
és megkisérelte, hogy a parttal korilbeltl 35°-0s szdgben sodrédéd hajé mellé allva azt
megfogja. A Hulldm ms gépkezel6-matroza a mellsé kikotbvillanal probalt a mentésre
erkez6 hajotol kotelet elvenni. Azonban a mentési kisérlet alatt a Rubin ms elment a
két hajé kozott. Emiatt a mentés nem sikerdlt, a Hullam ms tovabb sodrodott.

Ekdzben a hajé vezetbje a sikertelen felkapcsolas utan zseblampaval vészjelzést adott
le.

Az Ister ms vezetdje a kikotott hajok és a Lanchid kdzelsége miatt — a sajat hajojanak
és utasainak biztonsaga érdekében — felhagyott a mentési kisérlettel. A Fortuna ms is
észrevette a vészhelyzetet, de ugyanilyen okbdl nem tudott segiteni. Radion kért
segitséget a Hullam ms szamara a tobbi arra haladé hajotol.

A Hullam ms hajovezet6je a melléallasi kisérletek sikertelenségét latva a farhorgonyt
prébalta ledobni, azonban ez a miivelet sem jart sikerrel.

A sodrédo hajé a jobb oldalaval el6szdr a Lanchid feletti pontonon allé Switzerland |l
kabinos személyhajoé orr-részének csapodott neki. Ekkor keletkeztek az els6 karok a
hajoé felépitményében. A Hullam ms személyzetének nem sikerllt kotéllel kikétni a
hajét a Switzerland Il ms-hoz.

Az utkozés utan a hajo atsodrodott a Lanchid bal parti hidnyilasan, és nekiltk6zott a
hidnyilas alatti kikdt6helyen vesztegld Viking Rinda kabinos személyhajé orranak,
amely szintén a hajé sérulésével jart. A személyzetnek itt sem sikerult koétéllel
rogzitenie a hajot. Az Utk6zés utan a Hullam ms lelassult, és kozvetlenul a Viking
Rinda ms mellett, azzal parhuzamosan sodrodott tovabb.

A kikotési kisérletek folyaman még a Hullam ms kik6tékotele is elszakadt.

A Viking Rinda ms mellett sodr6do hajét végul a Dunaféldvar termes személyhajonak
sikerllt mellévett alakzatban megfognia, és a Vigado téri Hajéallomasra vinnie. Az
utasokat innen a Mathias Rex személyhajo vitte el végul az uti céljukhoz.

A baleset soran személyi sériilés nem tortént, jelentés anyagi kar csak a Hulldam ms-on
keletkezett.
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A sulyos vizikézlekedési baleset vizsgalata folyaman a Vb egyarant vizsgalat ala vonta
a balesetet kivaltd elektromos hibat, illetve a horgony ledobasanak sikertelenségét. A

lefolytatott szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb Biztonsagi Ajanlas kiadasat
javasolja a KBSZ-nek.

1. sz. kép: A Hullam termes személyhajé
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2. sz. kép: A Switzerland Il kabinos személyhajo

3. sz. kép: A Viking Rinda kabinos személyhajé

Forras: Internet
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TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa
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4. sz. kép: A HullAm ms utvonala a Vigadé téri indulastél a kikotésig

A Hullam ms kérllbelll 5 évvel a baleset el6tt kerlilt az Gzemeltetdhdz. A balesetet
megel6z6 évben 2013. augusztus 16-t6l augusztus 21-ig Osszesen 5 napot
Uzemeltették.

A 2014. évi szezonban julius 03-an helyezték Uzembe, és a hajonapldé adatai
alapjan a baleset napja volt a 20. Gzemben t6ltétt napja.

A hajét 2014-ben csak rovid tavolsagu és id6étartamu utakra hasznaltak. Ez
juliusban a Vigadd téri Hajéallomasrél a Margit-szigetre mend sétajaratot,
augusztusban pedig a Sziget Fesztival latogatéinak szintén a Vigadd téri
Hajoallomasrél a Batthyany téri Hajéallomas érintésével a Hajégyari szigetre
torténé oda-vissza szallitasat jelentette. Ezeket a jaratokat délutantol éjszakaig
végezte a hajo.

Augusztus 15-én a hajo 13 6ra 40 perckor indult el a bazisardl, és az elsé jaratot
14 6ra 00 perckor kezdte meg, a fedélzetén kétfés személyzettel. A hajé vezetéje
ugyanaz volt, mint az el6z8 nap, a gépkezel6-matréoz az nap lépett el6szor
szolgalatba ezen a hajén. A hajévezetd meghallgatasakor elmondta, hogy mivel a
baleset el6tt két héttel egyszer mar a megszakitd leoldasa miatt aramszunet
keletkezett, ezért indulas elbtt tajékoztatta a gépkezel6-matrézt a megszakito
lehetséges hibajardl, és ismertette a felkapcsoldas menetét. A hajéo egész nap
rendben dzemelt.

A haj6 a baleset napjan az utolsé jaratot 22 6ra 00 perckor kezdte meg, fedélzetén
39 6 utassal. Az utasok kdzott 2 f6 biztonsagi 6r volt, akiket a szervez8 cég adott
a hajora. Hajés képesitésiik nem volt, hajés tevékenységet nem is végeztek, csak
az esetleges rendbontas megel6zésére voltak a hajon.
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A Hullam ms a Batthyany téri Hajéallomas érintése utan a Parlament
magassagaban haladt hegymenetben, amikor az 1648,2 fkm-nél aramszinet
kovetkezett be, amit a hajé f6 elektromos megszakitdjanak leoldasa okozott. A
hajé akkumulatorai ezen az egy megszakitdén keresztll taplaltak az elektromos
fogyasztdkat, igy a leoldas a teljes elektromos halézatot érintette. Kivételt képezett
a hajo tlzjelzd rendszere, amelybe nem lehet kapcsoloszerkezetet épiteni. A hajo
AIS készlléke is a tlizjelz6rol kapta az elektromos taplalast, igy az tovabb tudott
mikodni. Az aramszinet miatt a hajo teljes sotétségbe borult. A fémotorok
iranyvaltoi a vezérlésuk elektromos taplalasanak megsziinése miatt Ures allasba
valtottak, a hajé hajtasa ezzel megsziint. Az aramsziinet miatt a radiok sem
mikodtek, ezért nem tudott a hajovezetd segitséget kérni.
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5. sz kép: A Hullam ms helyzete az lizemzavar pillanataban

Mivel a hibajelenség ismert volt, a hajé vezetdje szolt a gépkezel6-matréznak,
hogy menjen a géphazba, és kapcsolja fel a kapcsol6t. EImondasa szerint még a
felkapcsolas helyes menetét — a félallasban levé kapcsolokart el6szor teljesen
lekapcsolni, majd utana felkapcsolni — is elmondta a beosztottjanak.
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A gépkezel6-matréz a megszakitd kapcsoldkarjat félallasban talalta. Az
elmondottaknak megfeleléen megprobalta azt felkapcsolni, de a kapcsoldkar
megszorult, igy azt nem tudta semerre sem megmozditani.

A helyzetet jelentette a kormanyallasban levé hajovezetének, aki ez utdn maga is
megprébalta visszakapcsolni a megszakitét. A milvelet neki sem sikerllt. A
hajovezetd ezutan zsebldmpaval koérézve kért segitséget a tdbbi arra haladd
hajotol.

A sodrédd hajo kornyezetében tobb személyszallitd hajé is kozlekedett.
Mindegyikuk utasokat szallitva, sétajaratot teljesitett. Bar észlelték a hajo
lelassulasat, azt a sétaut programjanak vélték. Amikor észlelték, hogy vészhelyzet
van, mar vagy elmentek a hajé mellett, vagy a kikotott hajok, illetve a Lanchid
kozelsége miatt nem tudtak segiteni.

Els6ként a hegymenetben levé Ister ms prébalt segiteni a Hullam ms-nak. A
Parlament és a Lanchid kozoétti szakaszon megprébalt a Hullam ms mellé alini.
Lelassitott, de mivel a Hulldam ms. mar elsodrédott mellette, ezért egy kort leirva
kisérelte meg a mentés végrehajtasat. A Hullam ms sodrédasi sebessége 5,5 —
5,6 km/h volt. A melléallasi mand&vert azonban nem sikertlt végrehajtania, mert a
manbver végrehajtasa kdzben a Rubin ms hegymenetben elment a két hajé
ko6zott. A Rubin ms vezetdje, jelentése szerint ezt azért tette, mert nem vette észre
a segitséget kérd fehér zseblampa fényét, amivel a Hulldm ms vezetbje jelzett.
Mire felismerte, hogy veszélyhelyzetet van kialakuléban, mar csak annyit tehetett,
hogy a két hajo kdzott elhaladva nem akadalyozta az Ister ms-t a tovabbi mentés
végzésében. Az Ister ms a sikertelen melléallasi kisérlet utan, a kikétve vesztegld
hajok, illetve a Lanchid kozelsége miatt, a sajat utasainak biztonsaga érdekében
felhagyott a tovabbi mentéssel.

A melléallasi manéver idején a Hulldm ms gépkezel6-matréza a bal oldali mellsé
koétélvillanal tartdzkodott, hogy kotelet vegyen at az Ister ms-tol.

A Fortuna termes személyhajé is észlelte a vészhelyzetet. Radidén jelezte a
helyzetet a tobbi hajénak, és segitséget kért a Hullam ms szadmara. A Lanchid
alatt tartézkodé Dunaféldvar ms is igy értesult a torténtekrél. Azonban az Ister ms-
hoz hasonl6éan a Fortuna ms sem tudta megfogni a Hulldam ms-t.

A Hulldm ms vezetdje a melléallasi kisérlet ideje alatt a géphaz kdrnyékén és a
hajé hatsé részén tartézkodott. Latta, hogy a mentési kisérlet nem jart sikerrel,
ezeért a hajo farhorgonyahoz ment, hogy ledobja azt. A hajé orraban Iévé masik
horgony széba sem johetett, mivel nem volt rajta horgonykotél.

A farhorgony ledobasahoz a hajé vezetéjének le kellett vennie a horgonyt borité
fémdobozt. A lada mérete, és mozgatadsahoz rendelkezésre allé hely szlikdssége
miatt azt egyedul leemelni nem tudta, ezért az ott tartézkodd biztonsagi 6r
segitségét kérte a leemeléshez. Az igy mar szabadon allé horgonyt sem tudta
azonban leengedni, mert az megszorult a horgonyfészekben. A hajézasban
ilyenkor szokasos eljaras szerint egy sulyosabb vasruddal kivanta a horgonyt,
illetve a kotelét megkalapalni, hogy meginduljon a horgony. Ezért elment a
vasrudért a géphazba, ami a géphazajté kdzelében volt elhelyezve. Amire
azonban visszaért a vasruddal, a Hullam ms mar annyira elfordult keresztbe a
folyasiranyban, illetve annyira kdzel kerult a kik6tott hajokhoz, hogy veszélyesnek
itélte a horgony ledobasat. A veszélyt abban latta, hogy a ledobott farhorgony
tartéereje miatt még gyorsabban fordult volna keresztbe a Hullam ms. Ha az igy
keresztbe forduld hajo Utkdzik a Switzerland I ms-sal, akkor abbdl nagyobb kar
keletkezhet, mintha csak a sodrédasbdl eredé (itkdzés kdvetkezne be. igy nem is
prébalkozott tovabb a farhorgony ledobasaval.
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Ez utan a kéttagu személyzet a hajo jobb oldalara ment a mellsé koétélvillakhoz,
hogy a part melletti pontonokhoz kikétott hajokra probaljon meg kételet atadni. A
Hullam ms el6szdr a Switzerland 1l kabinos személyhajét érte el. Ez a hajé aznap
érkezett Bécs fel6l, és egy budapesti sétautat kdvetden nem sokkal korabban

kotott ki az Akadémia pontonnal. A pontonon masodikként allt, a part fel6li oldalan
a River Aria nevi kabinos hajo vesztegelt.

A Hulldm ms nekiltk6zott a Switzerland 11 ms bal orr-részének. Az Gtk6zés soran a
Switzerland Il ms hablemeze benyomta a Hullam ms felépitményét a jobb oldalon.
A személyzet megprobalt koételet atadni a kabinos személyhajora, de nem jartak
sikerrel. A hajo vezet6jének elmondasa szerint ekkor szakadt el a kikot6kotél,
amelyet a Vb meg is talalt a kabinos személyhajon.

A Hulldm ms az Utkdzést kdvetben tovabb sodrédott lefelé. A hajo farral el6re

atsodrodott a Lanchid bal parti hidnyilasa alatt, anélkdl, hogy a hidpillérnek
utk6zott volna.

A hidnyilas alatt, a Vigado tér 1. szamu pontonon vesztegelt a Viking Rinda
kabinos személyhajé. Szintén masodikként, a Duna feldli oldalon allt, a part fel6l a
Viking Alsvin kabinos személyhajo vesztegelt. A Viking Rinda mar korabban
megérkezett Budapestre, és aznap éjjel szandékozott volgymenetben Mohacs felé
elindulni. A sodrédé Hulldam ms ennek is nekilitkdzott. A Viking Rinda személyhajo

bal oldali orr-részével ez alkalommal is a Hullam ms jobb oldali felépitménye
érintkezett.
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6. sz. kép: A hid alatt atsodrodé hajo a Viking Rinda és a Dunaféldvar ms-okkal

egyutt

A Hullam ms személyzete itt is megprobalt kételet atadni, de nem sikerdlt. A
gépkezel6-matréz emlékezete szerint ekkor szakadhatott el a koétél. A hajé az
Utk6zéstdl lelassult, és a Viking Rinda mellett, azzal parhuzamos poziciéba kerult.
A lassan sodrodé, folyasirannyal parhuzamos helyzetli hajot a Dunafdldvar ms
mar meg tudta fogni, azaz oldalaval mellé tudott allni, és kotelekkel 6ssze tudtak a
két hajot koétni. Az igy felcsatolt hajot ezutan a Dunafbldvar ms a Vigado téri

Hajoallomas 5. szamu pontonjara vitte, és ott biztonsagosan kikétoétte. Az utasokat
innen a Mathias Rex ms vitte el az uti céljukhoz.
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Az Utkozésben részes két kabinos személyhajon semmilyen
intézkedésre nem volt szikség.

mentésre,

A Hulldm ms-on az utasok és a személyzet kdzil senki sem sérilt meg,
ugyszintén a két kabinos hajén sem tértént személyi sériilés.

A Hulldam ms-t az Uzembentartd felvitette a vallalat Bem tér kdzelében levd
bazisara, majd javitas céljabdl az Ujpesti Hajojavitdba. A hajé elektromos javitasat
az Uzembentartd szokasos hajovillamossagi karbantartd partnere végezte. A
javitas a konkrét hiba kijavitasan, azaz a meghibasodott megszakité kicserélésén
tul egyéb feladatokra is kiterjedt. Elvégezték az akkumulatorok csoportokra
osztasat, azaz a villamos halézat vilagitasi és motorinditasi haldézatra bontasat.
Elvégezték a radiok elektromos taplalasanak tzembiztosabba tételét, illetve a hajé
egyéb elektromos hibdinak kijavitasat is. A lemezmunkdakat, ablakcseréket, festést
a Hajéjavitd szakembereivel egyitt a vallalat sajat dolgozoi oldottak meg. A javitas
idétartama alatt potoltak az orrhorgonyrdl hianyzo kotelet, illetve az elszakadt
kikdtékotelet is.

A Hulldm termes személyhajot az NKH 2014. augusztus 19-én rendkivuli szemle
keretében megvizsgalta. A javitasok megtorténtének ellenbrzése, a hianyzo
felszerelések meglétének szemrevételezése, illetve egy futéproba utan a hajét
Uzemképesnek nyilvanitottak. Az mar masnap, 2014. augusztus 20-an szolgalatba
is allt.

1.2 Személyi sérulések
Hullam termes személyhajoé
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 216 39,,f ° 'utas, gbpgl
2 f6 biztonsagi 6r |
A Switzerland Il és a Viking Rinda kabinos személyhajokon sem az utasok, sem a
szemeélyzet k6zul nem sérilt meg senki.
1.3 Az uszoélétesitmények sériilései
Hullam termes személyhajo
A hajotestben nem keletkezett kar. A jobb oldalon az aluminium felépitmény kb. 10
méter hosszban benyomddott, a tartdszerkezete is megsértilt. A felépitmény belsd
oldalan levé falburkolatok szintén megsériltek, 6sszetdrtek, a flitéradiatorok
csOvezetékei is karosodtak. A baleset kovetkeztében 3 oldalablak is
megrongalodott, betorott az Uveg.
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7. sz. kép: A Hullam ms sériilése kivilrél

8. sz. kép: A Hullam ms sériilése beliilrdl

Switzerland Il kabinos személyhajé

A hajotest bal oldalan, a hajéorrban kb, 60-70 cm hosszban a festék
lehorzsolodott, illetve néhany cm hossziusagban kisebb behorpadas keletkezett. A
horpadas kovetkeztében a hajotest oldallemeze nem szakadt be. A sérulés kisebb
esztétikai hiban kivil nem jart a hajé Uzemképességének elvesztésével.
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9. sz. kép: A Switzerland ms sériilése kiviilrdl és beliilrél

Viking Rinda kabinos személyhajé

A hajé orr-részén, szintén a baloldalon néhany folt illetve karcolas, kisebb
horpadas keletkezett. A hajo Uzemképességét ez esetben sem befolyasolta a
sérllés.

10. sz. kép: A Viking Rinda ms sériilése a hajé orr-részén
Fot6: MAHART Passnave Kft

Az Utkdzésben részes kabinos személyhajok Uzemképesek maradtak, nem volt
szikség helyszini javitasra. A hajok programjuk szerint folytattak utjukat. A hajok
vezetdi ugy nyilatkoztak a helyszinen, hogy a hajok téli javitasa utan tudnak
pontos karértéket adni. A keletkezett karok javitasat a téli allas idészakaban
kivantak a hajok Uzemeltetsi elvégeztetni, és ez utan kivantak a keletkezett kar
értékét a Hullam ms Uzemeltetdjének biztositoja felé érvényesiteni. A keletkezett
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karok javitasanak koltségeirél azonban a Zaréjelentés-tervezet dsszeallitasanak
idejéig sem tajékoztattdk a Hulldam ms Gzemeltetdjét.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzetek adatai
1.5.1 A vizi jarmivek parancsnokai
Hullam termes személyhajoé
Kora, neme, allampolgarsaga 59 éves, férfi, magyar
Képesités érvénvesséde Hajovezeté ,,A” (korabban
P y 9 hajéparancsnoki) képesités
Egészségiigyi alkalmassag | 2016. 02. 18.
Szakmai Géptiszti  képesités, radar
képesitése vizsga, radiokezel6i képesités
Egyéb szakmai bizonyitvany | dunai vonalvizsga: az 1215 és
2224 fkm-ek kozott, tiszai
vonalvizsga
Behaiézs Az adott hajon eltoltott ido Beosztas szerint
ideej:jozas Utolsé6 12 hénapban 13 nap
Utolsé6 30 napban 9 nap
Switzerland Il kabinos személyhajé
Kora, neme, allampolgarsaga 36 éves, férfi, holland
Képesités érvényessége Hajovezet6i képesités
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
képesitése ] L o Radar vizsga, radidkezeldi
Egyéb szakmai bizonyitvany | , . "~ . . oo )
képesités rajnai vonalvizsga
%ee?:jozas Az adott hajon eltoltott ido Beosztas szerint
Viking Rinda kabinos személyhaj6
Kora, neme, allampolgarsaga 52 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajovezet6i képesités
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
képesitése ] L o Radar vizsga, radidkezel6i
Egyéb szakmai bizonyitvany | , . "~ . .
képesités
il?jz?:;ozas Az adott hajon eltoltott ido Beosztas szerint
1.5.2 Az izemvezetok
A Hulldam ms géplzemvezetdi teenddit a hajo vezetdje latta el.
A Switzerland Il és a Viking Rinda ms-ok géplzemvezetdi a balesetben nem
jatszottak szerepet, adataik részletezése ezért nem sziikséges.
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1.5.3 A személyzetek egyéb tagjai

Hullam termes személyhajoé

Kora, neme 30 éves, férfi, magyar

_ Képesités érvényessége gépkezel6-matroz képesités
Szakmal Egészségligyi alkalmassag | 2015. marcius 02
képesitése . -

Egyéb szakmai bizonyitvany | Hajoés Szolgalati Konyv

Az adott hajon eltoltott idé 1nap

Behajozas

ideje Utolsd 12 hénapban 1 nap

Utolsé6 30 napban 1nap

A Hulldm ms gépkezel6-matréza 2006 6ta hajézik, idaig a Hullam ms-t Gzemeltetd
hajézasi tarsasag mas hajéin teljesitett szolgalatot. Szolgalati idejét a hajozasi
tarsasag nagyobb személyhajoin, illetve a Hullam ms-sal azonos tipusu mas
személyhajokon toltotte.

A Switzerland Il és a Viking Rinda szallodahajok személyzetei a balesetben nem
jatszottak szerepet, adataik ezért nem szikségesek.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai

Hullam termes személyhajo

Gyartas helye Moszkva, Szovjetunio
Gyartas éve 1981
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2012. majus 03.

Uzemképességi bizonyitvany

. . .y 2014. december 01.
érvényességi ideje

A Hulldm ms Hajébizonyitvanya szerint a hajot 1-1 darab 60, 40 illetve 30 méter
hosszdsagu kikotdkotéllel kell felszerelni. A helyszini szemle soran a Vb megfelel
darabszamu, de az el6irtnal révidebb kikotékotelek hasznalatat tapasztalta. Az
elszakadt kotél hossza a két darab 6sszemérése utan korulbelll 23 méter lehetett.

Switzerland Il termes személyhajo

FA. J. H. VAN EIJK EN ZONEN —
SLIEDRECHT, Hollandia

Gyartas éve 1991
Utolsé szemle helye, ideje Bazel, 2012. marcius 16.
Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

Gyartas helye

2015. januar 04.

Viking Rinda kabinos személyhajé

Gyartas helye Neptun Werft in Rostock,

Németorszag
Gyartas éve 2013
Utolsé szemle helye, ideje Németorszag, 2013

Uzemképességi bizonyitvany

. sy 2028. aprilis 10.
érvényességi ideje
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1.6.1 A hajoétestek adatai
Hullam termes személyhajo
Hajotest legnagyobb hossza 38,2 m
Hajotest legnagyobb szélessége 6,5m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,5m
Switzerland Il kabinos személyhajé
Hajotest legnagyobb hossza 99,69 m
Hajotest legnagyobb szélessége 11,11 m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,37 m
Viking Rinda kabinos személyhajé
Hajotest legnagyobb hossza 134,67 m
Hajotest legnagyobb szélessége 11,45 m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,5m
1.6.2 A vizi jarmiivek fémotorjai adatai
Hullam termes személyhajoé
Gyartas éve Nem ismert
Gyarté Raba
Tipus RABA-MAN D2156 HM6U
2 .. oy Jobb fégép: 840 6ra 45 perc
Osszes izemidd Bal f6gép: 840 6ra 45 perc
Uzemidé a tavaszi felkészités- 98 6ra 20 perc
karbantartas 6ta P
Hajtomivek és
Iranyvalték gyartdja Fest6berendezések Gyara
Budapest
Iranyvaltok tipusa H 230 PV JES
H 230 PV BAZ
A Switzerland Il és a Viking Rinda kabinos személyhajok fdmotorjainak az eset
szempontjabadl nincs jelentdséglk, adataik részletezése ezért nem szikséges.
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1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

A megszakitoé

11. sz. kép: A meghibasodott berendezés a helyén

Tipus A 372 BUZ

Gyartas helye Szovjetunio

Eredeti alkatrész

Beépités idépontja A hajé épitésének idején kertilt

beépitésre

Névleges fesziiltség, aramerésség 440V, 250 A

Védettség IP 20

Zarlati magneses kiold6 alapértéke 1500 A
Bimetal elven miikodé tulterhelésvédd

kioldo
- Beallitott alapjaratai aramerdsség 230 A
- Névleges aramerésség 200 A

Az aramszunetet kivaltdé megszakitdé a hajé épitéseével egyutt kerllt beépitésre,
idészakos javitasanak, karbantartasanak szikségességrél a Vb nem szerzett
tudomast.

A balesetet kdvetd villamos javitasi munkak soran ellenérzésként a hajé teljes
vilagitasi, navigacios lampai, illetve a 24 V-os kormanyszivattyu fel lett kapcsolva.
A mért aramerésség 140 A volt, ami a névleges, 200 A aramerdsségi
tartomanyon beldl van.
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A mar kiszerelt, arammentes allapoti megszakitét a Vb megvizsgalta. A
mechanikajat kopottnak, a szerkezetet elhasznalédottnak talédlta. A le- és
felkapcsolast végz6 kart lehetett mozgatni, azaz a megszakitot lehetett kapcsolni.
Azonban a megszakitot egy kdnnyebb fémtarggyal - a szemle alkalmaval egy M12
csavarral - megkocogtatva a Vb azt tapasztalta, hogy a megszakité mar a
kocogtatastdl is leoldott.

A beszerzett szakértdi vélemény alapjan a bimetalos tulterhelésvédd kioldd
vilamos arammal melegitve érzékenyebb a rezgésbdél és a kopasbol adédéd
kioldasra.

12. sz. kép: A kiszerelt kapcsoloszerkezet

Az elektromos rendszer

akkumulatorok egyetlen csoportba kapcsolva lattak el a hajét 24 V-os energiaval.
Ez az egyetlen rendszer biztositotta a motorok inditasat és vezérlését, valamint a
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hajé vilagitasat és a navigacios jelzéseket. A megszakité leoldasa emiatt okozott
teljes aramszunetet a hajon.

Az Uzembentart6 tobbi hajéjan mar korabban megtortént az akkumulator telepek
szétvalasztasa motorinditd és vilagitasi csoportokra, a tavvezérlést pedig mindkét
akkucsoportrol taplaljak a nagyobb Uzembiztonsag miatt.

A Hullam ms-on ezek az atalakitasi munkak csak a balesetet kovetben kerultek
elvégzésre.

A farhorgony

A Hulldm ms Gzemi f6horgonya a hajo faran, a jobb oldalon van elhelyezve. A
horgony ledobasa annak oOnsulyaval térténik, felvétele elektromos csoriével
lehetséges.

A horgonycsorlé az utasoktdl korlatokkal elzarva, egy aluminium burkolattal
letakarva helyezkedik el a hajo fedélzetén. A korlatokra és a burkolatra az utasok
biztonsaga, és a csorl6 idéjaras, szennyezbdés elleni védelme, illetve illetéktelen
hozzaférés elkerlilése érdekében van sziikség. A horgonycsorlé kezelése ugy
torténik, hogy el6szor a korlat felett leemelik a burkolatot, majd a korlat ajtajan
belépve lehet hozzaférni a kezel6szervekhez.
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Horgonycsorlé

Leemelt
burkolat

14. sz. kép: A korlattal és burkolattal elzart, illetve leemelt burkolatu
farhorgonycsorlé
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1.6.4

1.7

A burkolat: 70 cm magas, 80 cm széles és 106 cm mély aluminium doboz,
amelynek a sulya kb.15 kg. A korlat magassaga 90 cm. Habar a burkolaton van
nyilas a megfogasahoz, a korlat és a burkolat k6zott csak néhany centiméteres
szabad hely all rendelkezésre. A nehéz megfogas, a doboz viszonylag nagy
mérete, illetve az emelési magassag miatt azt egy ember nem tudja a helyébdl
kiemelni.

Az eset alkalmaval a horgony nem szaladt le a sajat onsulyatol, hanem a
fészkében maradt. A hajévezetd meghallgatasakor elmondta, hogy korabban
kiprobalta a horgonyt, és akkor rendben mikodott. A felhuzaskor azonban azt nem
hizta be teljesen a fészkébe, hanem az kissé kilogott hatul. Késdbb valaki ezt
korrigalta, azaz a horgonyt teljesen behlzta a horgonyfészekbe. A hajé vezetéje
latta a valtozast, de nem tulajdonitott jelentéséget annak.

A horgonyok esetében ritkan, de eléfordulhat az, hogy a horgony nem indul meg a
sajat sulyatol. llyenkor az a szokasos eljaras, hogy kalapaccsal, vagy egy sulyos
fémtarggyal, cs6ével addig kalapaljak a horgonyt és a horgonylancot, ameddig a
horgony meg nem indul. Ennek az eljarasnak megfeleléen ment a hajo vezetéje a
géphazba egy vasrudért. A horgony ledobasanak veéghez vitelére mar a kialakult
helyzet miatt nem volt ideje.

Az esetet kdvetd szemlék soran a Vb megszemlélte a horgony ledobasat és
felvételét. A préba soran a farhorgony megfeleléen mikodott.
A vizi jarmu terhelési adatai

Hullam termes személyhajo

Ures tomeg 105500 kg
Uzemanyag témege 1275 kg
Rakomany tomege 2925 kg*
Terhelés 6sszesen 4200 kg
Teljes vizkiszoritas 121500 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 1,25m
Meriilés a baleset idején nem ismert

*: 75 kg/fé tomeggel szamolva.

A Switzerland Il és a Viking Rinda kabinos személyhajok a baleset idején kikétve
vesztegeltek. Terhelési allapotuk az esemény bekovetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A balesetet megel6z6 napi hidegfront miatt a [éghémérséklet csucsértéke aznap
25°C volt, ami az évnek ebben a szakaszaban inkabb hlivosnek mondhat6. Késo6
délutanra az égbolt be is feln6sodott. A léghdmérséklet az esti-éjszakai 6rakra,
tehat az esemény id6pontjara 20°C-ra, illetve a folyd felszinén ez ala hilt. A
légmozgas a kérdéses id6pontig mérsekelt maradt. Az eset idején éjszakai
sOtétség volt, a latasviszonyokat mas egyéb korulmény nem zavarta.

A nyarias idéjaras miatt a géphazban még melegebb lehetett a hémérséklet.

A vizallas a budapesti vizmeércén aznap reggel 350 cm, éjjel 390 cm, a vizsodras
sebessége 5,5-5,6 km/h volt. A viz héfoka 20,2 °C.
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1.8

1.9

1.10

Navigacios berendezések

A Hullam ms nem volt radarberendezéssel felszerelve. A Switzerland Il és a Viking
Rinda ms-ok kikotve vesztegeltek, navigacios berendezéseik hasznalatara nem
volt szlkséguk.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.

Osszekottetés

A Hulldam ms két darab ICOM MARINE IC-M401 tipus hajoradioval volt felszerelve,
amelyek megfeleltek a vonatkozé elbirasoknak. A radiok a baleset idépontjaban
mikodéképesek voltak, azonban az aramszinet idején a tapfesziltség
kimaradasa miatt hasznalhatatlanokka valtak. Emiatt a hajé nem tudott segitséget
kérni.

A hajo vezetdje késébb zseblampaval prébalt jelezni a tobbi hajénak, azonban ezt
a jelzést a tobbi hajé vezetdje nem, vagy késén vette észre.

A Switzerland Il és a Viking Rinda ms-ok szintén el voltak latva a megfelelé
radickommunikacios berendezésekkel. Az esetben ezek a berendezések nem
jatszottak szerepet, ezért részletezésik nem szikseges.

Viziut, kikotoi adatok

A sulyos vizikozlekedési baleset a Duna folyd 1648,2 folyamkilométernél,
Budapest beltertletén tortént. A folyé iranya ezen a szakaszon észak-déli.

A vizi Ut ezen szakaszara a Hajézasi Szabalyzat rendelkezésein kivil a a Duna
budapesti szakaszanak kozlekedési rendjérél és az 1668-1621 fkm-ek kozotti
jobbra-tartasi  kotelezettségrél széldé Hajosoknak Szolé  Hirdetményben
meghirdetésre kerilt szabalyok is érvényesek.

A viziut ezen szakaszan mind az atmend, mind a helyi szolgalatot végz6
hajéforgalom jelentés.

Az atmené forgalmat a baleset helyszinétél folyasiranyban lejjebb, az 1639,7
folyamkilométernél talalhaté Csepeli Szabadkikétébe érkezé és onnan induld
teherhajdk, valamint a Budapest terlletén athaladd egyéb teherhajok jelentik.

A személyforgalmat egyrészt a nagy szallodahajok bonyolitjak le, amelyek utjuk
soran végigjarjak a Duna jelentésebb varosait. llyen uton volt a kikotve vesztegl6
Switzerland Il. és Viking Rinda szallodahajé is. A személyforgalom masik jelentds
részét a varosnézd sétautak, hajés rendezvény utak, illetve a varoson beldli
menetrend szerinti személyszallitds képezi. A balesetben részes Hullam ms is
ilyen menetrendi személyszallitd tevékenységet végzett. A vizi személyszallitas
szezonalis jellege miatt a nyari hdnapokban Iényegesen nagyobb a forgalom mint
télen.

A szakasz jellemzé sajatossagat a nyari nagy forgalmon kivil a belvarosi Duna-
part mentén szorosan egymast kovet6 hajokikotdk, pontonok nagy szama adja.

Szintén ennek a szakasznak a sajatossaga a varos két felét 6sszekdtd hidak
szama és a belvarosi részen azok egymashoz vald kozelsége. Budapesten a
Megyeri hiddal és a Deak Ferenc hiddal egyutt, a kozvetlenul egymas mellé épitett
Rakéczi Ferenc és Déli vasuti hidat kulon-kuldn szamolva 6sszesen11 darab hid
keresztezi a Dunat.

A Hulldam ms a baleset soran atsodrodott a Lanchid bal parti hidnyilasa alatt.
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1.13
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15. sz. kép: A Lanchid elrendezése

A Lanchid a Duna 1647,0 fkm magassagaban helyezkedik el, kialakitasa szerint
kétpilléres elrendezés(i fliggéhid. A hajézas kétiranyu, kdzépen, a pillérek kozotti
szakaszon torténik.

A bal parti hidnyilasban atsodrédé kormanyképtelen Hullam ms alatt volt elegend
vizmélység valamint folotte elegendd szabad magassag a hid szerkezetéig. A
kdzvetlen veszélyt a hidpillérnek, illetve a kikotott uszémuiveknek torténd utkdzés
lehetésége jelentette.

Adatrogzitok

A Hullam ms rendelkezett az el6iras szerinti AIS transzponderrel. A készilék
tipusa: Nauticast R-4-203. A berendezés a baleset idején mikoddbéképes volt, és be
is volt kapcsolva. A transzponder a hajé tlzjelz6 aramkoérérél kapta a
tapfesziltséget, igy a megszakitd leoldasa idején is Uzemképes maradt. A
berendezés altal adott adatokat a Vb felhasznalta a vizsgalat végzéséhez.

A Switzerland Il és a a Viking Rinda ms-ok AlS transzponderei szintén be voltak
kapcsolva, igy a hajok a térképes megjelenité rendszeren szintén lathatdak voltak.
A roncsra vonatkozé adatok

A sulyos vizikozlekedési baleset soran roncs nem keletkezett. A hajok sérllései az
1.3 pontban kertltek részletezésre.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertlt sor. A vizirendészet intézkedd
rendérei a Hullam ms személyzetét alkoholszondas ellenérzésnek vetették ala,
amelynek eredménye a személyzet mindkét tagjanak esetében negativ volt.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

A tulélés lehet6sége

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran a Hullam ms hajtasa megszlnt, igy az
sodrodni kezdett.

A személyi sérllés veszélyforrasat a hajo mas hajokkal, illetve a Lanchid pillérével
torténd Utk6zés lehetésége jelentette. A személyzet és az utasok emiatt
veszélyhelyzetnek voltak kitéve.

A baleset kozelében tartézkodd tobb hajo vezetéi, allitasuk szerint nem vették
észre a vészhelyzetet. EImondasuk szerint nem tartottak szokatlannak a hirtelen
lelassuld sétahajét, a megallast a sétaprogram részeként értelmezték. A lampaval
jelzé hajovezetét sem vették mindannyian észre, mert elmondasuk szerint 6 a
géphaz oldalanal jelzett hatrafelé

A Hullam ms mentését megkisérld Ister és Fortuna ms-ok a Hajézasi
Szabalyzatban el6irt mentési kotelezettségnek eleget tettek. A hajok vezetdi
megprébalkoztak a melléallassal és dsszecsatolassal, amely manéver azonban a
part mentén vesztegl6 hajok és a Lanchid pillérének kodzelsége miatt a sajat
hajéikra és utasaikra is veszélyessé valhatott volna. Ezért fel kellett hagyni a
mentési kisérletekkel.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szlkség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az Uzemeltet6 a balesetet kdvetéen a Hullam ms-t megjavitotta, és a hajot a
korabbi allapotahoz képest biztonsagosabba tette. A vizsgalat elvégzéséhez
szukséges informaciokat, adatokat a Vb rendelkezésére bocsatotta.

Kiegészitdé adatok, jogszabalyok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Vonatkoz6 jogszabalyok

Az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat a
személyzet és a hajon tartozkodd6 mas szemeélyek kotelezettségeire és a
mentésre, segitségnyujtasra, vészjelzésre is fogalmaz meg elbirasokat, az esettel
kapcsolatos pontjai:

. RESZ: Altalanos belvizi hajézési szabélyok
1. Fejezet: Altalénos rendelkezések
1.03 cikk — A személyzet és a hajon tartézkodd mas személyek kotelezettségei

1. A személyzet tagjai kbtelesek végrehajtani a hajo vezetéjének — annak
hataskérében adott — utasitasait, el6 kell segitenilik a Szabalyzat és mas
vonatkozo rendelkezések megtartasat.

2. A hajon ftartozkodé minden mas személy kételes végrehajtani a hajé
vezetdjének a hajézas biztonsaga vagy a hajoé rendjének fenntartasa érdekében
adott utasitasait.

3. A személyzet tagjai és a hajon tartozkodd mas olyan személyek, akik
ideiglenesen maguk hatarozzak meg a hajéo utvonalat és sebességét, az e
Szabalyzat el6irasainak megtartasaért ugyancsak felelésséget viselnek.
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4. A személyzet szolgalatban 1évé tagjai, tovabba a fedélzeten tart6zkodé mas, a
hajoé vezetésében ideiglenesen részt vevd személyek, kimerilt vagy bodult
allapotban nem lehetnek.

1.05 cikk — A hajé vezetése rendkiviili kbriilmények kbzott

A hajo vezetbje a kbzvetleniil fenyegeté veszély elharitasa érdekében koteles
minden a kérilmények altal megkdvetelt intézkedést megtenni még akkor is, ha
emiatt az e Szabalyzatban foglaltaktdl el kell térnie.

1.16 cikk — Mentés és segitségnyujtas

1. A hajon tartézkodd személyek biztonsagat fenyegeté6 balesetnél a hajo
vezetdjének minden rendelkezésére allo eszkézt fel kell hasznalnia e személyek
mentése érdekében.

2. Az emberéletet veszélyezteté vagy a hajout elzarasanak veszélyével
fenyegetd6 balesetet szenvedett hajé vagy uszé testek kbteléke kbzelében
tartozkoddé minden hajo vezetbje koteles a sajat hajojanak biztonsagaval
0sszeegyeztetheté meértékben haladéktalanul segitséget nydjtani.

3.30 cikk — Vészjelzés

1. A segitséget kérd, veszélyben levé hajo a kbvetkezé jelzéseket alkalmazhatja:
a) korkérésen mozgatott zaszlot vagy mas alkalmas targyat;

b) kérkérésen mozgatott fényt;

c) lobogdt, alatta vagy felette elhelyezett gémbbel vagy gbémbhdz hasonld
targgyal;

d) révid id6kézénként vords csillagrakétakat vagy petardakat;

€) amorze abécé szerinti'eee———ee0e (SOS) jelek egylittesébdl allo fényjelzést;
f) katrany, olaj stb. égetésével keletkezé langot;

g) Vvorés szind ejtbernyds rakétat vagy kézi faklyat;

h) kinydjtott  karok feliilrél mindkét oldalrol lefelé térténd lassu, ismételt
mozgatasat.

2. Ezek a jelzések a 4.04 cikkben foglalt hangjelzéseket helyettesithetik, illetve
kiegészithetik.

4.04 cikk — Vészjelzések

1. Ha veszélyben lévd hajo segitséget kér, ezt harangkongatassal vagy ismételt
hosszu hangjelekkel leadott vészjelzéssel jelezheti.

2. Ezek a hangjelek helyettesithetik vagy kiegészithetik a 3.30 cikkben elGirt
Jelzéseket.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A személyzet

A Hulldm ms nem rendelkezett 6nallé személyzettel. Egy olyan, 8 f6bdl allé
személyzet-csoport felligyelte, amely ezen a hajon kivil még 4 masik hajot is
Uzemeltetett. A csoport tagjai beosztas szerint, felvaltva jartak a hajéval. A baleset
napjan szolgalatot teljesité gépkezel6 matréz nem is tartozott ebbe a csoportba, mas
hajorol vezényelték oda.

Személyzetként a hajén mindig két f6 teljesitett szolgalatot, egy esetet kivéve, amikor
tanuldmatrézként volt egy harmadik f6 is a hajén. A 20 Gzemben toltétt nap alatt
személyzetként Osszesen 12 f6 hajos dolgozd végzett munkat a hajon, ebbdl
klénb6z6 idépontokban 4 f6 dolgozott a hajo vezetéjeként beosztva.

A baleset idején munkat végzd személyzet rendelkezett az elGirt képesitésekkel,
okmanyaik érvényesek voltak. Munkavégzésre, hajozasra alkalmas allapotban
végezték tevékenységiket.

A hajéval dolgozé személyzetek a rendelkezésre allé idében lehetéség szerint
felszerelték és belzemelték a hajét a szezonra. Szikség szerint a hibakat,
hianyossagokat jelentették a vallalat vezetése felé. igy keriilt ellendrzésre az
augusztus 01-i aramszlnetet kovetéen az elektromos rendszer. A hajéval kapcsolatos
Uzemeltetési informaciokat atadtdk egymasnak, igy a megszakitdé esetleges
leoldasanak lehet6sége, és a felkapcsolas menete is ismert volt a baleset napjan
szolgalatot teljesité személyzet elétt is.

A Hullam termes személyhajo

A Hulldam személyhajo korulbelul 5 éve kerilt az Uzembentartéhoz, amelyet szikség
szerint, szakaszosan, rovid ideig Uzemeltettek. A baleset idején a Hulldm ms érvényes
hajobizonyitvannyal kozlekedett a Dunan. Az Gzemeltetd a hajé kevés Uzemideje miatt
a szukséges javitani valdkon kivul keveset koltétt a hajora. Az elektromos rendszer
atalakitasa, ami a tarsasag tobbi hajojan mar megtortént, ezen a hajon a baleset
bekdvetkeztének idejéig nem valosult meg. A hajé eredeti elektromos rendszere miatt
korszerltlen, és biztonsagi szempontbdl kockazatos volt az Uzemeltetés.

A hajé orraban is volt horgony, amelyre azonban nem volt felszerelve koétél. Szikség
esetén az orrkotelet kellett volna arra felszerelni. A baleset alkalmaval erre nem lett
volna id6. Az Uzemeltetd az augusztus 19-i hatdésagi szemlére torténé felkészilés
keretében kiilon acélsodrony kotelet szerelt fel az orrhorgonyra.

A Hullam termes személyhajé altalanos allapotaval kapcsolatban a Vb azt
allapitotta meg, hogy bar okmanyai érvényesek voltak, kételezé6 berendezései
miikodtek, a hajo altalanossagban kevésbhé gondozott volt.

A Vb itt kivanja megjegyezni, hogy ezt a tipust korabban 4 fével, késébb 3 fével
lehetett lizemeltetni, ami késébb 2 fére lett csokkentve.

Az elektromos meqgszakito és az elektromos halézat

A Hullam ms az eredeti, bimetalos elven mikédé megszakitéval volt felszerelve. A hajé
épitési évét alapul véve a szerkezet életkora 33 év. Az ilyen tipusu megszakitd
hasznalata altalanos ezeken a hajokon, a Vb az Uzembentart6 mas hajoin is ilyen
tipusu megszakitot latott. Az ilyen tipusu megszakitoval bekovetkezett
rendellenességrél, izemzavarrél még nem kapott informaciot a Vb.

A megszakitdé hasznalata egyszer(i: a munkanap kezdetén felkapcsoljak, a munkanap
végén lekapcsoljak, ezzel aramtalanitva a rakotott fogyasztokat. A kapcsolas a
kapcsolékar rugoerd ellen térténé ,FEL” illetve ,LE” allasba kapcsolasaval valosul meg.
A kapcsolas megtorténtét a mechanikai elemek érezhet§ mozgasabdl, illetve a
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kapcsolé alkatrészeinek beallasabdl keletkezd csattand hangbdl lehet megallapitani.
Ha a megszakito tulterhelés miatt leold, a kapcsoldkar is elindul az alsé, ,LE” allasba.
A rugo altal tolt kapcsolékar azonban nem minden esetben megy le teljesen az alsé
végallasba, hanem koéztes allasban is megallhat. A leoldas megfelel6ségét ez nem
befolyasolja, az aramkdér mindenképpen megszakad. A felkapcsolas helyes menete
ilyenkor az, hogy a kapcsoldkart teljesen ,LE” allasba kell tolni, majd ugy felkapcsolni a
megszakitot. A Vb tapasztalata szerint érdemes még néhany masodpercet varni is a
felkapcsolas el6tt, hogy kihllijenek a kapcsolé elemei. Ha a felkapcsolas még nem
lehetséges, a kapcsoldkar nem all meg felsé helyzetben, a kapcsoldkar elengedve ,LE”
allasba ugrik.

Két héttel a baleset elétt, 2014. augusztus 1-jén toértént a megszakitoval hasonlo
esemeény, de az akkori személyzetnek sikerult azt visszakapcsolnia. Az aramellatas
ekkor is megszint, a hajé ekkor sem volt iranyithatd. Az esemény utan
hajévillamossagi szakemberek atvizsgaltak a hajot, de akkor nem tapasztaltak
rendellenesseéget. Az esemeényt koveté 8 Uzemben toltétt nap soran a megszakitod
rendben tzemelt.

A balesetet szenvedett hajészemélyzet szamara tehat olyan informaciok alltak
rendelkezésre, hogy az elektromos ellenérzés nem talalt hibat, a megszakito, ha le is
old, megfelel6 mddon visszakapcsolhatd, illetve két hét alatt 8 Gizemi nap alatt nem volt
vele probléma. Ezért a megszakitoval kapcsolatban nem lattak aggodalomra adé okot,
igy elindultak a jaratokat teljesiteni.

A megszakitdé idészakos ellenérzést, karbantartast nem igényel. A megszakitd
mechanikai kopasara nem utalt lathatd fizikai jel. A mar szerelbasztalon levé
szerkezetet a Vb is a szokott moédon tudta kapcsolgatni, semmilyen eltérést nem
tapasztalt a korabbi allapotokhoz képest.

A baleset napjan a rezgés és a géphazi meleg hatadsara az eldéregedett megszakitd
magatol is konnyen leoldhatott. A kapcsoldkar mozgaté mechanizmusanak kopott
elemei miatt a kar kerulhetett olyan pozicibba, hogy azt a személyzet az adott
pillanatban nem tudta visszakapcsolni.

Az elektromos halézat Osszes fogyasztdja ezen a megszakiton keresztil kapta a
tapfeszultséget. Ennek kdvetkeztében maradtak az elektromos fogyasztok aram nélkdl,
amikor a megszakitd leoldott. Aram nélkiil az iranyvaltdk Uresbe valtottak, emiatt
megszint a hajtds, a hajo sodrédni kezdett. A sodrodas kovetkeztében a hajd
elvesztette a kormanyképességét, mert megszint a vizhez viszonyitott sebesség-
kuldnbsége. A radiok szintén az aramkimaradas miatt valtak hasznalhatatlanna.

A megszakitoval kapcsolatban a Vb a szakért6i véleménnyel megegyezéen azt
allapitotta meg, hogy az eléregedett szerkezet a razkédas és melegedés hatasara
magatél leoldott. A visszakapcsoldas a szerkezet kopasaboél adédéan nem volt
lehetséges. Az aramkimaradas kovetkeztében megsziint a hajé hajtasa, ami
eredményeképpen az sodrodni kezdett. A hajtds megsziinése miatt a hajé a
kormanyképességét is elvesztette.

A mentés

A hegymenetben halad6 Hullam ms az aramszinet hatasara azonnal sététbe borult és
lelassult. A hajo kornyezetében levé tobbi hajo el6szor ezt a program részének vette,
ami nem szokatlan a személyhajok esetében. A navigacios fények hidnya sem tiint fel
azonnal. Mire felismerték a valds veszélyt, mar vagy elhaladtak a Hullam ms mellett,
vagy a kikotott hajok és a Lanchid kézelsége miatt nem tudtak segitséget nyujtani.

El6szor az Ister ms vette észre a Hullam ms vészhelyzetét. A mentést azonnal
megkezdte, lelassitott, hatrazott a Hulldm ms megkdzelitéséhez, majd annak
elsodrédasa utan egy kort is megtett a melléallas végrehajtasahoz. A Rubin ms
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elhaladasa azonban megakadalyozta ebben. A Rubin ms szintén azt jelentette, hogy
nem vette id6ben észre a vészhelyzetet. Az Ister ms tovabbi kisérletezését a pontonon
allé kabinos szemelyhajék illetve a Lanchid kdzelsege tette lehetetlenné. A Fortuna ms
radion jelezte a tobbi hajo szamara a vészhelyzetet, és segitséget is kért a Hullam ms
szamara, azonban a hajot megfognia nem sikerdit.

A Vb allaspontja szerint a mentés bizonytalansagat az a koériilmény okozta, hogy
az elnémult hajoradiok miatt a baleset kornyezetében levé hajoktél nem lehetett
azonnal segitséget kérni. A Hullam ms kornyezetében tartézkodé hajok vezetdi
nehezen ismerték fel a vészhelyzetet. A mentés meghiusulasa szintén hozzajarult
a baleset kimenetelének sulyossagahoz.

A horgonyszerkezet

A Hullam ms horgonycsori6je a hajo faran a jobb oldalon van elhelyezve. A hajé
vezetbje elmondta, hogy a felszerelés, illetve a hajo belzemelése soran kiprébaltak a
hajé féhorgonyat, akkor az rendben miikédott. A hajé orrdban levé horgony csak
segédhorgonyként funkcional, kézzel kell ledobni illetve felhdzni. Ez, a horgony
tdmege, a kis hely, és véddbkorlat hianya miatt kifejezetten balesetveszélyes miivelet,
ami a baleset idején pedig egyaltalan nem is lett volna lehetséges, mivel a horgonyra
nem volt kotél rogzitve. Egy kotél felszerelésére a baleset bekodvetkeztekor nem lett
volna id6. A hajévezetd, elmonddsa szerint korabban kért kulon kotelet az
orrhorgonyra, de a kétél potlasa a baleset napjaig nem tortént meg.

A baleset idején a farhorgony gyors ledobasat akadalyozta az, hogy a csorl6héz nem
lehetett elég gyorsan hozzaférni a burkolat miatt. A hajé vezetbjének az a
tevékenysége, hogy a horgony burkolatanak leemeléséhez a biztonsagi 6r segitségét
kérte, nem ellentétes a Hajézasi Szabalyzat rendelkezéseivel, mivel az a kialakult
veszélyhelyzet elharitasara szolgalt. A baleset bekdvetkeztének idején a horgony
megszorulasat az okozhatta, hogy tul szorosan lehetett behizva a fészkébe.

A Vb megallapitasa szerint a horgony gyors ledobasat akadalyozta az a
korulmény, hogy a horgonycsorlét takaré burkolat és a korlat miatt egy ember
nem is tudott volna a horgonycsorléh6z férni. A horgony ledobasanak
meghiusulasa hozzajarult a baleset kimenetelének sulyossagahoz.

A kikotokotelek

A hajéon hasznalt koételek, bar rovidebbek voltak az eldirtnal, a szokasos hasznalatra
alkalmasak voltak. Azonban egy olyan esetnél, ahol egy sodréd6 hajorél magasra,
hosszu kotelet kellett volna kiadni, mar nem volt elégséges a rendelkezésre allo
kotélhossz. A rovid kotelet nem lehetett hosszan csusztatni a kotélvillan, hanem tul
gyorsan meg kellett tartani. Ez akkora rantast eredményezett, amitdl el tudott szakadni
a kotél.

A Vb dllaspontja szerint, ha a hajoén az eléirasnak megfelelé hosszusagu kotelek
lettek volna, akkor azok csusztatasaval esetleg elkeriilhetd lett volna a
kotélszakadas, és a hajoé is megallithato lehetett volna.

KBSZ

30/33



2014-073-6

3.
3.1

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A hajo eléregedett elektromos megszakitdja leoldott, emiatt megsziint a hajon
az aramellatas. Az elektromos megszakitét a személyzet nem tudta az eset
idején visszakapcsolni.

Az aramellatas megsziinése miatt a hajo hajtasa megszint, és sodrodni
kezdett és ezaltal kormanyozhatatlanna valt.

Az aramellatas kimaradasa miatt a hajoradiok is lealltak.

A sodrédd hajé kdrnyezetében tartézkodd hajék nem vették idejében észre a
vészhelyzetet. A segiteni probalé hajék a sodrodd hajo helyzete, egy masik
hajé mozgasa és végul a part mellé kikotott, vesztegld hajok, illetve a Lanchid
kbézelsége miatt nem tudtak megfogni a Hullam ms-t,.

A Hullam ms személyzete nem tudta ledobni a horgonyt, mert az megszorult a
horgonyfészekben. A személyzet egyetlen tagja tartézkodott a horgonynal, aki
nem tudta egyedul leemelni a csorl6 burkolatat. A horgonydobas késlekedése
illetve elmaradasa a hajé tovabbsodrodasat eredményezte.

A hajon hasznalt kikotdkotelek rovidebbek voltak az elirtnal.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Hullam ms elektromos rendszere még az eredeti kialakitasu volt. Az
akkumulatorok bekdtése nem volt szétvalasztva vilagitasi és motorinditd
rendszerre, igy az aramkimaradas a teljes energia-haldzatot érintette.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

Hullam ms személyzete siriin cserél6dott.

A Hullam ms ritkan és csak révid idészakokra hasznalt hajé volt.

Az eset oka

A Hulldam termes személyhajon bekdvetkezett aramsziinet a hajoé eléregedett,
kopott mechanikaju elektromos megszakitdjanak leoldasa miatt kdvetkezett be.

Az aramszunet miatt a hajo hajtasa megszint, és emiatt a hajo elsodrodott, illetve
a vesztegld személyhajokkal dsszelitkdzott.

A mentési és horgonydobasi mandéverek sikertelensége hozzgjarult a baleset
sulyossaganak kialakulasahoz.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt Gzemelteté/hatésag altal
hozott intézkedések

Az lUzemeltet6 a balesetet kdvetben a Hullam ms-t megjavitotta, és a hajot a
korabbi allapotahoz képest biztonsagosabba tette.

- A hajé elektromos rendszerében a megszakitdé cseréjén kivil az
elektromos rendszerben az akkumulator-telepeket szétvalasztottak, a
fémotorok tavvezérlésének elektromos energiaval torténd ellatasat
folyamatossa tették.

- A hajoradiok tapellatasat olyan médon valtoztattak meg, hogy az egyik
kozvetlen tapellatast kapott, igy az minden koérdimények kozott
mikodoképes marad.

- A hianyzo felszereléseket potoltak, a szakadt kikotokotelet kicserélték

- Az orrhorgonyra kiilon acélsodrony koételet szereltek fel.

Az NKH a baleset utan egyarant szemlézte a javitas megfeleléségét és a hajé
Uzemképességét.

- A szemle alapjan a javitasok megfeleléségét tanusitdé bizonylatok
benyujtasat, feliratok elhelyezését, a felépitmény tovabbi javitasat kérték.

- El6irtak, hogy a hajén parti szemlét is kell végezni, ennek hianyaban a hajo
Uzemképességi ideje nem hosszabbithaté meg.

- A 2014. december 01-én lejar6 Uzemképességi id6ig a hajo A1
Uzemméddban végzett, rendeltetésszerli személyszallitas esetén a
szemeélyzet szikséges létszamat megndvelték 3 fére. Az 1 f6 hajovezetdn
és 1 f6 gépkezelé-matréozon kivll szilkséges a hajon lennie még 1 6
matréznak, vagy legalabb olyan tanulématréznak, aki szakmai
gyakorlatanak 2. évében van, és megfelel6 szakmai gyakorlatot szerzett.

Ezekkel az elbirasokkal egyutt, az eredeti Uzemképességi id6 valtozatlanul
hagyasa mellett a Hulldm ms-t Gzemképesnek nyilvanitottak.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2014-073-6-1: A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgélat soran azt
tapasztalta, hogy a Hullam termes személyhajé farhorgonyanak ledobasat
Jelentésen gatolta az a kérilmény, hogy a horgonycsérlé burkolatat eqy ember
nem tudta leemelni. A farhorgony ledobasanak elmaradasa kbzrejatszott a baleset
végkimenetelének kialakulasaban.

A KBSZ javasolja a MAHART Passnave Személyhajozasi Kft-nek, hogy
a horgonycsorlé burkolatat valtoztassak meg olyan médon, hogy azt
egy személy is el tudja tavolitani.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint a horgonycséribhéz térténd hozzaférés egyszeribbé és gyorsabba valik,
ezaltal gyorsabban lehet a horgonyt ledobni. A hasonl6é tipusu balesetek

elkeriiléesével névekszik a vizikbzlekedés biztonsaga, illetve jelentés anyagi karok
keletkezése is elkertilhetévé valik.

Budapest, 2016. marcius 03.

Kovacs Andras

Sarkozi Szilard
Vb tagja

Vb tagja

Sarkany Gabor
Vb vezetbje
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