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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2014-071-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Harmas-Koros 50,27 fkm
2014. augusztus 11.

Kisgéphajo
Nyilvantartasi szama: H-20513-20

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarodjelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré6 megbeszélést tart,
melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részér6l a zaré megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése a
jogszabaly biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

irasbeli reagaldas a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagtol, és az érintett kisgéphajod
vezet6jetdl érkezett, amelyekben a Zarojelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban
észrevétel nem merdalt fel.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

HNV

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

NKH

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonosité6 Rendszer

folyamkilométer
Hajozasi nagyvizszint

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalodbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

gyartdja Négyesi Tamas és Szabd Imre
tipusa KITTY/E tipusu kisgéphajé
lobogéja magyar

,H-20513-20” | lajstromjele H-20513-20

kisgéphajo | gyari szama -

tulajdonosa maganszemeély
tizembentartéja maganszemeély
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Jelent6s

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozo6 hatésag

Kdzponti Kbzlekedési Fellgyelet

Gyartast felligyeld hatésag

gyartdja Fémipari KTSZ, Tokaj
tipusa alacsonyvezetési koételes komp
lobogéja magyar
lajstromjele K-1749
»K-1749” gyari szama -
koteles komp % 13jdonosa Mezétar Varos Onkormanyzata
Mez4turi Intézményellatd és
lizembentartéja Ingatlankezeld Kiemelten Kézhasznu
Nonprofit Kift
bérldje -
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Elhanyagolhat6
Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Gyartast felligyeld hatésag

napja és idépontja

2014.augusztus 11. 11:50

Eset
helye

Harmas-Koros 50,27 fkm

elhunytak szama

Eset kapcsan

sulyos sériiltek szama

3 sulyos + 1 konnyd sérult

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. augusztus 11-én 12 6ra 36 perckor az illetékes

rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2014.
augusztus 11-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Veres Gabor
Szentesi Laszlo

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
baleseti helyszinel6
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetden a helyszinre vonult és 14 6éra 20 perckor megkezdte az
adatgydjtést.

A Vb a szemtanukat és a komp személyzetét meghallgatta, a jarmivek és a
személyzetek okmanyait megvizsgalta, érvényességliket ellendrizte. A jarmiveket és a
baleset kérnyezetét megszemlélte, azokrdl fényképfelvételeket készitett. A helyszini
szemle soran a baleset bekdvetkezésének valoszinlsithetd folyamatat rekonstrualta.

A kisgéphajo vezetbjét egészségi allapotara tekintettel a Vb utdlag, lakéhelyén kereste
fel és hallgatta meg.

A baleset idején fennalld6 meteoroldgiai és hidrologiai korilményekrél a Vb adatokat
gyujtott.

A Vb a baleset szempontjabdl relevans dokumentumokat az esettel kapcsolatban
eljaré hatésagoktol bekérte és értékelte.

Az eset rovid attekintése

A Harmas-Koéréson Gyomaendrdd fel6l Békésszentandras iranyaba haladé kisgéphajo
2014. augusztus 11-én, 11 6ra 50 perc koruli idében nekilitk6zott a Szarvas és
Mezdétur kozott koézlekedd komp kifeszitett sodronykodtelének. A kisgéphajéban a
vezetén kivll harom személy tartézkodott, a baleset sordan egy ember kdnnyebben
megsérult, harman pedig sulyos sérulést szenvedtek.

A komp kozlekedését a vezetdkotél biztonsagi felllvizsgalataig a Renddrség és az
NKH felfiggesztette.

A Vb az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.
45 A

1. abra: a Mezé6tur-Szarvas kompatkel6hely, a komptdl balra a part mellé kotott,
megrongalddott kisgéphajo
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A baleset napjan, egy Békésszentandrason nyaralé nagyobb rokoni tarsasag
érkezett a Harmas-Koérds 50,27 fkm-nél taldlhatd, Mezdtur-Szarvas
kompatkel6helyhez. A nyaralasra a csalad magaval hozott Szentendrérél egy
kisgéphajot, hogy azzal a folydn kedvtelési céllal kdzlekedjen. A kisgéphajot a
folyé jobb partjan, a kompkikété mellett taldlhatdé csonakkikétében tették vizre.
Tekintettel a vizijarm( befogadoképességére, a tarsasag két részre valt.
Szandékuk szerint a kisgéphajo két utat tett volna meg ugy, hogy az utak kézoétt az
utasok két csoportja valtja egymast. Vizre tétel utan 4 f6 szallt be a jarmibe, hogy
elinduljon az elsé utra, a tarsasag tobbi tagja pedig a bal parti kompkikoté melletti
terlleten varakozott.

A ,,H-20513-20” kisgéphajo utja, tevékenysége

A kisgéphajé 10 dérakor indult hegymenetben a kompatkel6hely alatti tertletrél. A
fedélzeten 4 személy tartézkodott: a hajo vezetdje, 2 felnétt és 1 gyermek utas. A
komp koétele ekkor is Gzemi allapotban, a folyd felett kifeszitett helyzetben volt. A
kétél alatt alapjaraton, lassan haladtak at, szorosan a szarvasi (bal) part mellett,
mert ott a komp kotele még magasabban fut a viz folott. A kompatkel6hely
terlletét rendben elhagytak, majd hegymenetben tovabb haladtak az 53,8 fkm-nél
levé vasuti hid feletti terlletig. Itt rovid idére megalltak, majd vdlgymenetben
elindultak visszafelé. A kisgéphajé nagy sebességgel haladt a szarvasi csatorna
elagazasaig, ahol a komp elbjelzd parti tablaja talalhato. A tabla vonalahoz érve a
vizijarml vezetbje kis mértékben csokkentette a jarmi sebességét, de a
kisgéphajé tovabbra is fokozott teljesitménnyel kdzeledett a kompatkelShely felé. A
komphoz érve a kisgéphajo vezettje kikotni szandékozott a kompatkel6hely alatt,
a bal part mellé, ahol a rokoni tarsasag tobbi tagja varakozott. Szandéka szerint a
jobb part mellél nagy iven fordult volna a bal part felé. Mivel azonban ugy itélte
meg, hogy a komp éppen indul a jobb parti kik6tébdl, ezért a kisgéphajoval a folyd
kézépvonalaba huzodott. Ezutan figyelme a parton 1évd rokonokra iranyult. A
komp vonalaba érve a kisgéphajo varatlanul a komp acélsodrony vezetékdtelének
utk6zott.

A ,,K-1749” komp utja, tevékenysége

A balesetet megel6z8 percekben a ,K-1749” komp a jobb parti (Mezétar feldli)
kikot6helyen allt és beszallitast végzett. A személyzet a gépjarmivek fedélzetre
vételével és az indulas el6készuleteivel volt elfoglalva, a kézeledd kisgéphajét nem
észlelték. Az Utkozés pillanataban egy csattanast hallottak és azt érezték, hogy a
komp vezetbkotele megrandul. Ekkor vették észre a folydn az Osszetort
kisgéphajot.

Az litk6zés utani események

Az Utkdozés kovetkeztében a kisgéphajordl két f6 a vizbe esett. A komp
személyzete azonnal megkezdte a kimentésiket, a komp szolgalati csénakjaval
mindkét személyt sikerult biztonsagban partra juttatniuk. A sulyosan
megrongalddott kisgéphajé motorjat a biztonsagi automatika leallitotta, amikor a
jarml vezetdje a vizbe esett. A partrél egy férfi belszott a sodrodoé kisgéphajoéra,
és kievezett vele a bal partra. A szemtanuk megkezdték a sérultek ellatasat és
értesitették a mentéket.

A ,K-1749” komp a baleset utan még atszallitotta a Mentészolgalat gépjarmivét a
bal parthoz, tovabbi kézlekedését azonban a Rendérség felfliggesztette.
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1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 1 2 0

Koénnyi 0 1 0

Nem sériilt 0 0

Az eset kovetkeztében a kisgéphajo vezetbje és két utasa sulyos sériléseket
szenvedett, tovabba egy utas konnyebben megseérult.

©

©

o
O

©/ o

@ = konnyu sérult

1.3 Az uszoélétesitmény sérilése

o = sulyos sérult

2. abra: a sériiltek elhelyezkedése az iitk6zés eldtt a ,,H-20513-20” kisgéphajon

A ,H-20513-20” kisgéphajé az Utkdzés kodvetkeztében sulyosan megrongalddott. A
hajotest tobb helyen széttorott, az uszétest és a felépitmény ragasztott fellletei
szétvaltak. A hajotest orr részén a komp sodronykoétele jol lathaté nyomot hagyott,
igy az Utkdzés helye egyértelmlen beazonosithaté.
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1.4

3. abra: a sulyosan megrongalédott kisgéphajo

4. abra: a komp vezetékotelének nyoma a kisgéphajoé orr részén

A kisgéphajé kilmotorja és hajocsavarja nem sérilt, lzemképes maradt.

Egyéb kar

A ,K-1749” komp acélsodrony vezetSkotelében egy elemi szal elszakadt, kettd
megseérllt, ezért a komp kdzlekedését a vezetdkotél biztonsagi felllvizsgalataig a
Rendérség és az NKH felfliggesztette.

A 2014. augusztus 13-an elvégzett ellendrzés alapjan a szakérté véleménye
szerint a kotél sérilése nem befolyasolja az lUzembiztonsagot, a komp tovabb
uzemeltetheté.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A ,H-20513-20” kisgéphajoé vezetdje

Kora, neme 70 éves, ferfi

_ Képesités megnevezése S_por,t &S k? dvtelesi celu
Szakmai kisgéphajé-vezetd
képesitése | Egészségligyi alkalmassag | 2015.11.02.

Képesités érvényessége

visszavonasig

Behajozas

Az adott hajon eltoltott ido

11 év

ideje

A kisgéphajo vezetbje a jarmi tulajdonosa volt, akinek 11 éve van birtokaban a
viziiarml. A kisgéphaj6é vezetésében megfelelé gyakorlattal és tapasztalattal
rendelkezik, a Dunan és a Tiszan is rendszeresen hasznalta a jarmivet. A
balesetben érintett vizterlletet is ismerte, mert mar korabban is nyaralt itt
csaladjaval.

1.5.2 Az luzemvezetd
A balesetben érintett vizijarmiveken géplzemvezetf jelenléte nem elbiras.
153 A ,K-1749” komp vezetdje
Kora, neme 49 éves, férfi
Képesités megnevezése Révész
Szakmai Képesités érvényessége visszavonasig
képesitése | Egészségiigyi alkalmassag | 2014.09.04.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Radiotelefon-kezel6
Behajozas | a; adott hajon eltsltétt idé | 23 év
ideje
A ,K-1749” komp személyzete két f6bdl all, a beosztott matréz adatainak az eset
szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikseéges.
1.6 Az uszélétesitmények adatai
,»H-20513-20” kisgéphajo
Gyartas helye nem ismert
Gyartas éve nem ismert
Utols6 szemle helye, ideje Budapest, 2009.09.21.
l’Jze’mképe§s_é:qi k?izonyitvény 2014.09.21.
érvényességi ideje
»K-1749” komp
Gyartas helye Tokaj
Gyartas éve 1980
Utolsé szemle helye, ideje Mezdbtur, 2014.04.28.
l'Jze’mkepe§sgrqi l?izonyltvany 2016.04.30.
érvényességi ideje
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1.6.1 A hajétestek adatai

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

,»H-20513-20” kisgéphajo

Legnagyobb hossz 42 m
Legnagyobb szélesség 1,75m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje nem el6iras
,»K-1749” komp

Legnagyobb hossz 20m
Legnagyobb szélesség 7m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2010

A vizi jarmi kalmotor adatai

A ,H-20513-20" kisgéphajé meghajtasa egy 41 kW (55 lderd) teljesitményd,
Yamaha tipusu kulmotorral tortént.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

A vizi jarmivek terhelési adatai

A balesetben érintett vizi jarmlvek terhelése a megengedett legnagyobb
befogadoképességiik hataran belll volt. Az uszolétesitmények terhelési adatai az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban id&jarasi kérilmények a vizi koézlekedést nem
korlatoztak, a latasi viszonyok jok voltak. Enyhén borult idé volt, 28 °C
hémérséklettel. A filledt, paras levegd miatt azonban a héérzet ennél magasabb
hémérsékletnek volt megfelel. A déli iranyu Iégmozgas elhanyagolhatéan csekély
volt. A viz h6foka 24,6 °C volt.

Navigacios berendezések

A balesetben érintett vizijarmivek kozlekedése soran navigacios berendezések
alkalmazasara nem kerult sor.

Osszekottetés

A ,K-1749” komp el volt latva egy darab kézi radié berendezéssel, mely a baleset
idején Uzemképes allapotban volt. A ,H-20513-20" kisgéphajon radio berendezés
nem volt. A két jarmi k6zott kommunikacios kapcsolat nem volt.

Viziut, kikotoi adatok

Az baleset helyszine a Harmas-Koérds 50,27 fkm szelvénye. A folyd Il. osztalyu
belvizi viziut. Az érintett vizterilet a 47,48 fkm-nél talalhatdé békésszentandrasi
duzzasztomU felvize, ennek megfeleléen a viz aramlasi sebessége elhanyagolhato
(~1km/h), a vizmélység azonban a 7 métert is elérheti. A meder szélessége 70-80
méter.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A ,K-1749” komp a baleset id6pontjaban a jobb parti ( mezéturi oldal) kikotéjében
vesztegelt. Ezen az oldalon a kikété egy 30 méter hosszusagu, a folyd
sodorvonalara meréleges 06bdlben helyezkedik el, melynek bejaratat vizi
novényzet szegélyezi. Ez a koérulmény azonban a vizterllet belathatésagat nem
korlatozza.

Adatrogzitok

Az érintett Uszoélétesitményeken AIS jeladd telepitése nem volt kotelezd,
adatrdgzité a jarmiiveken nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

A ,H-20513-20” kisgéphajo roncsat az illetékes rendérhatésag a vizsgalat
lefolytatasanak idejére lefoglalta. A vizsgalat lezarasa utan a roncsot
visszaszolgaltattak tulajdonosanak.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az érintett jarmlvek vezetbi érvényes egészséguigyi alkalmassagi engedéllyel
rendelkeztek.

A kisgéphajon tartozkodo személyek esetében orvosi jellegl probléma az Utkozés
el6tt egyikiknél sem allt fenn. Sériléseiket az itkdzés kdvetkeztében szenvedték
el, azoknak a balesetet el6idézé tényez6k szempontjabdl nincs jelentéséguk, ezért
részletezésuk nem sziukséges.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

A kisgéphajon tartozkodok tulélési lehet6ségeét jelent6sen meghatarozta az a
korilmény, hogy a komp koételének a hajétest Gtk6zott neki. Ha a hajotest atfért
volna alatta, akkor a kotél felsGtest vagy fej magassagban kozvetlenll a
személyek testének Utkézhetett volna. Ez nagy valészin(iséggel olyan mértéki
seéruléseket okozott volna, amelyek az életet veszélyeztetik. Az esemény soran
ezért a jarmlvon tartozkodoknal fennallt a kdzvetlen életveszély lehetésége.

Az eset soran a kisgéphajé orr részén ul6 utas kdnnyebben, a kabinban tartézkodd
gyermek sulyosan megsérult ugyan, de esetikben életveszélyes helyzet nem
alakult ki. A jarm0 hatso, nyitott részén tartozkodoé harmadik utas és a jarmi
vezetéje azonban kozvetlen életveszélynek volt kitéve. Ok ketten 4llo
testhelyzetben voltak az Utkdzés pillanataban. A hajétest hirtelen lefékez6dése
miatt testlk mellkasi részével a kabintet6 élének csapddtak, majd a vizbe
zuhantak. Mivel sulyosan sérllt allapotban, mentémellény nélkil estek a vizbe,
fennallt annak a lehet8sége, hogy 6nerébél nem képesek a vizfelszinen maradni
és partra jutni. A Vb megitélése szerint tulélésuk csak a kompszemélyzet gyors
reakcidjanak koszdnhetd, akik szolgalati csdnakjukkal azonnal a vizben lévok
segitségére siettek.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.
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1.17

1.18

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit6é adatok

A balesetben érintett ,K-1749” komp egy alacsonyvezetésl koteles komp, melyet
1981-ben helyeztek Uzembe. A viziutak fels6 vezetési komp kotele alatti legkisebb
Urszelvénymagassagat jogszabaly irja el6. A Harmas-Kords Il.osztalya vizidt,
melyen az el6irt magassag minimum 15 méter. A 2002. aprilis 7-ét megel6zéen
létesitett felsbvezetésli kompok esetében azonban 2018. aprilis 7. napjaig kell a
rendeletben el6irt magassagot biztositani. Ezért a baleset idépontjaban ez az
el6iras a ,K-1749” komp vonatkozasaban nem volt kételezé érvényd.

Kivonat ,,a hajozasra alkalmas, illetéleg hajozdsra alkalmassa teheto természetes
és mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol” sz616 17/2002. (Ill. 7.) KoViM
rendelet-bol:

»Viziuttal és viziuti létesitménnyel,valamint fenntartasukkal és tizemeltetésiikkel
kapcsolatos egyes kovetelmények

7. § (1) A vizikézlekedés zavartalansaga, hatékonysaga és biztonsaga érdekében
vizititon:

e) felsovezetésii komp koteléet a 2. szamu mellékletben meghatarozott
magassagban kell atvezetni a viziut felett, ha a 2002. aprilis 7-ét megelézden
létesitett felsovezetésii komp kotele a 2. szamu mellékletben meghatarozott
magassagnal alacsonyabban van dtvezetve a viziut felett, a komp kotelét 2018.
dprilis 7. napjaig az e rendeletben eloirt magassagban kell atvezetni, illetve
kotélvezetésii komp kotelének az dtkelések sziinetében a mederfenékre torténd
leeresztésével vagy  kotélvezetéstol, lancvezetéstol — fiiggetlen  atkelohajo
tizemeltetésével kell a vizikozlekedés zavartalansagat, hatékonysagat és biztonsagat
biztositani;
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2. szamu melléklet a 17/2002. (I11. 7.) K6ViM rendelethez:”

A viziutak egyes tlirszelvényméretei

A viziutak egyes tirszelvényméretei

A viziut osztalya

| 1 11 v VIA VviB VI/A VI/B \ie:

A hajout legkisebb tr-
szelvénymagassaga ) 450 | 450 15251 ¢ 1y 700 | 7,00-950 | 7,00-950 | 7,00-9,50 | 7,00-9,50 | 7,00-9,50
HNV-nél hid, illetve egyéb térszin feletti léte- | 6,40 | 6,40 | 6,40
sitmény alatt, m
A hajout legkisebb szé-| 30 | 35 | 44 50 55 60 120 180 180
lessége egy-, illetve tobb nyilasos hid nyilasaban,m | 18 | 25 | 30 35-45 40-50 45-60 80-100 80-100 80-100
A hajout legkisebb tr-
szelvénymagassaga
HNV-nél tavkozlési ve- 16,5 | 16,5 | 16,5 16,5 16,5 16,5 16,5 16,5 16,5
zeték és fesziiltségmentes kabelek alatt, m
?Zf:lvén a};?s(é)ima legkisebb Hr 15 15 15 15 Uj nem 1é- | Uj nem 1¢- | Nem léte- | Nem léte- | Nem léte-

yragessags ) tesithetd | fesitheté | sithetd | sithetd | sithetd
HNV-nél fels6 vezetésti komp kotele alatt, m

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szukséges.
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ELEMZES

A ,H-20513-20” kisgéphajé a baleset idépontjaban hajézasra alkalmas allapotban volt,
érvényes lUzemképességi okmannyal rendelkezett. A kisgéphajé vezetdje rendelkezett
a jarmi vezetéséhez sziikséges képesitéssel és gyakorlattal. A vizteruletet j6l ismerte,
tudomasa volt a kompkaétélrél és annak elhelyezkedésérdl is.

A K-1749" komp szintén hajézasra alkalmas Aallapotban volt és érvényes
Uzemképességi okmannyal rendelkezett a baleset idején. A komp személyzete
megfeleld képesitéssel és tapasztalattal rendelkezett a komp lizemeltetéséhez.

A kompatkelShely megjeldlésére és elbjelzésére szolgald hajézasi jelzbtablak a folyd
mindkét iranyaban, az atkel6helytél megfelel6 tavolsagra telepitve voltak a folyd
mindkét partjan. A parti jelzések jol lathatoak, felismerhetbek voltak.

A komp, vezetbkdtelének atvezetési magassaga alapjan egy alacsonyvezetési koételes
komp. A vonatkozo jogszabaly elGirdsa szerint a komp Uzembentartdjanak csak 2018.
aprilis 7. napjatdl kell biztositania a fels6 vezetésl koteles kompok esetében
meghatarozott minimalis szabad (irszelvény magassagot a kétél alatt.

El6iras (1.sz. melléklet), hogy alacsony kotélvezetésii komp kotelének az atkelések
szunetében a mederfenékre torténd leeresztésével kell a vizik6zlekedés
zavartalansagat és biztonsagat biztositani. A vezet6kotél tehat csak tzem kézben lehet
a folyd felett kifeszitett allapotban. Tekintettel arra, hogy a ,K-1749” komp az eset
napjan folyamatos Uzemben volt és kdzvetlenll a baleset elétt éppen indulni készllt, a
vezet6kotél indokoltan volt kifeszitett GUzemi helyzetben az Utkdzés bekdvetkezésekor.
A kompon a vezetbkotél kifeszitett allapotara figyelmeztetd sarga fényi villandlampa
mikoédéképes allapotban volt és a baleset idépontjaban tzemelt.

A komp vezet6kotele sajat sulyanak hatasara ivesen fut a foly6 felett. A kétél a folyd
kézépvonalanal van a legkdzelebb a vizfelszinhez, innen a két part felé emelkedik. A
komp vezetbkotele az Utk6zés helyén 90 centiméterrel volt a vizszint felett, ezért a
kisgéphajé itt nem fért at alatta és nekititkdzott.

5. abra: a komp koételének tavolsaga a vizszinttél az litkozés helyén

A Vb megitélése szerint a baleset sulyosabb kdvetkezményekkel is jarhatott volna, ha
a kisgéphajo nem a folyod kézépvonalaban halad, hanem a jarm( vezetdjének eredeti
szandéka szerint, a jobb parthoz kdzelebb. Ott ugyanis a kétél mar magasabban fut,
igy a hajétest atfért volna alatta és a kotéllel kdzvetlentl a kisgéphajon 1évé emberek
Utkoztek volna.
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A ,,H-20513-20” kisgéphajo vezetdjének tevékenysége

A kisgéphajo vezet6jének tudomasa volt a komp koételének elhelyezkedésérdl, mivel
ismerte a terlletet, valamint a baleset el6tt kérllbelll masfél 6raval, hegymenetben at
is haladt a koétél alatt jarmGvével. EImondasa alapjan, volgymenetben haladva a komp
parti el6jelzd tablajat észlelte, még mutatta is a mellette allé utasnak. Ekkor
csOkkentette valamelyest a kisgéphajé sebességét, tovabba felmérte a komp
pozicidjat. Latta, hogy a komp a jobb parti kikétében tartézkodik és ugy itélte meg,
hogy a komp indulni készll. Az azonban nem tudatosult benne, hogy a komp indulasi
szandéka a vezetdkotél kifeszitett allapotat valoszinisiti.

Az atkel6helyhez kbézeledve a kisgéphajo vezetdje elmulasztotta az el6iras szerinti
modon (1.sz. melléklet) kell6 id6ben figyelmeztetni a komp személyzetét a hajout
felszabaditasara, tovabba semmilyen moédon nem ellenérizte a szabad athaladas
lehetbségét.

A kisgéphajé menetirdnyat ugy moédositotta, hogy ne zavarja a komp elindulasat.
Figyelme ezutan mar a mellette all6 utassal folytatott beszélgetésre, valamint a parton
tartézkodo rokonokra iranyult. A komp utvonalanak keresztezésére a tovabbiakban
nem forditott toébb figyelmet, igy az Utkdzés elkertlésére mar nem maradt lehetésége.

A ,,K-1749” komp személyzetének tevékenysége

A komp személyzete a balesetet megel6z8 percekben beszallitast végzett a jobb parti
kikotéhelyen. A személyzet figyelmét a beszallitas, valamint az indulas el6készilete
kototte le. A gépjarmivek fedélzetre allitasa zajjal jart, tovabba a személyzet mindkét
tagja ugy helyezkedett el a kompon, hogy hattal alltak a viztertletnek. Emiatt nem
észlelték a nagy sebességgel kdzeledd kisgéphajot, igy figyelmeztetni sem tudtak a
kotélre. A személyzet mar csak az Utkozés bekdvetkezését észlelte, a baleset
elkerilésére lehetésége nem volt.

A baleset bekdvetkezése utan a komp személyzete minden elvarhatd intézkedést
megtett annak érdekében, hogy a bajba jutott személyeknek gyors és szakszer(i
segitséget nyujtson.

A kotél észlelésének lehetdsége

A Vb megitélése szerint a baleset bekdvetkezésében jelentbs tényez6 volt a
vezetbkotél vizudlis észlelésének minimalis lehetésége is. A hajézasban altalanosan
hasznalt acélsodrony kotelek egyik jellegzetessége, hogy a felszin felett kifeszitett
allapotukban mind észlelésik, mind tavolsaguk megitélése nehézkes. Kulondsen
korlatozott az acélsodrony koételek észlelési lehet6sége olyan hatterek el6tt, mint a parti
névényzet és a tukroz6dé vizfelllet. A Vb a helyszini szemle soran ugy itélte meg,
hogy minden kdrnyezeti feltétel adott volt ahhoz, hogy a komp vezetdkotele a szemléld
szamara teljesen beleolvadjon a hattérbe. Ezért a kisgéphajo vezet6jének a kotél
vizualis észlelésére csak minimalis lehetésége volt.
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6. abra: parti névényzet és tiikr6z6dd vizfeliilet a ktél hatterében

Az alacsonyvezetésl koteles kompok vezetSkotelei kiemelt veszélyforrast jelentenek a
vizen kdzlekedbk szamara. A kotelek a vizfelszin felett kis magassagban vannak
atvezetve, ezért elhelyezkedésik miatt fennall egy Utkdzés lehetésége. A kotelek
vizualis észlelhetéségét hatasosan javitd, gyakorlatban bevalt intézkedés vagy
miszaki kialakitds nem ismert. Ezért az alacsonyvezetésii koteles kompok
koérnyezetében a vizi kdzlekedés nagyfoku korultekintést és figyelmet igényel.

Kornyezeti hatas

A kisgéphajé vezetbjének feltételezése szerint a baleset a figyelmetlensége miatt
térténhetett. A Vb szerint a figyelmetlenség hatterében a fllledt, paras idéjaras élettani
hatasa allhatott, amely tompithatta a jarmi{ vezetdjének koncentrald képességét.
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3.

3.2

3.3

3.4

4.

5.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

- A kisgéphajo vezetdje részérdl a kell6 korultekintés és figyelem hianya, valamint
a szabad athaladasi lehet6ség ellen6rzésének elmulasztasa az atkel6hely
megkozelitése soran.

- A veszélyes vizterilet megkozelitése nagy sebességgel.

- A komp utvonalat keresztezd kisgéphajé vezetbje nem figyelmeztette a komp
személyzetét a hajout felszabaditasara.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A vezet6kotél vizudlis észlelésének minimalis lehetbsége.

- A vezet6kotél alacsony, vizfelszinhez kdzeli elhelyezkedése.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

- Id6jarasi korilmények emberi koncentracio-képességet befolyasold hatasa.
Az eset oka
A baleset bekdvetkezése elsésorban emberi tényez8kre vezethetd vissza, de az

eseményben kozvetetten a komp kotelének alacsonyvezetési kialakitasabol ered6
kockazati tényez6 is szerepet jatszott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan kortlményt,
ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre
javaslatot nem tesz.

MELLEKLETEK
1.sz. melléklet: kivonat ,a vizikbzlekedés rendjérél” szolé6 57/2011. (XI. 22.) NFM

rendelet 1.mellékletét képez6 Hajozasi Szabalyzatbdl

Budapest, 2016. aprilis 22.

Veres Gabor Szentesi Laszlo
Vb vezetéje Vb tagja
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1.sz. melléklet: kivonat ,a vizikbzlekedés rendjérél” szol6 57/2011. (XI. 22.) NFM
rendelet 1.mellékletét képez6 Hajozasi Szabalyzatbdl

1. RESZ

MAGYARORSZAG TERULETEN LEVO BELVIZI UTAKRA VONATKOZO KIEGESZITO
RENDELKEZESEK

B. FOLYOKRA ES CSATORNAKRA VONATKOZO SZABALYOK

6. FEJEZET

ALTALANOS SZABALYOK

6.02 cikk — Kételes komp kozlekedésének biztonsagi szabalyai

1. Radiotelefon-hasznalatra kotelezett géphajo radiotelefon-hasznalatra kotelezett
koteles komp datkelohelyéhez érkezvén, radiotelefonon, tovabba a radiotelefon utjan
adott figyelmeztetés mellett vagy — rddiotelefonhasznalatra nem kotelezett komp
esetében —, ahelyett ismételt hosszu hangjellel, valamint egyéb hajo és tutaj vezetoje
pedig hangos kialtassal kell6 idoben koteles figyelmeztetni a komp személyzetét a
hajout felszabaditasara, igy az alacsonyvezetésii kompkotél leeresztésére. E jelzésre
a) veszteglo komp vezetdjének az alacsonyvezetésii kételet azonnal le kell

eresztenie, vagy
b) atkelésben lévo komp esetében, a komp vezetdjének az dtkelés befejeztével kell
a vezetd kotél leeresztésérol haladéktalanul gondoskodnia.

2. Ejjel és korlatozott latdsi viszonyok kiozott, vagy ha a komp a ki- és beszdllitis
idejénél hosszabb ideig vesztegel, tilos az alacsonyvezetésii koteles komp kotelét
kifeszitve tartani.

3. Az alacsonyvezetésii koteles komp kotelének kifeszitett dllapotat, a komp hajout feloli
oldalan az 1. rész 3.28 cikkének megfelelo fénnyel kell jelezni.

4. Az alacsonyvezetésii koteles komp kotelének leeresztett allapotat a kompon a kézeledo
hajokrol jol lathato
a) nappal 45 fokos szégben megdontott rudon (az I-7. melléklet E.1 jelének

megfelelo) fehér zaszIlo vagy tdbla,
b) éjjel minden oldalrol lathato szokdsos fehér fényii lampa
kihelyezésével kell jelezni.
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