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2429 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2015. oktober 6-an megtartott zaré megbeszelésen a Nemzeti Kozlekedesi Hatosag,
a MAV Zrt., a MAV-START Zrt. és a Pest Megyei Kormanyhivatal képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CsSM A vonattovabbitas Csak Mozdonyvezetével térténik
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
KRESZ 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egydttes rendelet
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatosag
psz. palyaszam
Vb Vizsgalbbizottsag
KBSZ 3/15



2014-441-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2014. majus 7.

Az eset helye

71 sz. vasutvonal, 197 sz. szelvényben
lévé utatjarod

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan

elh’unytaklsﬁlyosan sériiltek 1/0

szama

Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke a gépkocsi totalkaros lett
Erintett vonatok szama 2429

Uzembentarték MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye

1. 4bra Az eset helye az orszagos halézaton

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esemény bekovetkezeset 2014. majus 7-én 5 o6ra 22 perckor
(az esemény utan 32 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitdja.
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Vizsgalébizottsaq
A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte
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2. abra: A baleset helye és a kornyezetében Iévo biztositott atjarok elhelyezkedése

Veresegyhaz telepiilésen

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgaldbizottsag

az esemény napjan utdlagos helyszini szemlét tartott, megvizsgalta az utatjaréd
kialakitasat;

bekérte a vonat MFB-rendszerben rogzitett adatait;

az utatjaro kialakitasaval kapcsolatban hianyossagokat tart fel, ezért azonnali
intézkedést javasolva biztonsagi ajanlast adott ki;

részt vett a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Felugyel6sége altal
kezdeményezett kdzlekedésbiztonsagi felllvizsgalaton.
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Az eset rovid attekintése

Majus 7-én 4 6ra 50 perckor Veresegyhaz és Orbottyan allomasok kdzott a 197 sz.
szelvényben |év8, mlszakilag nem biztositott utatjaréban a 2429 sz. vonat Utkozott
egy, a menetirany szerint balrél a vonat elé hajté személygépkocsival. A vonat a
gépkocsit a vasuti toltésrél jobbra leldkte, az a tetejére fordulva allt meg. A gépkocsi
vezetdje a helyszinen életét vesztette.

A baleset bekdvetkezését a Vb a gépkocsivezetédvel kapcsolatban felmerilt emberi
tényezdre vezette vissza.

Az utatjard kialakitasaval kapcsolatban a Vb a balesettel kézvetlenll dsszefliggésbe
nem hozhaté, de 6nmagaban biztonsagi kockazatot jelentd hianyossagokat tart fel,
ezért a KBSZ a vizsgalat soran azonnali intézkedést javasolva Biztonsagi Ajanlast
adott ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
A 2429 sz. vonat Orbottyan allomas iranyabdl Veresegyhaz allomas iranyaba
kozlekedett. A 197 sz. szelvényben lévd, miszakilag nem biztositott utatjaroban
egy, menetirdny szerint balrdl érkezd gépkocsi a vonat elé hajtott, és
Osszeltkoztek. Az Utkdzés kovetkeztében a vonat a gépkocsit a vasuti toltés
mellé I6kte, az a tetejére fordulva allt meg.

3. abra A gépkocsi roncsa

1.2 Személyi sérulés
A gépkocsi vezet6je a helyszinen életét vesztette.

1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A 50 55 2105 019-3 psz. vezérl6kocsiban az eset kapcsan csekély anyagi kar
keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban a baleset kévetkeztében kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar
A gépkocsi totalkaros lett.
Veresegyhaz és Orbottyan allomasok kozott 4 éra 50 perctél 7 éra 3 percig a
palyat kizartak a forgalombdl, az utasokat autébuszokkal szallitottak el.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 2429 sz. vonat mozdonyvezetdje
Neme férfi
Szakképesitése orszagos ,kozforgalmu VE’IISU’[I
villamos- és dizelmozdony vezetd
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2014. majus 6. 21:43
1.7 A vonat jellemzéi
1.7.1. 2429 szamu vonat
Vonatszam 2429
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat lizemeltetdje MAV-START Zrt.
Vezérl6kocsi palyaszama 50 55 2105 019-3
Moz_dony+vezerlokoc5| MAV-START Zrt.
tulajdonosa
Vonathossz 104 m
Elegytomeg 207 t
Eldirt fékszazalék 73%
Tényleges fékszazalék 123%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1. A vasuti palya
Veresegyhaz - Orbottyan allomaskdzben a palya egyvaganyu, villamositott. A
palyara engedélyezett sebesség 60 km/ora. A kozlekedési rend allomastavolsagu,
a palyan jelfeladas nincs.
1.8.2. Az utatjaré kialakitasa
A kozut-vasut keresztezési szoge 90 fokos. Az utatjaré szélessége 7 méter,
burkolata BODAN elemes. A kozut burkolata j6 minéségli, nem téredezett, nem
katyus aszfalt, vonalvezetése a Wesselényi utca (balesetben részes gépkocsi
érkezési iranya) fel6l enyhe emelked6ben Iévé balra kanyarodo, az ellenkezd
iranybdl (Ujtelep utca) erés emelkeddben 1évé egyenes vonalvezetésl. Az atjaro
el6tt mindkét irany feldl a ,vasuti atjar6 kezdete” jelzétablatol visszafelé kb. 4-4
méter tavolsagra sebességcsillapité kiszob (,fekvérenddr’) van az utburkolatra
épitve.
A Wesselényi utcan lévé egy- és keétsavos ,vasuti atjarét eljelz6” tablakat
ndvényzet takarja.
A Zrinyi utcaban a vasuti atjaréra figyelmezet6 tabla hianyzik.
KBSZ 8/15
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1.8.3

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Ralatasi haromszogek

A Wesselényi utca fel6l a végpont felé es6é — a balesetben is érintett —
térnegyedben a csbékkentett ralatasi haromszog a baleset idején biztositott volt. A
kezddpont feldli térnegyedben a csodkkentett ralatasi haromszég a domborzati
viszonyok miatt nem biztositott.

Az Ujtelep utca feldl kezddpont felé szintén a domborzati viszonyok miatt, végpont
felé ndvényzet miatt nem biztositott a csokkentett ralatasi haromszog.
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2 7 Ay 3 A
ra Csokkentett ralatasi haromszog a balesetben érintett térnegyedben

Allomasi adatok

Az allomasi adatok a balesetre nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem
szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az 50 55 2105 019-3 psz vezérl6kocsin TELOC RT12 rendszerl adatrogzité
berendezés valamint MFB berendezés van telepitve. A sebességmérd ora és
adatrdgzité méréshatara 150 km/h, a befliz6tt szalag méréshatara 150 km/h.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zok a balesetben nem jatszottak szerepet, ezért
ismertetésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok
A baleset idején az évszaknak megfeleld idjaras volt, csapadék, kéd nélkul.

A tulélés lehetbsége

A gépkocsit ért tompa, nagy ereji Utés olyan rongalédast okozott, mely kizarja a
gépkocsivezet6 tulélésének lehetéségét.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb prébakat nem végzett.

KBSZ
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1.15

1.16

1.17

1.18

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzése nem szukséges.

Szabalyok és szabalyzatok

1/1975. (ll. 5.) KPM—-BM egyiittes rendelet 39. §:

»(2) A vasuti atjaréon csak folyamatosan — megallas nélkiil — legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

megallas helyét jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani,
ha a vezetbje meggybz6détt arrdl, hogy az atjard felé vasuti jarmi egyik iranybdl
sem kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatéarozott folyamatos athaladasra
lehetéség van.”

20/1984 . (XIl. 21.) KM rendelet 9.§:

//////

(...)

g) a ralatas a ralatasi haromszégben nem szabad és a szabadda tétel kéltsége
Jelentésen meghaladna a biztositas kéltségét.(...)

26.4.

csOkkentett ralatasi haromszégben a ralatas akkor szabad, ha abban az ut és vasut
szintjetél szamitott 80 cm magassagot meghaladd épitmény, terepalakulat,
létesitmény, fa, illetve névényzet nincs, amely a vasuti pélyara a ralatast
akadalyozza.

jaré els6bbségadast el6irni, ha csak a csbkkentett ralatasi haromszbg szabad, és
ha a vasuti atjarén atvezeté uton kbzlekedhet6 leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarmu allé helyzetbdl indulé biztonsagos athaladasa lehetséges.”

Kiegészité adatok

Egyéb adatot a Vb nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jél szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kovetkezményeit.

KBSZ
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2.

2.1.

2.2

2.3.

ELEMZES

A gépkocsi haladasa

A gépkocsi a Wesselényi utcan kozlekedett az Uijtelep utca iranyaba. A vasuti
atjaréhoz érve a jobbrdl érkez6 vonat elé hajtott, am a vonat érkezéséig az atjarét
elhagyni nem tudta, ezért a vonat a gépkocsi jobb oldalanak Uitkdzott. Az (itkozés
kovetkeztében a gépkocsit a vonat a palya menetirany szerinti jobb oldalara kilokte,
az a vasuti toltés aljaban, a tetejére borulva alt meg. A gépkocsivezetd a kdzelben
lakott, helyismerettel rendelkezett, az atjaréban rendszeresen kozlekedett
gepkocsival.

A vonat haladasa

A 2429 sz. vonat az esemény napjan BDV tipusu motorvonattal kozlekedett, a
motorvonatot a mozdonyvezet6 a vezérlékocsibdl vezette. Menetrend szerint elindult
Erd6ékertes megalldhelyrél, majd a vonatot az engedélyezett 60 km/h-ig gyorsitotta.
Az atjaré el6tt észlelte a menetirany szerint balrél az atjaréba behaladé gépkocsit,
hangjelzést adott, gyorsfékezést alkalmazott, de az Utkdzést elkerlilni nem tudta. A
vonat az Utkdzést kdvetéen 160 méterrel megallt.

Sebességcsillapité kiiszobok

5. abra Seességcsillapité kiiszob elhelyezkedése a balesetben részes iranybol

Az utatjaré kozelében a kézut kezelbje sebességcsillapitd kiszoboket létesitett a
Lvasuti atjaro kezdete” jelz6tabla vonalatdl mindkét iranyban 4-4 méterre. Egy atlagos
meéretl személygépkocsi hatsé tengelye éppen atér a kiiszébdn, mikor az eleje mar
a vasuti Grszelvény kdzelében van (5. dbra). Ezzel a nem biztositott vasuti atjaréba
figyelmetlendl, nagy sebességgel torténé behajtast kivantdk megeldzni, illetve a
sebességcsokkentést kikényszeriteni. Az aszfaltba épitett akadaly jol megfelel
ezeknek a céloknak, azonban a gépkocsivezeték figyelmét elvonhatja a vasuti
atjaron athaladasrol, valamint a hosszabb jarmivek athaladasi idejét megndveli.
Kilondsen igaz ez az Ujtelep utca iranyabodl, ahol az atjaréba vezeté Ut erés
emelked6ben van (6. abra).

KBSZ
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2.4

Az atjaroé szerepe a varosi infrastrukturaban

A kozutat kezelé Veresegyhaz Varos Onkormanyzatanal nem allnak rendelkezésre
forgalomszamlalasi adatok, de a tapasztalatok azt mutatjak, hogy az atjaréra a varos
kozlekedésében szlikség van.

Az Andrassy uton és a F6 uton 1évé legnagyobb forgalmu biztositott atjardkon kival a
csekélyebb forgalmu utcakban lévé atjarok is miszakilag biztositottak (2. abra).
Ezekben az atjarékban nem a forgalomnagysag, hanem a vasuti palyara ralatas
hianya miatt szikséges a biztositas. A baleset helyszinén a kezd6pont iranyaba sem
biztositott a csokkentett ralatasi haromszog a domborzati viszonyok miatt. Ezekben a
térnegyedekben kb. 100 méterr6l észlelheté az érkez6 vonat. A palyara
engedeélyezett 60 km/h-val érkezd vonat ezt a tavolsagot 6 masodperc alatt teszi
meg, igy az atjaro el6tt megallo jarminek legfeljebb ennyi ideje van atjutni az atjaron.
Egy atlagos, 5 méter hosszi gépkocsinak 10 métert kell megtennie, hogy
biztonsagban atérjen a vonat elétt, ehhez legaldbb 0,6 m/s? gyorsulassal kell all6
helyzetbdl elindulnia. Egy atlagos személygépkocsi esetében ez teljesithetd érték.

Az atjardban nincs hossz vagy sulykorlatozas, ezért a szamitast el kell végezni
nagyobb jarmivekre is. Autébusz esetében 0,94 m/s® gyorsulassal kell all6
helyzetbdl elindulni, elméleti leghosszabb jarmiszerelvény (19 m) esetén pedig 1,3
m/s? gyorsulas sziikséges a biztonsagos atjutashoz, ami rakott tehergépjarmii esetén
mar nem minden esetben teljesithetd.

A KRESZ-ben elbirt legalabb 5 km/h athaladasi atlagsebesség esetén egy
személygépkocsinak 7,2 mp, egy autébusznak 12,2 mp, egy pétkocsis teherautonak
pedig 17,3 mp szikséges az athaladashoz. A palyara engedélyezett sebességgel
erkez6 vonat a rendelkezésre allé lathatdsagi viszonyok kozott 6 masodperccel az
atjaroba érkezés elbtt észlelhet6. Ez az idé nem elegendd az atjaréba behajtd
legkedvezétlenebb sebességgel kdzlekedd jarmlivek szamara, hogy elhagyjak az
atjarot a vonat érkezése el6tt.

Mivel az atjaro kornyezetében 1év tobbi atjaro biztositva van, és a sziikséges ralatas
nagyobb gépjarmiivek esetében nem kelléen biztositott, a Vb célszerlinek latja az
atjaré fenntartdsanak szikségességét felllvizsgalni, és amennyiben a fenntartas
szukséges, az atjarét miszakilag biztositani.

Amennyiben a jov8ben, a palya felujitdsa soran a vasuti palyara engedélyezett
sebesség felemelésre kerll, abban az esetben a fentebb szamitott értékek
kedvezdtlenul valtoznak.

6. abra Sebességcsilla;;ité kiiszob az Ujtelep utca iranyabél ]

KBSZ
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2.5. Kozvilagitas

A baleset napjan a napkelte 5 éra 17 perckor volt, a baleset 5 éra 22 perckor tértént,
a reggeli vilagosodas idészakaban, tehat az atjar6 megvilagitasanak hianya a
balesetben nagy valészinliséggel nem jatszott szerepet, a Nap a gépkocsivezetének
jobbrdl, hatulrdl kelt fel, de a fak takarasaban, igy annak esetleges vakito hatasa is
kizarhato.

Sotétben kdzlekedve a Wesselényi utca fel6l érkezve az Ut erdds, meg nem vilagitott
részen halad, innen jut a gépkocsivezetd az Ujtelep utca beépitett, kdzvilagitassal
rendelkez® csaladi hazas részére. A két egymastdl élesen elhatarolodo kérnyezet
A 20/1984 . (XII. 21.) KM rendelet 9.§ (17) szerint, ha a vasuti atjarétol 200 méteren
belul kozvilagitas van, akkor az atjarét meg kell vilagitani (1.16). Jelen esetben
kozvilagitas van az atjaro kozelében, azonban az atjar6 maga mégsincs
megvilagitva, pedig ez annak észlelhetéségét sotétben nagyban javitana.
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen dsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépkocsivezetd a kell tavolsagbdl észlelhetéen kdzeledd vonat ellenére a vasuti
atjaroba behajtott, és a vonat érkezése el6tt azt nem tudta elhagyni.

Az esetek bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az esetek bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényez6k

Az utatjaro kialakitasa a baleset idején nem felelt meg a hatalyos el6irasoknak.
— a balesetben nem érintett harom térnegyedben a csbdkkentett ralatasi
haromszog nem volt biztositott,
— az utatjard kdzelében kozvilagitas van, az atjaré mégsincs megvilagitva,
— az utatjaré mindkét oldalan 4-4 méterre sebességcsokkentd kuszob volt az
aszfaltra épitve.
Ezek a hianyossagok a balesetben nem jatszottak szerepet.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb javaslatara a KBSZ az eset vizsgalata soran az alabbi biztonsagi ajanlast adta ki
2014. majus 12-én.

BA2014-441-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy Veresegyhaz és
Orbottyan alloméasok kbzétt a 197 sz. szelvényben I1évé Utatiaronél az elGirt rélatas a
vasuti palya mellett huz6dé domborzat és névényzet miatt nem szabad, a cs6kkentett
ralatasi haromszbgek nem biztositottak, az utatjaro nem felel meg a 20/1984. (XIl. 21.)
KM rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak. Tovabba az atjaré6 mindkét
oldalan a ,vasuti atjar6 kezdete” tabla el6tt 4 m-re sebességcsillapitdé eszkdz
(fekvbérenddr) talalhatd, amely az atjaro felé kbézeledd kézuti jarmivezetbk figyelmét
elvonhatja, hosszabb jarmivek kbézlekedése esetén az utatjaron térténé athaladas
idejét megndveli, az esetleges elakadas veszélyét megnéveli. Az atjaro keleti oldalan
elhelyezett ,vasuti atjaré6 kezdete” tabla gorblilt, a ,vasuti atjarora figyelmeztetd”
tablakat névényzet takarja, az utatjaro végponti oldala feldli ,utatjaro jelz6” hianyzik.

A KBSZ javasolja a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felligyel6ségének, hogy vizsgalja meg az atjaroé kialakitasat, és szilkség esetén
kotelezze az érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbol
bekbvetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelent6s mértékben csbékkenthetd.
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4.1. MEGTETT INTEZKEDESEK

A kiadott biztonsagi ajanlas nyoman a Pest Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési
Felligyelésége az atjar6 koézlekedésbiztonsagi felulvizsgalatat rendelte el. A
felulvizsgalat megallapitotta, hogy az atjarohoz vezetd Wesselényi utcaban az eléjelzd
tablakat novényzet takarja, a csokkentett ralatasi haromszégek ndvényzet és
domborzat miatt nem szabadok, valamint, hogy a sebességcsotkkentd kiiszébok tul
kozel vannak a vasuti palyahoz. A Felligyeléség hatarozatban koételezte a koézut
kezel6jét a hianyossagok megsziintetésére.

Veresegyhaz Varos Onkorményzata, mint a kézut kezeléje a takarasban lévé tablaknal
névényzet ritkitast végzett, a forgalomcsillapitd kiiszéboket athelyezte az atjarétél 15 -
15 méterre, igy a sebességlassito, figyelemfelkeltd funkcidja érvényesilni tud,
ugyanakkor a gépjarmlvezeték figyelmét nem vonja el a vasuti atjarén vald
athaladastol.

A MAV Zrt. a ralatasi haromszégekben 1évé névényzet tovabbi ritkitasaval javitott a
lathatésagon, a domborzati viszonyok valtozatlansaga miatt viszont kezdépont felé a
ralatasi lehetéség nem javult.

A 71 sz. vasutvonal atépitésére az NKH kiadta a Iétesitési engedélyt, mely eldirasokat
tartalmaz a vasutvonalon lévé utatjardk biztositasi modjara vonatkozéan. A 197 sz.
szelvényben [évé utatjaré az atépités soran fény- és félsorompodval biztositott
atjaréként lesz kialakitva.

Budapest, 2015. oktober 6.

== ( L

Rézsa Janos Demién Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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