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A szakmai vizsgalat célja a légikézlekedési baleset, illetve repuléesemény okdanak, kérulményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szukséges szakmai intézkedések

kezdemenyezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vetkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megelozeésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktdober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alegikdzlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— anemzetkozi polgari repllesrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmeény Flggelékeinek kihirdetésérsl szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vaslti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szélé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbwt.),

- a légikozlekedesi balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak,
valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairél szélé 70/2015. (XII. 1.)
NFM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedeésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedesbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozétt kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan szemelytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
utkdéznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmu
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentes-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhett.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakertbéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACS korzeti iranyitas légtérellenérzé berendezéssel jogositas
BACC Budapest Area Control Centre
Budapesti korzeti iranyité kézpont
EC Executive Controller
végrehaijtod (radar) iranyitd
EL East Lower Sector
Keleti alacsony iranyitéi korzet
FIR Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet
FL Flight Level
repulési szint
GAT General Air Traffic
altalanos légiforgalom
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetko6zi Polgari Repllési Szervezet
IFR Instrument Flight Rules
MUszerrepllési Szabalyok
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény
LHCC Budapest FIR
n/a nincs adat
NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
NM Nautical Mile
Tengeri mérféld
PC Planning Controller
Tervezd Iranyité (koordinator)
RAD radariranyitas kiterjesztés
RAT Risk Analysis Tool
Kockazatelemz6 eszkodz
RVSM Reduced Vertical Separation Minima
Csokkentett fuggdleges elkilénitési minimum
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STCA Short Term Conflict Alert
Révidtavu konfliktusfigyelmeztetés
TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance System
Forgalmi tajékoztato és tsszeltkozést elkerilé rendszer
uTtC Coordinated Universal Time
Egyesitett vilagidé
Vb Vizsgalobizottsag
KBSZ 5/17
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja repuléesemény
Gaztilva hajtémuvel felszerelt szarazfoldi
y repulégép
o Gyartéja Airbus
Legimmil 1 e A321
Felség- és lajstromjele TC-JRU
Uzembentartoja Turkish Airlines
. hajtomuvel felszerelt szarazféldi
Osztalya -
repulégeép
st P Gyartdja Airbus
kogirmil 2 Tipusa A320
Felség- és lajstromjele TC-JPS
Uzembentartoja Turkish Airlines
2014. februar 10.
£ Napja és idépontja 08 éra 01 perc és 08 6ra 32
set perc kdzott
Helye DEGET pont térsége (Elek)

A légijarmUlvek az eset soran nem rongalodtak meg.

A Zardjelentés-Tervezetben szereplé id6pontok UTC-ben értenddk.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. februar 11-én 08 6ra 08 perckor a Hungarocontrol
ATM rendszergazda jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2014. februar 11-én 08 ¢ra 28 perckor tajékoztatta az NKH LH (igyeletesét.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban:

Vb) jeldlte ki:

Bels6 Istvan

vezetdje balesetvizsgald

tagja Pal Laszlé ATM eseményvizsgald

Uzembentarté képviselgje /
tanacsaddja

Matd Gyoérgy
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb tanulmanyozta a rogzitett légi és foldi kommunikaciét, a radar képet, bekérte a
Hungarocontrol Zrt. altal készitett izembentartéi jelentést.

Az eset rovid attekintése

Az FL310 magassagot tarté és délkeleti iranyba haladé THY4RT jarat, illetve a
szemben érkez6 északnyugati iranyt tartd és turbulencia miatt FL320-rél, FL300
magassagra sillyedé THY9TZ jaratok kozott sériilt az elkilonitési minimum.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

14 Repiilés lefolyasa
Hivojel: THY9TZ
A repulési szabalyok: IFR
Az Uzemelés fajtaja: GAT, menetrend szerinti utasszallité repiilés
Az utolso indulasi hely és id6é: az esemény szempontjabdl érdektelen
A tervezett és a tényleges leszallasi hely, id6: az esemény szempontjabdl
érdektelen
Hivéjel: THY4RT
A repullési szabalyok: IFR
Az Uzemelés fajtaja: GAT, menetrend szerinti utasszallité repilés
Az utolso indulasi hely és id6é: az esemény szempontjabél érdektelen
A tervezett és a tényleges leszallasi hely, id6: az esemény szempontjabol
érdektelen
A replléesemény helye: DEGET pont (Elek) térsége
A replléesemény ideje: 08 6ra 01 perc és 08 éra 32 perc kozott .
1. szamu abra — A Turkish Airlines TC-JPS lajstromjeld Airbus A320 tipusu

replilbgépe (THY4RT)
KBSZ 8/17
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2. szamu abra — A Turkish Airlines TC-JSB lajstromjel(i Airbus A321 tipusd
repulégépe (THY9TZ)

Az esemény idején 9-10 légijarmi tartdzkodott az EL szektorban.

A THY4RT jarat 08:01:14-kor jelentkezett az EL EC radié frekvenciajan és FL310
magassagon délkeleti iranyon ABRED, majd TIMUR pontra tartott.

08:08:28 orakor a bukaresti |égiforgalmi iranyit6 szolgalat tajékoztatta az EL PCt, hogy
a kozeledd THY9TZ jarat rossz idojaras miatt FL320 magassagra stllyed. A jarat még
roman legtérben 08:15:50- érakor jelentkezett az EL EC radio frekvenciajan DEGET
ponttdl délre, északnyugati iranyon TORNO pontra tartva és turbulencia miatt tovabbi
sullyedést kért FL300 magassagra. Az EL EC tajékoztatta a jaratot, hogy FL310
magassagon DEGET ponttdl északnyugatra 1évé és szembe tartd két forgalom miatt
(THY4RT és THY4UF jaratok) varnia kell a sillyedésre.

360 N395 PATAK

(/PQTPK

...l

THY4UF LROP B738/M

319 NS06 TEGRI
TEGRI

3. szamu abra - EL EC radar képernyé, a THY9TZ Jjarat bejelentkezéskor

A THYQTZ jarat jelezte, hogy nem tudja tartani a magassagot és kitérd iranyt kért a
slllyedéshez. 08:16:37 drakor az EL EC el8szér a THY9TZ jaratot bal forduléval 270
fokos iranyra, majd a szembdl érkezé THY4RT jaratot szintén bal forduléval 090 fokos
iranyra utasitotta (EL EC: ,THY4RT, for spacing turn left to heading 090") illetve
forgalmi tajékoztatast adott a szembél mérvadé forgalomrél. (,You have an opposite at
same company descending from 320 down to 300, due to turbulence...”)

KBSZ
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Ez utan a THYOTZ jaratnak 08:17:05 orakor engedélyt adott a FL300 magassagra
térténé slllyedésre. (THY9TZ: ,...and 9TZ we are cleared to level 300?” EL EC:
LAffirmative.”)

THY4RT 124.108 A320/M
310 N520 DEGET
TIMUR

s
.,

THY4UF LROP B738/M

310 NS08 TEGRI
TEGRI

MOPUG
INVEDR 4

4. szamu abra — EL EC radar képernyd, amikor a THY9TZ jarat bal forduléban
megkezdi a siillyedést FL320 magassagra, szembdl a THY4RT jarat még nem
kezdte meg a kapott bal fordulét.

08:17:20 orakor az EL EC utasitotta a THY4RT jaratot, hogy gyorsitsa a bal fordulét,
(EL EC: ,THY4RT, expedite turn please”), majd a THY9TZ jaratot is tovabb forditotta
balra 240 fokos iranyra.

A mandver soran a két jarat kézétti vizszintes elkulénités 200 lab magassag kiildnbség
mellett 4,5 NM-re csokkent széttarté Utiranyon.
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1.2

1.3

1.4

THY4U
310 N511 TEGRI
TEGRI

124.100 B738/M

4

THY4RT 124.100 A320/M

310 N515 DEGET

TIMUR

THYSTZ WSL A321/M

312 4 N333 PESAT +
300 320 !
TORNO i

5. szamu abra — az EL EC ranyité radar képernyGje az esemény idején a
legkisebb tavolsag elérésekor, rajta a THY9TZ és THY4RT jaratok kézétt
megjeint STCA riasztas

Személyi sériilések

Sériilések SEEHCIIR Utasok Egyab

Haj6zo Utaskiséroé személyek
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -
Nem sériilt n/a n/a n/a

Légijarmivek sériilése

Az érintett |Iégijarmlvekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyeéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

KBSZ
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1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmii parancsnokok adatai

A legijarml parancsnokok tevékenyseége az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért adataik részletezése nem sziikséges.

1.5.2 Masodpilétak adatai

A masodpilétak tevékenysége az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért adataik részletezése nem szikséges.

1.5.3 EL EC Légiforgalmi iranyité adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 56 eves magyar ferfi
Tipusa légiforgalmi iranyito
Szakmai érvényessége 2014. majus 19.

Szakszolgalati | Egészségiigyi

g - Ll : 2014, marcius 24.
engedélyének | érvényessége

Képesitései LHBP ACC
Jogositasai ACS-RAD LHCC
e EC: 28 6ra 45 perc
a megel6z6 90 PC: 06 6ra
napban ‘

BACC: 34 6ra 45 perc

EC: 01 dra 45 perc

a megel6z6 07 PC: 01 6ra 30 perc

Szolgalati ideje

napban BACC: 03 6ra 15 perc
a megel6z6 24 Eg ?0 ar2 T peIs
oraban BACC: -
Tapasztalata az érintett beosztasban 33 év
1.5.4 EL PC Légiforgalmi iranyité adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 45 éves magyar férfi
Tipusa legiforgalmi iranyitd
Szakmai érvényessége 2014. majus 22.

Szakszolgalati | Egészséglgyi

engedélyének | érvényessége 2014. november 27.

Képesitései LHBP ACC

Jogositasai ACS-RAD LHCC

EC: 47 6ra 03 perc
PC: 51 6ra 48 perc
BACC: 98 éra 51 perc

a megel6zé 90
napban

EC: 01 éra 30 perc
PC: 04 éra 50 perc
BACC: 06 éra 20

a megel6z6 07

Szolgalati ideje napban

EC: -

PC: 00 6ra 30 perc
BACC: 00 6ra 30 perc
Tapasztalata az érintett beosztasban 22 év

a megel6zé6 24
oraban
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

112

1.13

1.14

1.1%

Légijarmiivek adatai

A légijarmlivek altalanos adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmuvek fel voltak szerelve valaszjeladoval, melyek mikédtek, az esemény
soran TCAS riasztas nem tértént.

Az EL EC radarképernyéjén az esemény soran STCA riasztas jelent meg.

Meteoroldégiai adatok

Az eseményt megeléz6en a THY4RT jarat FL310 magassagon gyenge erésségli
turbulenciat jelentett.

Az esemenyt megelézéen a THYOTZ jarat FL320 magassagon kézepes erésségl
turbulenciat jelentett, ami miatt sirgésen sullyedésre volt sziksége. Késbbb a jarat
a tapasztalt turbulenciat erésnek mindsitette.

Navigacids berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Repiilétéri adatok

A replldterek paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogziték

Az eseménnyel &sszefuggésben Iégijarmiivek adatrégzité berendezéseinek
kiolvasasara nem kerllt sor.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozo adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsaglgyi-orvosszakeértéi vizsgalatra nem kertilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziolégiai tényezék, vagy egyeéb
akadalyoztatds befolyasolta volna a repilégép, vagy az iranyité6 személyzet
cselekvoképességét.

Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége
Személyi sériilés nem tortént.

KBSZ

13/17



2014-043-4P

1.16  Proébak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

117 Szervezeti és vezetési informacidk

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

1.18 Kiegészité informacidk

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz616 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet. 2 szamu
melléklet, 5.10 pontja szerint:

510 MERVADO FORGALOMROL SZOLO TAJEKOZTATAS
5.10.1 Altalanos rész
Megjegyzés: Jelen fejezet 5.2 pontja értelmében, de az abban meghatarozott bizonyos
kivételekkel, az ATC elkulénitést koteles biztositani az IFR repllések kozott az A — E
osztalyu légterekben, valamint az IFR és VFR repulések kézott a B és C osztalyu
légterekben. Az ATC-nek nem kell elkulénitést biztositania a VFR repulések kozott, a B
osztalyu légtereket kivéve. Ennek megfeleléen IFR és VFR repllések egyarant lehetnek
meérvado forgalmak az IFR forgalom szamara, és IFR repiilések lehetnek mérvadé forgalmak
a VFR forgalom szamara. A VFR repllések azonban — a B osztalyu légtereket kivéve — nem
jelentenek mérvadé forgalmat a tébbi VFR repllés szamara.
5.10.1.1 A mérvadé forgalomrol tajékoztatast kell adni az érintett ellendrzott replléseknek,
valahanyszor azok egymasra nézve mérvadé forgalmat jelentenek.
Megjegyzés: Ez a tajékoztatas szilkségszeriien vonatkozik VMC-ben a sajat elkllonités
tartasaval engedelyezett ellendrzott repulésekre, valamint barmikor, ha a tervezett
elkulénitési minimum nem all fenn.
5.10.2 Tajékoztatas biztositasa
A mérvadé forgalomrdl szol6 tajékoztatasnak tartalmaznia kell:
a) az érintett Iégijarmd repuilési iranyat:
b) az érintett légijarmd tipusat és (amennyiben szllkséges) a turbulencia kategériat;
c) az érintett légijarm( utazémagassagat és

1. azon helyhez legkézelebb esé jelentdpontra valé szamitott érkezési idejét,

ahol a magassag keresztezés meg fog térténni: vagy
2. az erintett légijarmU viszonylagos iranyat éra irany (12 osztasu ora) szerint,
valamint a konfliktust jelenté forgalomtél valé tavolsagot; vagy

3. az érintett légijarmi tényleges, vagy szamitott helyzetét.
1. Megjegyzeés: Az 5.10 pontban foglaltak nem géatoljdk meg az ATC-t abban, hogy az
iranyitasa alatt lévé |égijarmlveknek barmely mas, rendelkezésére &ll6 tajékoztatast
megadjon a repllésbiztonsag fokozasanak céljabdl.
2. Megjegyzés: A turbulencia kategéria csupan akkor jelent alapvetd forgalmi tajékoztatast,

ha az érintett légijarm( nehezebb turbulencia kategoriaju, mint az a légijarmi amely szamara
a forgalmi tajékoztatas adjak.

1.19  Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalds soran a szokasostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Az EL szektorban tartdzkodd 9-10 légijarmd iranyitasi szempontbdl kézepes
forgalomnak tekinthetd, de a turbulencia miatt kért sok magassagvaltas mind az EC,
mind a PC munkaterhelését névelte, a frekvencia terheltség, a Iégijarmiivek vertikalis
mozgasanak, illetve a koordinaciok megndvekedett szama miatt.

Amikor a THY9TZ jarat tovabbi sullyedést kért FL320-rél FL300 magassagra, az EL EC
eszlelte a szembdl FL310 magassagon érkezé THY4RT és THY4UF jaratok okozta
konfliktus lehetéséget, ezért a magassag tartasara adott utasitast.

A THYOTZ jarat azonban jelezte, hogy turbulencia miatt nem tudja tartani a
magassagat — ami egyben az RVSM képesség elvesztését is jelenti, tehat nem tarthatéd
fenn a csokkentett 1000 labas fuggobleges elkilonitési minimum sem — igy a
légiforgalmi iranyitonak gyors megoldast kellett talalnia. Ennek soran a jaratot balra
forditotta annak érdekében, hogy az minél kevésbé térjen el eredeti Utvonalatol.

Ezzel azonban a jarat a szembdl érkezé6 THY4RT elé fordult, melyet a konfliktus
megoldasara a légiforgalmi iranyité szintén balra forditott. Az erre vonatkozé utasitas
azonban nem tartalmazta, hogy a fordulét azonnal végre kell hajtani, illetve a
kapcsol6do forgalmi tajekoztatas csak részleges volt és nem tartalmazta, hogy a
szembdl meérvado forgalom milyen tavolsagban van és pontosan milyen manévert haijt
vegre.

A THYA4RT jarat a légiforgalmi iranyitd varakozasahoz képes lassan hajtotta végre a
bal fordulét. Ennek pontos oka a vizsgalat soran nem keriilt megallapitasra, de a Vb
megjegyzi, hogy a térségben tapasztalt turbulens légkéri viszonyok, illetve az a
forgalmi helyzet, hogy a THY4RT jaratnak sajat szemszdgébél nézve épp a szembél
érkezd és slllyedd THYOTZ jarat iranyaba kellett végrehaijtania a kitéré” mandvert
egyarant a THY4RT jarat személyzetének gyors cselekvése ellen hatottak. Az adott
helyzetben — a légijarmivek egymashoz viszonyitott helyzetében — mindkét
légijarmiinek adott kisebb mértékl jobbra torténé kiforditasa hatékonyabban szolgalta
volna az elklldnitési minimum fenntartasat. Az ezzel ellentétes dontéséhez
hozzajarulhatott, hogy az esemény megtorténte el6tti kilencven napban mindéssze alig
tébb mint harmadat dolgozott I€giforgalmi irdnyitdi munkahelyen, mint példaul a szektor
masik — koordinatori feladatokat ellaté — légiforgalmi iranyitoja.

Az esemeny soran a szabvany elkulonitési minimumok kis mértékben — kb. 10% —,
szettartd iranyon serlltek ugyan, de kozvetlen Osszeltkozési veszélyhelyzet nem
alakult ki, a TCAS berendezések sem jeleztek a személyzetek szamara

KBSZ

15/17



2014-043-4P

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A légiforgalmi személyzet az eset idején megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel
rendelkezett az adott feladatkor ellatasara.

A szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozé informacio, hogy a
légijarmu szerkezete vagy valamely rendszere, valamint a légiforgalmi iranyitas
berendezései az eset elétt meghibasodtak volna, ezzel hozzajarulva az eset
bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repllések a repllési terveknek megfeleléen j6 latasi viszonyok és nappali
fenyviszonyok mellett zajlottak le, de a térségben kozepes, idénként erés
turbulencia befolyasolta a replilést.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kévetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithaté okai voltak:

- A légiforgalmi szolgalat a THY9TZ jaratnak kiadott kezdeti bal forduléval
elénytelen megoldast valasztott a THY9TZ és THY4RT jaratok kdzétt kialakuld
konfliktus megoldasara.

— A THYOTZ jarat turbulencia miatt nem tudta tartani a magassagat a megfeleld
oldaltavolsag eléréséig.

— ATHY4RT jarat nem kapott utasitast a bal fordulé azonnali végrehajtasara, igy
azt a szukségesnél lassabban kezdte meg.

A fent emlitett okok egyuttes fennallasa okozta az esemény kialakulasat.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kérliményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolta volna.

1C
Budapest, 2016. februar ,2Z 7/, ,

—— 5 )

Blen (st - P - &
Belsd Istvan Pal Laszlo
Vb vezetéje Vb tagja

Mellekletek: 1db RAT
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REF. No. 2014-043-4P
RISK ATM: C3

C3

RISK ATM GROUND: C3

RF = 67.5%; RF sev =75%; RF rep = 60%
RF = 100%; RF sev = 100%; RF rep = 100%

C3

<- RF overall ATM
<- RF ATM Ground

A. SEVERITY
B O 0 0 O
Achieved 0
75-99% 1
51-75% 3
26-50% 7
0-25% 10
None 0
Low (<=85knots, <=1000ft/mn) 1
Medium (>85 and <=205 knots, >1000 and <=2000 ft/mn) 2
|High (>205 and <=700 knots, >2000 and <=4000 ft/mn) 4
3}

Very High >700knots, >4_COOft/mn

NO execution

Current STC;

i ]
d
Potential Confl ct det 2 late 3
Potential Conflict NOT detected 5
‘ i s 'WT .
Plan CORRECT 0
Plan INADEQUATE 3
NO Dlan B 5
IR e
Exewtnon C""’"Z’ 0
Execution INADEQUATE 3
5

Recove_r!Cur(R:L,

Recovery INADEQUZ

NO rec:ove

TCFS trlgge ed (useft

~As only to be considered) or see and avoid pil

NO ICAS RL

ﬁs&
£

e

P|I0t(5ﬂ0lloweo RA (or, in absence of RA, took other effective action,

Pilot(s) INSUFFICIENTLY followed RA

ii It C;owed RA or, in the absence of RA, took otH




TOTAL SEVERITY
TR SEVERITY ATM:
SEVERITY ATM Ground;

Non-Systeinici Rt in tIss ATM Ground
Non-Systemic/ Huma: '

System X048 ATM Ground
Procedures IMPLEVMENTATIC
Procedures LACK Or
Procedures DESIGN _ 12 0
R
Equipment LACK OF 8
Equipment IMPLEMENTATION 8
Equipment DESIGHN 12 0
Human resources - jement IMPLEMENTATION 8
Human resources n gement LACK OF 8
Human resources m=-=gement (staff planning, staff assignment, trainif 12 12
e 12
i A, 12

Non-Systemic/ H.

Situations
Daily Routine |Workload g
2 5
Degraded lvicae 6 4
Contingen ) 3 2
/ - 3 2

TOTAL REPEATABILITY

. .REPEATABILITY ATM: 23

PEATABILITY ATM Ground: 23




A1l B1 C1 = D1 N1
A2 | B2 | C2 | E2 | D2 N2
A3 | B3 [ C3 | E3 | D3 N3
A4 | B4 | C4 | E4 | D4 N4
A5 | B5 | C5 | E5 | D5 N5




Emergency/ {Unkn

own
3 E
2 12
1
1 =







A3. Decision

A4 Action

B6. Weather

D3. Training and Experience

D7. Personal Factors

A1-1. Mis-see

A3-2. Incorrect decision / plan

B1-2. Correcit piiot readback followed by incorrect action

B4-9. Complex traffic mix

B4-10. Weather avoidance

B-2. Turbulence




