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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-0343-5
VASUTI BALESET

Ferencvaros
2014. aprilis 6.

91759-2 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6ld
24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6ld6 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsseégi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl széldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas koértilmények kozott sulyosabb koévetkezményil balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkulldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A tervezet
megkuldésével egyidejileg a KBSZ fbdigazgatdja értesitette az érintetteket a zaro
megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett szemeélyeket, szervezeteket.

A zarojelentéshez az érdekeltek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK MEGHATAROZASOK ES

ROVIDITESEK
AGMI Anyagvizsgalo és Minéségellendrzé Zrt.
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Mikodd Részvénytarsasag
psz. palyaszam
THM Kft. Train Hungary Maganvasut Kft.
RSCO Rolling Stock Company SA.
Vb Vizsgaldbizottsag
Vik. vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idépontja

2014. aprilis 6. 14 éra 33 perc

Az eset helye

Ferencvaros allomas VI. vagany

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

. . . 0/0
sllyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

A vasuti palya rongalédott, 1 kocsi séralt

Erintett vonat szama

91759-2

Uzembentarté

Train Hungary Maganvasut Kft.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. dbra: az esemény helyszine Magyarorszag teriletén
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2. abra: az esemény helyszine
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2014. aprilis 6-an 14 odra 58 perckor (a baleset
bekovetkezése utan 25 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

Vizsqaldbizottsag
A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kapocsi Jézsef balesetvizsgald
tagjai Gula Florian balesetvizsgald
Demjén Péter balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a baleset napjan, valamint 2014. aprilis 6-an, helyszini szemlét tartott melynek
soran:

— megvizsgalta a baleset helyszinét és a kisiklott jarmuvet,

— a déli vasuti 6sszekotd hid biztonsagi kamera rendszer felvételeit bekérte azokat
elemezte,

— az uzembentartotdl a vonat menetokmanyait, bekérte azokat elemezte,

— a csapagyserult kocsi kerékparjain 2014. aprilis 15-én a ferencvarosi gépészeti
mihelyben vizsgalatot végzett,

— a csapagyazasbol kivalasztott elemeket anyagvizsgald laboratériumba szakértdi
vizsgalatra kulldte,

— az eseményben érintett személyeket meghallgatta.
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Az eset rovid attekintése

A Bicske és Mako viszonylatban kdzleked6 91759-2 sz. tehervonatba huszondtddiknek
besorozott 33 53 532 1098-2 psz. teherkocsi 1. szamu. kerékcsapja a Kkisiklast
megel6z6en letdrott.

A vonat irasbeli rendelkezés kézbesitése miatt Ferencvaros allomas VI. vaganyan
megallt. Az allomasrol torténé kihaladasakor a csapagysérlt kocsi menetiranya szerinti
els¢ forgovaz kerékparjai kisiklottak. A kisiklott forgovaz letorott kerékcsapja a
csapagytokkal a palyara esett. A mozdonyvezet6 telefonon kapott értesités utan
gyorsfékezéssel meg allt.

Az allomas VI. vaganya a siklas kdvetkeztében megrongalddott, a vagany kizarasra kertilt
a forgalombal.

A Vb vizsgalat soran megallapitotta, hogy a korabbi karbantartdsok soran a villamos
ivhegesztésre vonatkozd elbirdsok be nem tartasabdl addéddéan a csapagyazas
futdfellletein és gordulé elemein sérulések keletkeztek. E sérulések nem kertltek
feltarasra, és ezek kdvetkeztében a tovabbi futds soran a kopasi folyamat felgyorsult és a
csapagyak meghibasodasahoz, extrém felmelegedéséhez és emiatt a kerékcsap
toréséhez vezetett.

3. abra: a baleset kovetkezménye
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2014. aprilis 6-an a 91759-2 sz. tehervonatot 26 darab nyitott négytengelyes kével
rakott kocsibdl allitottak Ossze, Bicske és Mako allomas kozotti kdszallitmany
fordavonataként. Ferencvaros allomason irasbeli rendelkezés kézbesitése miatt a
vonatott megallitottdk a VI. vaganyon. Az irasbeli rendelkezés kézbesitése utan a
kijarati jelz6n kettd sarga fény jelent meg, ezért a mozdonyvezeté a vonataval
elindult, kb. 650 m utat tett meg és 19 km/éra sebességre gyorsult fel. Ekkor
telefonon értesitették a balesetet okozd kocsi siklasardl, ezutan a vonatat
gyorsfékezéssel megallitotta.
Az eseményt megelb6zéen — pontosan nem meghatarozhatd helyen és idében, de
vélhetéen nem sokkal az allomasra érkezeés elétt — a huszonétddiknek besorozott 33
53 532 1098-2 psz. kocsi 1 kerékcsapja letérott, azonban a jarmi nem siklott ki
azonnal, a csaptorés felfedezése nélkil tovabb kozlekedett. Ferencvaros allomason a
vonat kihaladasakor a sérilt csapagyazasu forgovaz mindkét tengelye kisiklott. A
siklott kerékparok a betonaljakon 420 métert gordiltek és a palyat megrongaltak. A
siklas helye utan kb. 51 méterre a letorott csap a csapagytokkal egyutt a kocsirdl a
palyara esett.
A mozdonyvezetb az eseményt jelentette a vonaliranyitonak.
1.2 Személyi sérulés
Sériilések | Személyzet | Utasok | Utatjaro hasznaldk | Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyd - - - -
Nem sérult 1 - - -
1.3 Vasuti jarmi sérilése
A balesetben a 33 53 532 1098-2 psz. teherkocsi siklott forgovaza olyan mértékben
megrongalddott, hogy Ferencvaros gépészeti mihelyben forgovaz cserére kerdlt sor.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kdvetkeztében a vasuti palya megrongalédott, kb. 420 m hosszban a
keletkezett kar értéke 40 milli6 forint.
1.5 Egyéb kar
Nem keletkezett.
1.6 A 91759-2 szamu vonat mozdonyvezetdjének adatai:
Kora 39 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kézforgalmu  vasuti
jarmivezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret vontatéjarmiire ervenyes
KBSZ 7119
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Orvosi alkalmassag érvényes
El6z6 szolgalat befejezése 2014. aprilis 4.
1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 91759-2

Vonat neme tehervonat

Vonattovabbitas modja CSM

Mozdonyok palyaszama 91 53 0400 582-9

Mozdony tulajdonosa THM Kft.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa RSCO

Tovabbitott kocsik szama 26 db rakott teherkocsi

Vonathossz 377 m

Elegytomeg 2121t

ElGirt fékszazalék 44%

Tényleges fékszazalék 61%

1.7.1 A balesetet okozé6 kocsi adatai

A tengelycsap torott 33 53 5321 098-2 Eaos teherkocsi Y25 Cs |l. tipusu forgovazzal
szerelt. Egylépcs6s a rugdzasa, mely a csapagyhazak két oldalan elhelyezett
progressziv tulajdonsagokkal rendelkezé duplex csavar rugdk révén valosul meg. A
rugozas lengéscsillapitdsat a csapagyvezetékek belsé oldalan 1évé surlédasos
lengéscsillapitok végzik. A kerékparok Daxk jelleglek, futokor atmérdjiuk 920 mm a
tengelycsapok névleges atmérdje 120 mm. A kerékparok csapagyazasa kétsoros
hengergdrgds Kkivitell, a csapagyak jelei WJP120/240, WJ120/240 rogzitésik
tengelyvég-anyas kiviteld.

A balesetet okoz6 kocsi, kerékpar csapagyazasanak felépitése a 4. abran lathato.

5 tengelyvég-anyas
go6rduléelem
szegecselt kosar
szerkezet
4. abra: a kerékpar csapagyazasa Y25 agytokkal
KBSZ 8/19
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1.7.2 A kocsi javitasai

A 33 53 532 1098-2 teherkocsi févizsgalata 2012. oktéber 23-an volt a REVA
Simeria, romaniai jarm(javitd Gzemben. A f6évizsgalat alkalmaval mért adatokat a
csapagyszerelési koényv tartalmazza. A tengelycsap és a csapagygydrl illesztési,
tulfedési értékeit az 5. abra szemlélteti.

Ga:Z | 842339311 )
O [B323407 1 r2e!
| 8823395 4o

n (823 J' sioord
| | 409

{280 o3

| e 30d |

5. 4bra: a csapéagyszerelési konyv adatai

A kocsit a THM Kft. a romaniai Rolling Stock Company SA.- tél bérelte. A teherkocsi
MAV Zrt. palyahalozatan 2014. marcius 19-t61 2014. aprilis 6-ig — a baleset
bekdvetkezéséig — minddsszesen 2242 km futast teljesitett.

A févizsgalat utdn a baleset bekdvetkezéséig tobb alkalommal végeztek a kocsin
futdjavitasokat (szekrény, fékberendezés).

A futdjavitasi munkalapokon .fékbiztonsagi kengyel javit” megnevezés szerepelt,
hegesztésre vonatkozé tevékenységeket nem jegyeztek fel.

A Vb a kocsi vizsgalata alkalmaval a barcatartdé kdrnyékén tébb ivhegesztésbdl
szarmazo ivgyuijtasi és varrat nyomot talalt.

6. abra: a barcatarté hegesztése
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1.7.3

A balesetet okoz6 kocsi 3 823 393 szamu kerékpar vizsgalata

A balesetet okozé 33 53 532 1098-2 psz. kocsi és a sérult kerékpar Ferencvaros
kocsi javitd mihelybe lett szallitva. A sérllt kerékpar csapagyazasanak vizsgalatra
2014. aprilis 8-an és aprilis 14-én, a Vb jelenlétében kertlt sor.

A sérllt csapagyakon és a tengelycsonkon a ,hénfutas” kovetkeztében olyan
nagymérték(i alakvaltozasok keletkeztek, hogy a korabbi adatokkal valo
Osszevetéshez alkalmas pontossagu geometriai méréseket nem lehetett végezni,
csak szemrevételezéses vizsgalatot. A csapagyhaz elllsé fedél levétele utan
lathatéva valt a csapagyazasok széttort allapota. Az 1. tablazat foglalja 6ssze a sértilt
kerékpar és a csapagyazasainak vizsgalati menetét.

Alkatrész Fénykép Megallapitasok

Csapagytok

A csapagytok elsé
fedélrdgzité csavarok
a helylkon voltak. A
jobb alsé csavarfej
acélhuzallal  atfazott
hivojeles
pecsétzarral el volt
latva.

Tengelyvég biztositas

Az  &gytok elllsé
fedél leszerelésre
kerult, a tengelyvég
szerelvények

sériltek a csapagyak
roncsolédtak

(biztosito anya,
biztositd lemez és
csavarjai). A nagy
héterhelés hatasara
a ken6anyag (zsir)
elszenesedett.

Tengelycsap

A torétt tengelycsap
a nagy hoéterhelés és
mechanikai
igénybevétel
hatasara eltorott.

KBSZ
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WJP jelli csapagy
belségyiri futépalya
sérllése.

A sérult tengelycsappal
atellenes oldali belsé
csapagygyri

A aramjegy lathaté a
WJP jeli csapagy
gorgbn.

gorduléelem

A sérllt tengelycsappal
atellenes oldali csapagy

1. tablazat: a sérult és az atellenes oldali csapagyazas vizsgalatanak menete, f6bb
megallapitasai

A csapagyazasokbdl kivalasztott alkatrészek szakértéi anyagvizsgalata valt
szikségessé, melynek elvégzésére a KBSZ az AGMI Zrt. laboratériumat rendelte ki
szakeértbnek, itt kertlt sor a szukséges mikroszkopi, makroszképi, és
keménységméreés elvégzésére.

Az AGMI Zrt. altal elvégzett szakértdi vizsgalat dsszefoglalasaban a kdvetkezd
megallapitasok fogalmazddtak meg, a sértlt csapagyazasrol:

- ,a gordiléelem feliletén talalhat6  sériilések ivhuzas nyoman
Ujrakristalyosodott  teriiletekrdl, a ciklikusan ismétlébdé  mechanikai
igénybevétel miatt kiindulo repedések dsszeakadasa miatt jelentkezé fellileti
kipattogzasok.”

\’- qu-~

”&#J

é.@l"ﬁ

7. abra: SzOvetszerkezet a hiba kérnyezetében a palastfelilet kozelében N=1000x

KBSz 11/19



2014-343-5

1.8 Az infrastruktura leirasa

Budapest-Hegyeshalom vasutvonal a MAV 1-es szamu kétvaganyu villamositott
févonala, a visszataplalo fékezés megengedett. A magyar és az eurdpai térzshalozat
tagja, a IV. paneurdpai folyoso része.

A vasuti palya zuzottk6 agyazatba fektetett betonaljas felépitményi. Az alkalmazhat6
tengelyterhelés Budapest-Keleti pu. és Budaédrs allomasok kozott 210kN, Budaodrs -
Hegyeshalom orszaghatar kozott 225kN. Onmiikddé térkodzbiztosité berendezéssel
felszerelt, jelfeladasra kiépitett.

Az infrastruktira nem jatszott szerepet az esemény kialakulasaban, ezért
részletesebb ismertetése nem sziikséges.

1.9 Allomasi adatok

Ferencvaros allomas a Budapest-Hegyeshalom févonal allomasa a 42+29 és a
77+00 sz. szelvények kozott fekszik. Ferencvaros allomason D-70 tipusu
biztositoberendezés van telepitve, jelfeladasra kiépitett. Az allomasrol az 1AK, 1AKN,
1AN, 1AL, és a 150 szamu vonalak agaznak ki.

Az d&llomas kialakitasa nem jatszott szerepet az esemény kialakulasaban, ezért
részletesebb ismertetése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmi adatrogzitdje

Az esemény bekdvetkezésekor a 91 53 0400 582-9 psz. mozdony IVMS rendszerii
elektronikus sebességmérd berendezéssel volt felszerelve. A berendezés a baleset
idején és azt megel6zéen megfeleléen mikodott.

e )

FUES L] J Ve nug

a siklas utani
] megallas helye

8. abra: a 0400 582-9 mozdony menetregisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok

Az eseménykor a kommunikacidos eszk6z a mobiltelefon volt, ami megfeleléen
muikodott.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6épontjaban csendes dertilt volt az ég, légmozgas nem volt a levegd
hémérséklete 21 C° volt.

A tulélés lehetésége

A baleset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Probak és Kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek munkaszervezése nem jatszott szerepet az esemény
kialakulasaban, ezért ismertetésik nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A MAV Zrt. F.2. sz. forgalmi utasitasa az alabbiakban
rendelkezik a vonatoknal alkalmazhaté sebességrol

15.1.10. A vonatokat a menetrendben elbirt sebességgel kell tovabbitani.
Menet kbzben sohasem szabad tullépni:

c)

d)

a Szolgalati menetrendben elGirt legnagyobb sebességet;

a vonat tényleges féksulyszazalékanak megfelel6 sebességet.

Az EN 15085-4 ,Vasuti alkalmazasok — Vasuti jarmivek és jarmii
részegységek hegesztése" Eurépai Szabvanysorozat

5.2.2 A hegesztés végrehajtasa

5)

6)

A hegeszté aram visszatérd vezetékét (munkadarab befogas) a hegesztendd
alkatrészhez ugy kell kbzvetleniil csatlakoztatni, hogy az alacsony
ellenallassal megfelelé elektromos kapcsolat legyen. A hegeszt6 aram
visszatérd vezetékét ajanlatos a hegesztési teriilethez legkbzelebb esé helyen
elhelyezni.

Vasuti jarmiivek hegesztésekor a hegeszté aram visszatéré vezetékét annak
a helynek a kbézelében kell a jarmiihdz csatlakoztatni, ahol a hegesztés
térténik. Mivel fennall a veszélye, hogy a rajtuk atmend aramtol a csapagyak
meghibasodnak, a hegeszt6 aram visszatéré vonalat tilos a sinekhez
csatlakoztatni.

KBSz
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1.16.3 MAV-START Zrt. IEU07 szamu Integralt Eljarasi Utasitasa rendelkezik a

1.17

1.18

hegesztésekre
4.8. Hegesztési miiveletek

Azokon a telephelyeken, ahol a teherkocsik karbantartasarhoz be kellett vezetni a
RIL iranyelveket, oft az IKT-500-AA-0769, RIL karbantartasi iranyelvek teherkocsik
Javitasara cimi dokumentum szerinti ellenérzést kell alkalmazni.

RIL 862.00.00A11 Teherkocsik karbantartasa, Hegesztési munkak

teherkocsikon

2. Az EN 15085-héz kiegészitésiil be kell tartani a DIN 27201-6 vasuti jarmiivek
hegesztés-technikai karbantartasanak kévetelményeit és kiilbnlegességeit.
Kiilbnés tekintettel figyelembe kell venni az alapvet6 szabalyokat, a DIN
272016 hegesztési tilalmait és korlatozasait.

6. Villamos hegesztésnél a szoritokengyelt mindig szorosan, jol vezeté mdodon a
hegesztési tartomanyhoz a leheté legkézelebb kell helyezni. Ugyelni kell arra,
hogy ne térténhessen aramatfolyas a csapagyakon vagy mas aram-érzékeny
részeken.

Kiegészité adatok

A déli vasuti 6sszekotd hid biztonsagi kamera rendszer altal készitett filmfelvételen a
tengelycsap torétt kocsi azonosithatd, de azon futasi rendellenesség nem lathaté.
Korabbi hasonlé esemény

Hasonl6 nem megfelelé karbantartasi technoldgia alkalmazasa miatti hénfutasbol
bekovetkez6 kisiklast a KBSZ nem vizsgalt.
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2 ELEMZES

2.1

2.2

221

2.2.2

A vonat haladasa

A 91759-2 sz. tehervonat Bicske allomasrél 13 6ra 43 perckor indult, kb. 86 km/déra
sebességre torténd felgyorsitas utan vonali ellenérzé fékprébat tartott, ezutan kb. 85-
100 km/dra sebességgel kozlekedett Kelenfold allomasig. A szolgalati menetrendben
a vonatra el8irt 70 km/6ra és a tényleges féksulyszazaléknak megfeleld sebességet a
vonat tdbbszor tullépte.

Kelenféld allomason a vonat megallt a mozdony miiszaki meghibasodasa miatt, majd
a hiba elharitasa utan folytatta menetét.

Ferencvaros allomas bejarati jelzdjének el6jelz6h6z kdzeledve azon egy villogd sarga
fény volt, emiatt a vonat a sebességet csokkentette, és megallt az addigra mar
szabad bejarati jelzd el6tt. A fékberendezések feloldasa utan a vonat behaladt az
allomasba, és a forgalmi irodanal megallt. A szamara kézbesitendd irasbeli
rendelkezések atvétele utan a vonat a kijarati jelzd iranyaba elérehuzott és a jelz6
el6tt megallt. A kijarati jelzdn kb. 3 perc tartézkodas utan ketté sarga fény jelent meg,
igy a vonat elindult.

A vonatba huszonoétédiknek besorozott 33 53 5321 098-2 psz. kocsi 1 szamu
kerékcsapja ,hénfutas” kovetkeztében letorott, vélhetéen az allomasra torténd
behaladaskor. A vonatindulasi helyétél kb. 215 méter ut megtétele utan a sérilt
tengelyl forgovaz mindkét tengelyével kisiklott. A siklas helye utan kb. 51 m
tavolsagra a letorott tengelycsap a csapagytokkal egyutt a vasuti palyara esett.

A siklott kerékpar a keresztaljakon goérdilve, csuszva haladt tovabb, ekkor a vonat
sebessége kb. 19 km/éra volt. A mozdonyvezetét a vonata mellet elhaladd 3516 sz.
személyvonat utasterében szolgalati célbdl utazé THM Kft. egyik mozdonyvezetbje
mobiltelefonon értesitette, hogy a vonatban egy teherkocsi kisiklott. Ekkor a vonatat
gyorsfékezéssel megallitotta.

A 3 823 393 szamu kerékpar vizsgalatai

A balesetet okozé teherkocsi févizsgalata 2012. oktéber 23-an volt a REVA Simeria
romaniai jarmujavité Uzemben tortént.

A Vb a bekért dokumentacioé vizsgalatbdl megallapitotta, hogy a balesetet okozé
kerékpar megegyezik a févizsgalatkor a jarml ala bekotott kerékparral. A jarmd
Uzemeltetbje altal megadott karbantartasi adatokbdl megallapithatd, hogy a
csapagyazason javitast nem végeztek a févizsga és a baleset kdzott. A kerékpar
mindkét oldali csapagyazasat a szerelés nyilvantartasara rendszeresitett
csapagyszerelési konyv szerint, azonos idOpontban és azonos technoldgiaval
szerelték.

Epen maradt csapagyazas

Az épen maradt csapagyazas vizsgalatakor a bels6é gylrik és a gordiléelemek
futofellletén villamos &ram 4&ltal okozott sérllések voltak felfedezhetbek, mely
részletesen az el6z6 fejezetben kerult bemutatasra. (1. tablazat 4, 5 kép).

Sérult csapagyazas

Az AGMI Zrt. szakeértéi anyagvizsgalata megallapitotta, hogy a sérllt csapagy
vizsgalatra bekuldott gordiléelemének futofelliletén 1évd sérilések jelleglk alapjan
villamos ivhizas nyomai. Az ilyen jellegli sériilések keletkezése a csapagyakon
atfoly6 villamos aram kdvetkezménye.
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2.2.3

Ezzel kapcsolatban a kirendelt szakérté megallapitotta, hogy ,e hibahelyeken a
goérdiilb elemnél — annak mechanikai igénybevétele miatt — repedések
keletkezésének kiindulasi pontjait jelblték ki, amelyek terjedésekor, 6sszeakadasakor
fellileti kipattogzasokat okoztak.”

Hegesztés

A kocsi févizsgalata és az esemény bekdvetkezése kozotti idészakban valamelyik
karbantartas alkalmaval nem megfeleléen megvalasztott technolégiaval villamos
ivhegesztést végeztek a vagonon. A jarml févizsgalaton kapott Uj festését a
hegesztés elbtt le kellett kdszorllni (lasd 6. abra), ami igazolja, hogy a hegesztés a
févizsgalatot kovetd idészakban tortént.

Az ivhegesztéskor az aram visszavezetd kabel szoritbkengyele a bizonyossaggal
hataros valészinliséggel nem a hegesztendd terllethez legkdzelebb lett felhelyezve.,
ezaltal villamos &aram haladt keresztil a csapagyakon, a kulségytrikon, a
gordiléelemeken, a belsdgyirikon, azok érintkezési fellletein a testelés iranyaba.

hegesztési tertlet

munkakabel [ -
1]
hegeszté = A
aramforras I H ¥
~O— t[_ Ld ¥
00— Qﬁ S
5
testkabel |
a2 sin
szoritokengyel

9. abra a kerékcsapagyakon athalado ivhegeszté aram utja

Ennek hatasara az aramatmeneteknél kialakult ivhuzas kdvetkeztében a hdmérséklet
lokalisan megemelkedett a csapagyelemek olvadas pontjaig. Az olvadt fém
koérnyezetében kis godrosodések, kipattogzasok képzédtek a futdpalyak és a
gordiléelemek feliletén, melyek a fent bemutatott metallografiai elvaltozasokat,
hibakat okoztak.
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2.3

Osszegzés

A vizsgalat soran megallapitasra kertlt, hogy a baleset ,hénfutas” miatt, az érintett
kerékpar csapagyazasanak tulmelegedése miatt kovetkezett be. A csapagy
meghibasodasahoz a futépalyakon és a goérdiulbelemeken atfolyd villamos aram
kovetkeztében létrejott feluleti hibak vezettek.

Ezen sérilések miatt megndévekedett a csapagy belsé surlddasa, ami melegedést
idézett el6 a csapagyazasban, amit fokozott a vonat sebességtullépésébdl adodo
fordulatszam és Kkerlleti sebesség novekedés. A héterhelés kdvetkeztében a
tengelycsap anyaganak mechanikai tulajdonsagai leromlottak és ennek
kovetkeztében az letorott.

A csapagyak meghibasodasat el6idézd villamos aram atfolyas a futopalyakon és
goérdulé elemeken a Vb bizonyossaggal hataros vélemeénye szerint villamos
ivhegesztés soran keletkezett. A jarmi karbantartasi dokumentacidjaban ilyen
konkrét javitasra utalé bejegyzés nem volt fellelhet6, azonban a jarmi szemléje soran
annak kocsiszekrényén a kézelmultban végzett villamos ivhegesztés nyomai voltak
felfedezheték (lasd 6. abra).
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A VB a baleset bekovetkezését az alabbi kozvetlen okokra vezette vissza:

a 33 53 5321 098-2 psz. kocsi menetiranyat tekintve az elsé tengelye
vezetetlenné valt, az 1 sz. tengelycsap térése kévetkeztében,

a kocsi kdézelebbrdl nem azonosithatdé karbantartasa soran nem megfelel
ivhegesztési technolégia kovetkeztében az érintett kerékpar csapagyain
jelent8s villamos aram atfolyas tortént, ami héfejlédéssel jar6 meghibasodast
okozott.

az érintett kerékparba szerelt csapagygylrik és gordiléelemek sérilése miatt
megnovekedett a csapagy belsé surlédasa, ami nagymérték(i hofejlédést
hozott étre,

a vonatra engedélyezett sebesség jelent6s tullépése a kialakulé héterhelést
szamottevéen nodvelte (a vonat a palyara és a besorozott jarmivekre
megengedett sebességet nem Iépte tul),

a héterhelés kovetkeztében a tengelycsap anyaganak mechanikai
tulajdonsagai lecsokkentek és ennek kovetkeztében az letorott.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

KBSz

18/19



2014-343-5

4.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, mivel a vonatkozo6 utasitasokban,
szabvanyokban, foglaltak betartasaval és a vasuttarsasag altal megtett
intézkedésekkel elkertilhetok az ilyen és hasonl6 esetek.

5 MEGTETT INTEZKEDESEK

A Train Hungary Maganvasut Kft. azonnal értesitette a tulajdonost, az RSCO SA
tarsasagot a balesetrdl. Kezdeményezte a jarmu tulajdonosanal egy fliggetien ECM-
mel rendelkezé mihelyben az azonos palyaszam tartomanyba tartozé jarmivek
(futém(i, kerékcsapagy) vizsgalatait. Azonnali valaszt kértek a tulajdonostdl a tobbi
bérelt kocsival kapcsolatosan a sériilt tengellyel megegyezé adagszambdl gyartott
tengellyel szerelt kocsikrél, hogy azokat azonnal visszahivhassak az izemeltetésbol.

A vizsgalatba — melyet az SC BEGA Reparatii Vagoane SA Timisiora vasuti
jarmijavito végzett el — 7 db jarmU kerllt bevonasra.

A kocsik vizsgalata alkalmaval a kerékpartengelyeken, csapagyazasokon,
kendanyagokban, szerelt kerékparalkatrészeken a mért értékek az el6irt tlréseken
belul voltak. A megvizsgalt dokumentaciok alapjan a bérelt kocsik egyikénél sem
talaltak a sérllt tengellyel azonos gyartasi adagszammal jelélt tengelyt.

A Train Hungary Maganvasut Kft. rendelkezést adott ki a menetvonalaba kézlekedd
vontatott jarmlvek futomdveinek fokozott vizsgalatara.

Budapest, 2015. december 18.
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