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A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarodjelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré6 megbeszélést tart,
melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részérdl a zar6 megbeszélésen valo részvételi szandék jelzése, tovabba
irasbeli észrevétel a Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban a jogszabaly
biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Azonosité Rendszer

folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja nagyon sulyos vizikozlekedési baleset
gyartdja Ceské Lodenice Mé&lnik a.s.
tipusa Toléhajé
lobogéja Magyar

_Vandor” ms Iajs’tr.omj’ele H-23590
gyari szama -
tulajdonosa Kavics-Ker Kift
tizembentartéja Kavics-Ker Kift
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke -

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozo6 hatésag Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Gyartast felligyeld hatésag -
napja és idépontja 2014. marcius 19. 23 6ra 30 perc

Eset helye Duna 1480,5 fkm ( Baja ) bal part

mellett

Eset kapcsan el’hunytal’( ?zéma ' 1
sulyos sériiltek szama | -

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. marcius 20-an 08 6ra 39 perckor a Dunai
Vizirendészeti Renddrkapitanysag Ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2014.
marcius 20-an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Veres Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kévetden a helyszinre vonult és 11 éra 15 perckor megkezdte az
adatgydjtést.

A Vb a szemtanut és a személyzet tobbi tagjat meghallgatta, az elhangzottakat
jegyzbkoényvben rogzitette. A géphajé és a személyzet okmanyait megvizsgalta,
érvényességlket ellendrizte. A vizijarmilvet és a baleset kdrnyezetét megszemlélte,
azokrol fényképfelvételeket készitett. A helyszini szemle soran a baleset
bekdvetkezésének valdszinUsitheté folyamatat rekonstrualta, a jarmi fedélzetén
lehetséges veszélyforrasokat deritett fel. A Vb vizsgalta, hogy a jarmi kialakitasa és
felszerelései alapjan megfelelt-e a vonatkoz6 jogszabalyi kdvetelményeknek.

A baleset idején fennalld6 meteoroldgiai és hidrolégiai kérilményekrdl a Vb adatokat
gy(jtoétt, melyek alapjan megvizsgalta a tulélés lehetéségét befolyasold kdrnyezeti
tényezobket.

A Vb a baleset szempontjabdl relevans dokumentumokat bekérte és értékelte. A
vizsgalat soran az elhunytrdl készilt boncolasi jegyzékényv megallapitasait figyelembe
vette.
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A Vb kiemelten vizsgalta és elemezte a személyzet vészhelyzeti reakcidit,
felkésziltségét rendkivili események kezelésére, tovabba a kutatas-mentés
folyamatat.

A Vb az Uzemeltetd tarsasag hajézasi Uzemeltetési vezetdjével konzultalt az eset
koralményeirél, tovabba tajékozédott a hajozé allomany munkavédelmi oktatasanak
menetérél.

Az eset rovid attekintése

A ,Vandor” tolohajé 2014. marcius 19-én a napi feladatok végeztével a Duna 1480,5
fkm, bal part mellett vesztegelt. A pihendidejét t6lt6 személyzet egy tagja 23 6ra 30
perc korili id6pontban a lakétérbdl kiment a hatso fedélzetre, ahonnan a vizbe esett és
elmerilt. Az esemény szemtanuja utana ugrott a vizbe, hogy kimentse, de nem jart
sikerrel.

A vizbe esett matrézt a ,Vandor” toldhajoval keresni kezdték, majd a vizirendészet
jarérhajoi is bekapcsolddtak a kutatasba, azonban a vizterllet atvizsgalasa soran nem
talaltak meg.

A vizbe esett személy holttestét 2014. aprilis 06-an a Duna 1476 fkm-nél talaltdk meg.

A Vizsgalbdbizottsag a szakmai vizsgalat megallapitdsai alapjan biztonsagi ajanlasok
kiadasat javasolja a KBSZ-nek.

N NN VN R i T s

1. abra: a ,,Vandor” toléhajo a ,,KK0214” elevator mégé kikotve a baleset masnapjan
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A ,Vandor” toléhajé 2014. marcius 19-én sbéderszallitdé barkak mozgatasat végezte
a Duna 1480,5 fkm-nél. A napi feladatok végeztével, 20:00-kor a toléhajé a bal
part mellett veszteglé ,KK0214” elevator oldalahoz régzitett ,KK0216” barka mogé
kotott ki.

Bal part

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

,KK0214" elevator ~15m

,KK0216" barka ,Vandor” ms

‘L avizbe

' esés helye

2. abra: az uszoélétesitmények elhelyezkedése a baleset idején

A ,Vandor” 3 f6s személyzetébdl a hajovezetd lakhelyére tavozott, a gépész és a
matréz a hajé lakéterében toltotte pihendidejét. Az elevator egyik dolgozdja atment
a toldhajéra, hogy az ott matrézként dolgozé munkatarsat felkdszéntse névnapja
alkalmabdl. Az ajandékba vitt szeszesitalt kdzdsen elfogyasztottak. A toldhajo
gépésze 22 ora utan par perccel lefekidt aludni a kabinjaba, a géphajé matréza és
az elevator dolgozéja tovabb beszélgettek. Korilbelil 23 6ra 30 perckor a
.vandor’ matréza kiment a hatsé fedélzetre dohanyozni. Az elevator matréza fél
perc mulva utdna ment. A fedélzetre érve azt latta, hogy munkatarsa a hajé bal
hatsé sarkanal a vizbe esett. Azonnal utana ugrott, hogy kimentse, de tarsa
kdzben arrébb sodrodott és miel6tt elérhette volna, elmerilt a vizben.
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3. abra: a vizbe esés helye a tol6hajé bal hatsé sarkanal

Az elevator dolgozdja ezutan mar nem latta munkatarsat Gjbdl felbukkanni, ezért
kiuszott a partra és visszagyalogolt az elevatorig. Ott ismét bement a vizbe, hogy
vissza tudjon jutni a parttdl 4-5 méterre vesztegldé uszomunkagépre. Miutan
felmaszott az elevatorra, felébresztette az uszOmunkagép vezetéjét, hogy értesitse
a torténtekrél. Az uszémunkagép vezetdjének elmondasa szerint beosztottja
Osszefliggéstelenll beszélt, igy nem értette, mit akar mondani neki. Latva azonban
ittas allapotat, azt javasolta a szemtanunak, hogy fekudjon le és j6zanodjon ki. A
matréz erre a kabinjaba ment atoltézni.

Ekozben, 00:15 kérdli id6pontban a ,Vandor” gépésze felébredt, mert gyanusnak
talalta, hogy a késdéi idépontban még lizemel a haj6é segédgépe. Mivel a toldhajon
nem talalt senkit, munkatarsai keresésére indult. Az elevatorra érve talalkozott a
vizes ruhaban lév6é szemtanuval, aki beszamolt neki a térténtekrél. Ekkor a gépész
azonnal a ,Vandor’ hatsd fedélzetére sietett és zseblampaval atvizsgalta a
tertletet, de nem latott senkit a vizben. Ezt kdvetéen a gépész is felébresztette az
uszomunkagép vezetdjét és megerdsitette a torténteket, majd telefonon értesitette
kézvetlen munkahelyi vezet6jét is, aki haladéktalanul bejelentette az esetet a
vizirendészetnek. Kdzben értesitették a ,Vandor’ hajovezetbjét, aki otthonabdl 25-
30 perc mulva beérkezett a hajora. A ,Vandor’-ral 01:10-kor megkezdték a
keresést, a part mellett ereszkedve fényszéroval atvizsgaltak a vizfellletet és a
partot is, de nem talaltak a vizbe esett matrézt.

A vizbe esett személy holttestét 18 nap mulva, 2014. aprilis 06-an talaltak meg, a
beesés helyétél 4 km-rel lejjebb, a Duna 1476 fkm-nél.
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1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 2 0
A vizbe esett személy a baleset kdvetkeztében elhunyt.
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
A baleset soran uszolétesitmény nem sérult meg.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 46 éves, ferfi, magyar
Képesités érvényessége visszavonasig
Szakmai Egészséglgyi alkalmassag | 2017.01.16.
képesitése ] s . gépkezel6, kormanyos, radié-
Egyéb szakmai bizonyitvany kezeld, radarhajés
Behajozas | a; adott hajon eltsltétt idé | 1.5 év
ideje
1.5.2 Az uzemvezetd
Kora, neme, allampolgarsaga 51 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége visszavonasig
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | 2016.01.12.
képesitése 5 isaéphaio- 5
P Egyéb szakmai bizonyitvany Ifornjanyos, . klsgep"h ajo-vezeto,
uszomunkagép-vezetd
i'?jee:.‘:‘“as Az adott haj6n eltéltétt idé | 150 nap
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az elhunyt adatai
Kora, neme, allampolgarsaga 54 éves, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége visszavonasig
Szakmal Egészségiigyi alkalmassa 2017.01.11
képesitése 9 - gugy — - ’g =
Egyéb szakmai bizonyitvany | kormanyos
%ee?:‘“as Az adott hajon eltéltétt idé | 6 honap
A ,Vandor” toléhajo személyzete tapasztalt, 6sszeszokott tagokbdl allt, akik évek
Ota egyltt dolgoztak az Uzemeltetd tarsasag kiilonbdzé uszolétesitményein.
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Az szemtanu adatai

Kora, neme, allampolgarsaga 46 éves, ferfi, magyar

Képesités érvényessége visszavonasig

Szakmai

képesitése Egészségligyi alkalmassag | 2019.03.05.

Egyéb szakmai bizonyitvany | matr6z

Behajozas

e Az adott hajon eltéltétt idg |~ /andor” - 136 nap

,KK0214” : 5 honap

A szemtanu a baleset idejéen a ,Vandor’ toldhajé fedélzetén tartézkodott,
beosztasa szerint azonban a ,KK0214” elevator személyzetének tagja volt.
Korabban hosszabb ideig a ,Vandor”-on is szolgalt, igy rendelkezett helyismerettel
a toldhajon.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye Mélnik, Csehorszag
Gyartas éve 1979
Utolsé szemle ideje 2013.09.05.
l'Jze’mkepe§sg_gi t_)izonyltvany 2015.09.05.
érvényességi ideje
A ,Vandor” toléhajot ,a belvizi utakon kézlekedd (szolétesitmények hajozasra
alkalmassaga és megfelel6sége feltételeirdl, az (zemképesség vizsgalatardl és
tanusitasarol” sz6l6 13/2001. (IV. 10.) K6VIiM rendelet 10.04 cikk 1.pont alapjan
nem kotelez6 szolgalati csénakkal felszerelni, ezért ilyen mentéeszkdz nem is volt
a géphajon.
1.6.1 A hajotest adatai
Legnagyobb hossz 12,38 m
Legnagyobb szélesség 8,62 m
Megengedett legnagyobb meriilés 1,55m
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
Az uszdlétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésuk nem szikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az esemény bekovetkezésekor az idéjaras csendes, nyugodt, az évszaknak
megfeleld volt. A levegé hémérséklete 7 °C volt, enyhe D-nyugati szél fuit.
Az égbolt derult volt, természetes éjszakai latasi viszonyok voltak, a tavolbalatast
id6jarasi korulmény nem korlatozta.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Hidroloégiai informaciok
A vizterillet felszine sima, hullammentes volt. Az aramlas E-D iranyu, sebessége
4-5 km/h.

A vizallas a bajai vizmércén 163 cm, a vizmélység a baleset helyén atlagosan 2,5
m volt.

A viz hémérséklete 10°C volt.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A ,Vandor’ ms fel volt szerelve az elbirt két darab radié berendezéssel, melyek a
baleset idején Uzemképes allapotban voltak. A személyzet radion nem jelezte a
balesetet a ,NAVINFO” hajézasi informacids és segélykérést fogado radidallomas
felé.

Viziuat, kikotdi adatok

Az esetben érintett kikot6 a Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikoté részeként
Uzemel6, a PORT ALMAS KFT. altal Uzemeltetett nyiltvizi kikdtd, amely a Duna
1480,5 fkm-nél, a bal parton helyezkedik el. A kikdté 3 hektaros teriletén féként
homokos kavics és dunai homok értékesitése folyik. A terlilet a bajai Turr Istvan
hid felett 200 méterre talalhato.

Az eseményben érintett uszolétesitmények a kikotd vizteruletén végeztek folyami
szallitasi és rakodasi tevékenységet. Az esemény id6épontjdban az egységek a
hajouton kivil, a kovezett part mellett kijelolt lekétéhelyen, horgonyon
vesztegeltek.

Adatrogziték

A ,Vandor” toléhajon az el6irt AlS jeladé telepitve volt, az esemény idépontjaban
megfeleléen UGzemelt. A jarmi altal sugarzott adatokat az RSOE kozpontja
rogzitette.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kdvetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

A korulmeények telijes korl tisztazasa érdekében, a Bajai Renddrkapitanysag
végzése alapjan az elhunyt holttestének igazsagugyi-orvosszakertéi vizsgalatara
kerult sor.

A vizsgalat soran megallapitasra kerilt, hogy a balesetet szenvedett személy
rendkivuli halalat vizbe fulladas okozta, tovabba a baleset id6pontjaban kdzepes
foku alkoholos befolyasoltsag felsé hatara koérili allapotban volt. A vizsgalat soran
feltart fejsérlilés alapjan az orvosszakértd azt valdszinlsitette, hogy az illeté a
vizbe esést megeldzben fejét belthette a hajé valamelyik részébe.
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1.14

1.15

1.16

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A baleset soran tdbb olyan tényezd is fennallt, amely csdkkentette a tulélés
lehetbségét:

1. Mentémellény hianya

A balesetet szenvedett személy az esemény id6pontjaban nem végzett olyan
tevékenységet, melynek soran a mentémellény viselése kotelezd, vagy
indokolt lett volna, ezért nem is volt rajta.

2. Fejsériilés

A vizbe esést kozvetlenlil megel6zéen a fejet ért Utés miatt szédulés,
tudatzavar, atmeneti cselekvéképtelenség is bekovetkezhetett.

3. Hideg sokk

Hideg vizbe eséskor a szervezetben hirtelen fellépd un. ,hideg sokk” reakciok
miatt sulyos Iégzési nehézségek és izomgorcsok léphettek fel.

4. Ruhéazat

A szemtanu szerint a baleset idején a vizbe esett matrdz vattakabatot viselt,
amely vizzel telitédve jelentésen megnehezithette a vizfelszinen maradast.

5. Alkoholos befolyasoltsag

A kbézepes foku alkoholos befolyasoltsag fokozhatta a hideg sokkbdl és a
fejsérulésbél eredd kedvezbtlen hatasokat, valamint akadalyozhatta a
tuléléshez sziikséges fizikai és tudati reakcidkat.

A szemtanu elmondasa szerint a vizbe esett személy rovid id6 alatt elmerUlt.
Ennek koévetkeztében tulélésének, valamint megmentésének lehetsége is
minimalisra csOkkent.

Kutatas - mentés

A Duna vizének hémérséklete a baleset idején 10°C volt. A hideg vizben torténd
tulélésrél szolo irodalom szerint ilyen vizh&mérséklet mellett a becsilt talélési id6
korulbelll 1,5-2 6ra. Sikeres mentésre akkor van lehetéség, ha az illeté a viz
felszinén tud maradni és a mentés ezen az idészakon belll, a végzetes mértéki
kih(lés bekdvetkezése elbtt megtorténik.

Az esemény soran mind a riasztas, mind a kutatas-mentés megkezdése jelent6s
késedelmet szenvedett. Az elsé kutato-mentd jarmi elindulasakor a vizbe esett
szemeély mar tébb mint 1,5 6raja a vizben lehetett. Ennyi idd elteltével valészinlleg
mar akkor is eszméletlen allapotban lett volna, ha a viz felszinén tudott volna
maradni.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb prébakat és kisérleteket nem végzett.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése
Munkavédelemi oktatéas

Az érintett Uszolétesitmények Uzemeltetdje a munkavédelmi oktatasokat az
eléirasok szerinti tartalommal és gyakorisaggal megtartotta. Az egyes
uszélétesitmények vezetdi a személyzet részére minden honapban, illetve tjonnan
belépd munkavallalonak soron kivil munkavédelmi oktatast tartanak. Ezen kivil
minden évben a hajozasi szezon megkezdése elb6tt /marcius/ a teljes
munkavallaléi allomany koézpontilag szervezett munkavédelmi oktatason vesz
részt.

Az oktatasok allando, visszatérd témaja az alkoholfogyasztas tilalma és a ladikkal
végzett vizb8l mentés elméleti ismertetése. llyen témaju munkavédelmi oktatas a
,KK0214” elevatoron 6 nappal a baleset el6tt volt.

Az Uzemelteté szervezet figyelemmel kisérte jelen vizsgalat menetét, a
Zardjelentés megallapitasait a munkavédelmi oktatasban fel kivanja hasznaini.

Kiegészitdé adatok

A baleset korulményeinek vizsgalatara a Bacs-Kiskun megyei Kormanyhivatal
Munkavédelmi Felugyel6sége hivatalbdl munkavédelmi eljarast inditott. Az eljaras
soran megallapitast nyert, hogy a baleset idépontjaban a munkaterileten nem folyt
szervezett munkavégzés, ezért hataskor hianyaban az eljarast megsziintették.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazésa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

Az eseményben érintett Uszolétesitmények érvényes uUzemképességi okmanyokkal
rendelkeztek. A személyzet tagjai rendelkeztek a beosztasuk ellatasahoz sziikséges
képesitésekkel és okmanyokkal, valamint érvényes egészségligyi alkalmassagi
igazolassal.

A vizbe esés koriilményei

A Vb elsédleges feltételezése alapjan a vizbe esés egy fedélzet szélének kbzelében
tortént megbotlas kdvetkezménye lehetett. Tekintettel arra, hogy a baleset éjszaka
tortént, a Vb megvizsgalta a fedélzeti vilagitd berendezések allapotat és ellenérizte
Uzemképességiket, mikodésikben hibat nem tapasztalt. A személyzet elmondasa
alapjan a fedélzeti vilagitas a baleset idején is Uzemelt, ezért a Vb véleménye szerint
az érintett tertilet megvilagitadsa megfeleld volt.

A Vb megvizsgalta a vizbe esés feltételezett helyén a fedélzet kialakitasat és az ott
Iévd berendezések elhelyezkedését. A vizsgalat tobb olyan baleseti veszélyforrast is
feltart, amelyek alapjan a megbotlas miatti vizbe esés valdszinlsithetd.

1. A ,Vandor® toléhajon a hajotest meéretei miatt nem volt lehetéség a csatold
csorléket a hajé orr részén elhelyezni, ezért azok a hajo faran kétoldalt
helyezkednek el, a hatso kétélbakok mogott. Emiatt a csatold kotelek - melyekkel a
baleset idején a géphajé rogzitve volt — a fedélzet teljes hosszan végigfutottak a
kozlekedési utak mentén, az orr felé folyamatosan ndvekvé magassagban. A
hatsé fedélzeten, a vizbe esés feltételezett helyén, a hatsé koétélbakokon
atvezetett kotelek a fedélzet szintje felett kb. 20 cm-re, bokamagassagban futottak.

4. abra: a csatol6kotél botlasveszélyes elhelyezkedése
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2. Tovabbi botlasveszélyes szerkezeti elemek a hatso fedélzeten: a csorl6 el6tti
kotélgyura és a kétélbakok talapzata.

5. abra: tovabbi botlasveszélyes szerkezeti elemek a hatsoé fedélzeten

3. A koétélmunkédk akadalymentes végzése érdekében a toldhajo fedélzetén a
kotélbakok kdérnyezetében nincs véddkorlat kialakitva.

L=
B=86

6. abra: védékorlat hianya a kétélbakok kérnyezetében
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A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a ,Vandor”
tolohajé fedélzetén a kotélbakok koérnyezetében nincs felszerelve el6iras szerinti
véddkorlat, vagy a géphajokon altalaban jellemzd olyan kiakaszthaté lanc, illetve
elmozdithato korlatelem, amely a kétélmunkak végeztével visszahelyezhet6. Ezért
a személyzet tagjai ezeken a terileteken fokozottan ki vannak téve a vizbe esés
veszélyének. A biztonsagi lanc, vagy korlatelem alkalmazasa nagymértékben
csOkkenthette volna a vizbe esés kockazatat, ezért a Vb felhivja az lGzemeltet6
figyelmét a hianyossag potlasanak jelentéségére.

A ,Vandor’ toléhajéo hatsd fedélzetének vizsgalata soran feltart baleseti
veszélyforrasok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a fedélzet kialakitasa nem felelt
meg teljes korlen ,a belvizi utakon kbzlekedé uszolétesitmények hajozasra
alkalmassaga és megfelel6sége feltételeirdl, az lizemképesség vizsgalatardl és
tanasitasarol” szolé 13/2001. (IV. 10.) K6ViM rendelet vonatkozoé el6irasainak:

2. melléklet a 13/2001. (IV. 10.) K6ViM rendelethez”™

Az 1., 2., 3. és 4. zondaba sorolt belvizi utakon
iizemeltetett hajok és uszomunkagépek szemleszabadlyzata

1. RESZ
EPITES, BERENDEZES ES FELSZERELES
11. Fejezet
A MUNKAVEGZESI TERULETEK BIZTONSAGA
11.01 cikk

Altalanos kovetelmények

1. A hajokat ugy kell megépiteni, berendezni ¢és felszerelni, hogy a személyzet
munkavégzése biztonsagos legyen, a kozlekedési utakat biztonsaggal tudjak hasznélni.

2. A fedélzeti munkavégzéshez sziikséges valamennyi beépitett berendezés kialakitasa,
elhelyezése és védelme tegye lehetdvé a balesetmentes lizemeltetést, hasznalatot és
karbantartast. A mozgd €s magas hdmérsékletli részeket sziikség esetén
véddszerkezettel (burkolattal) kell ellatni.

11.02 cikk
Eseés és zuhanas elleni védelem

1. A fedélzetek és fedélzeti oldaljarok feliilete sima, botlasveszélyes helyektdl mentes
legyen, a fedélzeten nem allhat meg a viz.

2. A fedélzetek és fedélzeti oldaljarok, géptéri padlok, podiumok, 1épcsdk és a fedélzeti
oldaljaron elhelyezett bakok fedele csiiszasmentes legyen.

3. A fedélzeti oldaljarén elhelyezett bakok fedeleit és a kozlekedési utakban 1évd

akadalyokat, mint példaul a 1épcsok éleit, a kornyezd fedélzettdl eliitd szintire kell
festeni.

4. A fedélzetek vizfeldli széleit, valamint az olyan munkateriileteket, ahol fennall az 1
m-t meghaladd magassagbol valo leesés veszélye, legalabb 0.70 m magas habvéddel,
nyilaskerettel vagy a harmonizalt eurdpai szabvanynak (EN 711) megfeleld korlattal
kell ellatni, amely kapaszkoddébol, térdmagassdgban elhelyezett kdzbensd radbol és
1ablécbdl all. A fedélzeti oldaljaroknal lablécet €s a raktérkereten végigfutd kapaszkodot
kell felszerelni. Ha nem donthetd a fedélzeti oldaljaron 1évo korlatszerkezet, akkor a
raktérkeretre szerelt kapaszkodo elhagyhato.”
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A megbotlas valdszinliségét erdsiti az a koérlilmény, hogy a balesetet szenvedett
személy papucsot viselt a laban, amikor kiment a hatso fedélzetre. Nem zarhaté ki
tovabba, hogy a feltételezett megbotlas hatterében az alkoholos befolyasoltsag miatti
figyelmetlenség, szédilés, vagy mozgaskoordinacids zavar is allhatott.

Fentiek alapjan, a Vb véleménye szerint, a vizbe esés ugy kovetkezhetett be, hogy a
,vandor” matroza a tolohajo bal hatsé kikotébakjanal, a fedélzet szélének kdzelében
megbotlott és a fedélzet korlattal nem védett peremérdl lezuhant. ValdszinUsithet,
hogy fejsérlilése is ekkor keletkezett.

A Vb megitélése szerint a vizbe esett személyt éré hatasok és a fennallé koériimények
egyuttesen olyan allapotot eredményeztek, hogy o6nerébdl nem volt képes a viz
felszinén maradni, emiatt kdvetkezhetett be gyors elmerilése a beesést kdvetden.

Vészhelyzeti reagdlas

Mivel az esemény soran mind a riasztas, mind a kutatas-mentés megkezdése jelentbs
késedelmet szenvedett, a Vb szikségesnek latta a személyzet vészhelyzeti
felkésziltségének vizsgalatat, valamint vészhelyzeti reakcioik elemzését.

Riaddterv

Az eseményben érintett ,Vandor” toléhajon és a ,KK0214” elevatoron a személyzet
vészhelyzeti teend6it az eldiras szerinti (1.sz. melléklet ) Riadétervben szabalyoztak. A
jol lathatd helyen kifliggesztett Riaddtervek rendelkeznek a vizbdl mentés esetén
szlkséges teendékrél is. A Riadotervek elsddleges teenddként jeldlik meg a
mentdgylrl bedobasat a vizbe, ugyanakkor a személyzet elbiras szerinti ( 2.sz.
melléklet ) riasztasa nem szerepel a teenddk kozott.

A szemtanu reakcidja

Mikor a szemtanu latta, hogy munkatarsa a vizbe esett, nem riasztotta a személyzet
tobbi tagjat és ment6égylrit sem dobott a vizben Iévének, pedig a toléhaj6 faran 2 db
mentdgylrl is rendelkezésére allt. Ehelyett ugy doéntétt, hogy uszva prébalja meg
tarsat kimenteni, ezért utana ugrott a vizbe.

A

]

‘,]\;\"

\\

7. abra: rendelkezésre allé6 mentégytliriik a tol6hajé hatsé fedélzetén
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Altalanosan elfogadott szakmai iranyelv, hogy uUszolétesitmények személyzete
lehetbleg kertlje az Uszva mentés megkisérlését, mert:

viziment&i képesités és gyakorlat hianyaban kevés az esély arra, hogy a vizben
lévé személynek érdemi segitséget tud nyujtani,

- ugyanakkor nagy a kockazata, hogy a segiteni szandékozé is életveszélyes
szituacioba kerl,

- az uszéblétesitményen a mentési feladatok végrehajtasaba bevonhaté
személyek szama csokken,

- a mentésben résztvevdkre tovabbi mentési feladat harul.

Ezaltal az eredetileg fennalld6 vészhelyzet tovabb fokozoédhat és csokkenhet egy
sikeres mentési mivelet végrehajtasanak lehetésége.

A Vb véleménye szerint a vészhelyzetben a szemtanu itéloképességét a panik és az
alkoholos allapot is befolyasolta, ezért nem tudott megfelelé dontést hozni. Ugyanakkor
reakciéja alapjan feltételezheté, hogy a riadotervrél és a vészhelyzeti teenddkrdl is
hianyos ismeretekkel rendelkezett.

Riasztas, Kutatas-mentés

Miutan nem talalta tarsat a vizben, az elevator matréza kiuszott a bal partra. A partra
Uszas és a visszajutas az elevatorra fél érat vett igénybe. Ekdzben a személyzet tébbi
tagjanak nem volt tudomasa a balesetrél. Miutan felmaszott az elevatorra, az
uszémunkagép vezetbjének prébalta elmondani a térténteket, de fokozott idegallapota
és az alkohol hatasa miatt nem volt képes érthetéen beszamolni a balesetrél. Emiatt az
uszomunkagép vezetbje szamara nem volt egyértelml, hogy vészhelyzet all fenn,
ezért nem intézkedett a személyzet riasztasardl. A vészhelyzetet elsének a ,Vandor’
gépésze ismerte fel, amikor tarsai keresésére indult. A gépész azonnal értesitette a
munkahelyi vezet6t, aki bejelentette az esetet a vizirendészetnek. Ekkor a vizbe esés
6ta mar 45-50 perc telt el.

A kutatds megkezdését hatraltatta az a korulmény, hogy a helyszinen nem allt
rendelkezésre azonnali beavatkozasra alkalmas vizijarmu:

- a ,Vandor’ toléhajot mérete alapjan nem volt kotelezd felszerelni
mentdcsdnakkal, igy a géphajé nem is volt azzal ellatva,

- a ,KK0214” elevator szolgalati csénakja vizen volt, az uszémunkagép mellett,
de nem rendelkezett éjszakai mentésre alkalmas felszereléssel (motor és
kereséfény csak személyhajok mentécsonakjan elbiras), igy a csonak éjszakai
hasznalata veszélyes lett volna a benne ul6k szamara,

- avizirendészet személyi és eszkdz allomanya az évszaknak és a napszaknak
megfeleléen korlatozottan volt elérhet, igy éjszakai mentésre alkalmas
jarérhajé nem érhetett olyan gyorsan a helyszinre, hogy még érdemi segitséget
nyujthasson.

Fenti kériimények miatt a helyszinen az egyetlen kutatasra alkalmas vizijarm( a
,vandor”’ toldhajé volt, amely rendelkezett nagy teljesitményl keres6lampaval is. A
géphaj6 vezetbje azonban lakéhelyén tartdzkodott a baleset idején. Ertesitése utan 30
perc mulva ért be a ,Vandor’-ra, ezutan kezdték meg a toldhajéval a vizbe esett
munkatarsuk keresését. Ekkor a vizbe esés 6ta mar tdbb mint masfél éra eltelt.
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Id6pont Tevékenység Vizbe esés ota eltelt id6
23:30 Vizbe esés észlelése, az elevator matréza 0 perc
beugrik a vizbe
00:00 A matréz kiuszik, visszajut az elevatorra 30 perc
00:15 A gépész riasztja a személyzetet 45 perc
00:30 | Ertesitik a ,Vandor” hajévezet6jét, aki elindul 60 perc
lakdhelyérdl
01:10 A ,Vandor’ megkezdi a keresést 100 perc

A riasztas utan és a kutatas kézben a személyzet nem értesitette elbiras szerint (3.sz.
melléklet) a ,NAVINFO” hajozasi informacios és segélykérést fogadd radidallomast a
balesetrél. A diszpécserszolgalathoz beérkez6 segélykérés esetén, a szolgalatos
diszpécser haladéktalanul megkezdi az elézetesen kidolgozott veszélyhelyzeti tervek
szerint az illetékes szervezetek és hatdsagok értesitését, intézkedéseket tesz az
emberi élet mentésére, megdvasara, valamint koordindlja a mentésre kiérkez6
egységek mozgdasat, szikség esetén kommunikacids segitséget nyujt. A Vb
véleménye szerint jelen esetben a ,NAVINFO” valdszinlileg mar nem tudott volna
érdemi segitséget nyujtani, mivel a vizbe esett személy gyorsan elmerult. Ugyanakkor
a jovébeli hasonlé vészhelyzetek megfelelé kezelése és a mentési miveletek
tdmogatasa érdekében az Uzemeltetbnek torekednie kell arra, hogy
uszolétesitményein a ,NAVINFO” értesitése a riasztasi folyamat részévé valjon egy
vészhelyzet esetén.

Vészhelyzeti gyakorlatok

Az esemény vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy bar az uszélétesitmények
személyzetei szamara tartott munkavédelmi oktatédsok visszatéré témaja volt a vizbél
mentés elméleti ismertetése, azonban ehhez a témakérh6z nem kapcsolddott
gyakorlati oktatas. A személyzet elmondasa alapjan az eldiras szerinti (1.sz. melléklet)
riadogyakorlatok nem keriltek végrehajtasra.

A Vb felhivia az Uzemelteté figyelmét arra, hogy a riadotervben meghatarozott
vészhelyzeti teend6k rendszeres gyakorlasa / gyakoroltatdsa alapvet6 feltétele annak,
hogy az uszolétesitmények személyzete képessé valjon egy valos vészhelyzetre
késedelem nélkil, szakszerlien és hatékonyan reagalni, tovabba a mentési miveletet
a lehet6 legrévidebb id6 alatt végrehajtani.

Osszegzés

A ,Vandor” ms matrézanak vizbe esése egy véletlenll bekdvetkezd baleset lehetett,
amelyet a balesetet szenvedett személy alkoholosan befolyasolt allapota és a toléhajo
hatso fedélzetének kialakitasabdl ered6 veszélyforrasok egyuttesen idézhettek eld.

A szemtanu volt az egyetlen személy, akinek a baleset észlelésekor még lett volna
lehet6sége beavatkozni az események menetébe, azonban az illeté a panik és az
alkoholos befolyasoltsag hatdsara nem a megfeleld6 mddon reagalt a torténtekre.
Egyéni mentési kisérletével nem csak tarsan nem tudott segiteni, de sajat magat is
életveszélyes helyzetbe sodorta.

Mivel a vizbe esett matréz gyorsan elmerllt, és a balesetrdl csak jelentés
késedelemmel értesultek, igy a személyzet tobbi tagjanak mar nem volt lehetésége
érdemi segitséget nyujtani.

A vizbe esett személy felkutatasanak haladéktalan megkezdéséhez a személyzetnek
nem allt rendelkezésére olyan mentdcsonak, amely felszerelése alapjan alkalmas lett
volna éjszakai kutatas-mentés végrehajtasara.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
- személyzet tagjainak alkoholos befolyasoltsaga,
- botlasveszélyes terllet a géphajo hatsé fedélzetén,
- el6iras szerinti védékorlat hianya a géphajo fedélzetén,
- cselekvbképességet befolyasolé fejsérilés.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
- szemtanu nem megfelel6 reagalasa a vészhelyzetre,
- személyzet riasztdsanak késedelme,
- kutatas-mentés megkezdésének késedelme,
- megfelelé mentdjarmi hianya.

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezék
- riadogyakorlatok végrehajtasanak hianya,
- éjszakai latasi viszonyok,
- viz héfoka.

3.4 Az eset oka
A Vb allaspontja szerint a baleset okaként az valészinisithet6, hogy a ,Vandor”
matréza balesetveszélyes terileten, alkoholosan befolyasolt allapotban végzett
mozgast, tovabba a baleset kimenetelét a személyt ért fejsérilés, az alkoholos
allapot és a hideg viz egyuttes hatasa mellett, a fennall6 vészhelyzet nem
megfeleld kezelése is befolyasolta.
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4.

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt uzemeltetdé altal hozott
intézkedések

A balesetet kdvetben az Uzemeltetd a biztonsagi kockazatok csokkentése
erdekében a kdvetkezd intézkedéseket hozta:

1. A hajozé allomany szamara rendkivili munkavédelmi oktatast tartottak.

2. Vizsgaljak egyes uszoblétesitmények motoros mentécsonakkal vald
felszerelésének lehetdségeit.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A szakmai vizsgalat soran azonnali, megel6z6 intézkedést javasold biztonsagi
ajanlas kiadasara nem kerult sor.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA 2014-019-6-1 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgéalat soran megaéllapitotta,
hogy az eseményben érintett uszolétesitmények riadoterveiben a személyzet
tagjainak riasztasa nem szerepel az elsédleges vészhelyzeti teendbk kbzott.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Kavics-Ker Kft-nek, hogy
vizsgalja felul az Uzemeltetésében 1évé Uszdlétesitmények riadoterveit
és modositsa azokat ugy, hogy vészhelyzet észlelése esetén a
személyzet tagjainak riasztasat az elsédleges teenddk kozott jeloljék
meg. Tovabba a vészhelyzeti teendék kozott szerepeljen a vészhelyzet
jelentése a ,,NAVINFO” radidallomas felé.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy az uszolétesitmények
személyzete rendelkezzen egy vészhelyzet szakszerli és hatékony kezeléséhez
sziikséges ismeretekkel, tovabba megfelelé kiils6 tamogatast kaphasson a
mentési feladatok végrehajtasahoz.

BA 2014-019-6-2 A Vizsgaldbizottsag megitélése szerint egy mentémellényt nem
viselS, vizbe esett személy szamara a legnagyobb veszélyt a vizfelszinen
maradas képességének elvesztése jelenti, ezért a Vb egy korabbi altalanos
gyakorlat ismételt meghonositasat javasolja.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Kavics-Ker Kft-nek, hogy
az uUzemeltetésében 1évé uszélétesitményeken  vesztegléskor
helyezzenek ki a vizbe egy 15-20 méter hosszusagu feluszé kotél
végére erésitett mentdgyliriit vagy mas feliuszé targyat az
uszolétesitmények mogott.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatél azt varja, hogy egy vesztegldé
uszolétesitméenyrél tértend vizbe esés esetén a vizbe esett személy klils6 segitség
nélkil, 6nerébdl is képes lesz a kihelyezett mentbeszkéz segitségével a viz
felszinén maradni, igy névekszik tulélésének esélye és megmentésének
lehetésége.
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BA 2014-019-6-3 A Vizsgalobizottsag a jelenlegi és a korabbi hasonlo, halalos
kimenetelli balesetek vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy veszteglé
uszolétesitményekrél vizbe esett, mentémellényt nem viselé személyek tulélési
esélyei jelentésen névelhetbek lettek volna, ha lett volna a kézellikben egy olyan
eszkb6z, amiben megkapaszkodhatnak, ezzel is segitve a viz felszinén valb
fennmaradasukat. Korabban a folyami hajézasban bevalt gyakorlat volt a
megallast kbévetéen egy mentbeszkbz kihelyezése a vizbe, amit a
Vizsgalbobizottsag véleménye szerint célszer( lenne ismételten meghonositani.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, vizsgalja meg annak lehetéségét, hogy ,,Hajésoknak Sz6l6
Tajékoztaté” kiadasaval hivja fel a vizikozlekedésben résztvevok
figyelmét a vizre kihelyezett mentbeszk6z hasznalatanak
biztonsagfokozo szerepére.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy a korabban mar bevalt és
alkalmazoftt eljaras ismét a szakmai gyakorlat szerves részéveé valik és mind
szélesebb kéri, rendszeres alkalmazéasaval a hasonlo jellegli balesetek kérében a
halélos kimenetelii esetek aranya csbkken.
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MELLEKLETEK
1.sz. melléklet: kivonat ,a vizikbzlekedés rendjerél” szolo 57/2011. (XI. 22.) NFM

2.sz. melléklet:

3.sz. melléklet:

rendelet 1.mellékletét képez6 Hajozasi Szabalyzatbdl

kivonat ,az egyes veszélyes tevékenységek  biztonsagi
kévetelményeir6l szol6 szabalyzatok kiadasardél és hatalyba
léptetésérdl” rendelkezé 17/1993. (VII.1.) KHVM rendelet 4. szamu
mellékletét képez6 Hajézasi Munkak Biztonsagi Szabalyzatabol

016/Du/2009. szamu Hajésoknak Szolo Hirdetmény ,A NAVINFO
hajézasi informacios és segélykérést fogadd radidallomasrol”

Budapest, 2015. december 30.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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1.sz. melléklet: kivonat ,a vizikbzlekedés rendjérél” szol6 57/2011. (XI. 22.) NFM
rendelet 1.mellékletét képez6 Hajozasi Szabalyzatbdl

J.rész, 4.04 cikk — Riadoterv
1. Ha a gazdasagi célu vizijarmi, uszoém( vagy uszémunkageép személyzeti
létszama meghaladja a 3 fét, akkor az zemben tartd koételes a személyzet
feladatait tliz, Iékesedés és vizbdl mentés esetére riadotervben szabalyozni.
2. Ariadétervet
a) a személyzettel ismertetni kell,
b) az uszdélétesitményen jol lathatd helyen ki kell fuggeszteni.
3. A személyzet valtozasakor, de havonta legalabb egyszer riadogyakorlatot kell
tartani.
4. A hajénaplé vezetésére kotelezett uszolétesitmény vezetdje a riaddtervben
foglaltak gyakorlasanak tényét kételes a hajonapléba bejegyezni.”

2.sz. melléklet: kivonat ,az egyes veszélyes tevékenységek biztonsagi
kévetelményeirél szolo szabalyzatok kiadasarél és hatalyba
léptetésérdl” rendelkezé 17/1993. (VII.1.) KHVM rendelet 4. szamu
mellékletét képezb Hajézasi Munkak Biztonsagi Szabalyzatabdl

,7. MENTES

7.1 Vizbél torténd mentés

7.1.1 AKki személy vizbe esését észleli, hangos ,ember a vizben” kialtassal koteles
riasztani a kdzelben 1évéket, megjeldlve a beesés pontos helyét is.

7.1.2 A riasztast kdvetéen minden esetben koételezé a vizben 1€v6 iranyaba bedobni a
27,5 méteres dobdkotéllel ellatott mentégytrit még akkor is, ha a hajo és a vizben
lévé személy kozotti tavolsag tobb ennél.

7.1.3 A riasztas utan meg kell kezdeni a csénak vizre tételét

7.1.4 A csonakkal térténé vizbél mentést (ha a személyzeti 1étszam lehetbvé teszi)
legalabb két f6 végezze.

7.1.5 A vizben lév6t a csonakkal ugy kell megkodzeliteni, hogy testi épségét ne
veszélyeztessuk. (Folyamon a vizfolyas alatti, allé vizben a szél alatti oldalrdl kell
rafordulni. Tengeren a viz- és a szélmozgas flggvényében kell megkodzeliteni.) A
kimentett személyt minden esetben hassal kell a csénakba emelni, ugyelve a
csénak stabilitasara.

7.1.6 A kimentettet azonnal elsésegélyben kell részesiteni, akar eszméletlen, akar
maganal van.

7.1.7 Amennyiben a kimentett személy allapota megkivanja, orvosi segitségrél is
gondoskodni kell.”
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3.sz. melléklet: 016/Du/2009. szamu Hajoésoknak Szo6lé Hirdetmény ,A NAVINFO
hajézasi informacios és segélykérést fogadé radiéallomasrol”

016D/ 2009, szamu Hajosoknak Szole Hirdetmény
A NAVINFO hajézasi informacios és segélykérést fogadé radidallomasrol
(Uber die Nautische Funkstelle NAVINFOQ)

A vizikdzlekedesral srolo 2000, évi 42, thrveny 56.5-2ban kapott felhatalmazas, alapjan az alabbi hirdetmenyt teszem kiene:

A& Duna magyarorszagi €5 magyar-szlovak szakaszan - a Radids Segélyhive  és
Infokommunikacios Orszagos Egyesilet (a tovabbiakban: RSOE) altal Gzemeltetett - "NAVINFO
Budapest” hivojeli hajozasi informacios és segélykérést fogadd radidallomas dzemel. A
radidallomas folyamatos szolgalatot tart 3 Duna 1850 - 1433 folyamkilométerek kdzti szakaszan
aVHF 16. é5 22 csatoman.

A kapcsolattartasra a VHF 22. csatorna szolgal.
Azok a hajok, amelyeknek bejelentési kitelezettséget ir 18 jogszabaly vagy Hajdsoknak Szdld

Hirdetmény, e radiddllomason kereszidl is teljesithetik kotelezettségiket a hajozasi, a
renddrhatosag és a vizlgyi szervek felé.

Funkstelle « Nautische Information
" " +« Hinweise, Anordnungen
Dgﬂﬂf{%?;g{?ﬂﬁa « Wasserstande UKW 22. (10,00 -11,30 — 12,30 Uhr)
’ « Fehltiefe (Furten) (Schiffahrispolizeiliche
Anordnung 85Du/2005 iber die Fehitiefen und
VHF Fahrwasserengen an der ungarischen
Donaustrecke)
« Motruf
« Anmeldung fiir Behdrden
16. und 22.

A radidadllomas rendszeres idokdzdnkent, 10.00, 11.30 &5 12.30 drakor hajozasi informacidkat,
vizallas s gazlojelentést, hajdforgalom koratozasokral tajékoztatast olvas be a 22. csatoman.
Ezekrdl az eseményekrdl és adatokrdl kérés esetén a nap barmely iddszakaban felviligositast
ad az allomas (lasd még a 001/Dw/2008. Hajosoknak Szold Hirdetményt).

- Felszdlitom a Duna magyarorszagi szakaszan tartdzkodd hajok vezetdit, hogy a veldk tortént,

vagy altaluk észlet hajozési  karesefrdl, balesetrdl wvagy az  esetlegesen  észlelt
kimyezetszennyezésrol, tizrdl, egyeb

veszéllyel jard kozérdeki esemenyrdl
a NAVINFO radidallomast haladéktalanul tijékoztassak.
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Ha szilkséges a radiddllomason keresziill segitséget kérhetnek mindkét megadott csatornan. A
radidallomas szikseg esetén a

{00-36-1) 469-41-64 telefonszamon (Phone),
(00-36) 20- 202-7763 telefonszamon (Mobil),
(00-36-1) 469-41-67 telefax (Fax) es
a navinfo@rsoe.hu e-mail cimen

is elérhetd.
Felhivom a hajok vezetdinek figyelmét, hogy a VHF 16-0s csatornat
Kizardlag a hajé - hajo kozotti hajozasbiztonsagi céld informacio
cserére, vagy veszélyhelyzetrél szolé bejelentésre hasznaljak!

{Achtung! VHF 16 kann man nur fiir Notruf und Schifffahrissicherheit benutzen! Andere
Anwendung verboten!)

Minden egyéb céll hasznalat a hajézas biztonsagat veszélyezteti, ezért tilos!

Ez a rendelkezés 2009 marcius 12-t31 hatilyos és visszavonasig, érvényes.
Jelen hirdetmény megjelenésével a 004/Du/2006 szamyd hirdetmeény hatalyat vesxzti

A hirdetményben foglalt szabalyozis betartass, illamve végrahajtisa 3 vizikizlekedéchen részrvevok részére 3 392003, (VI 13.) GEM rendalettel
kihirdetetr Hajozisi Szabdlyzar L részének 1.27 cikkében valamint IT. részének 1.11 cikkében foglaltsk alapjin kitelezd.

Budapest, 2009 marcius 12,

Horvath Jozsef
foosztalyvezetd
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