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VASUTI BALESET

Hatvan
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90556 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembetartdi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (X11.29) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a vasuti
infrastruktlrakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi irdanyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalyseértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2015. oktéber 06-an megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek képvisel-
tették magukat:

— Nemzeti Kozlekedési Hatosag
— Magyar Allamvasutak Zrt
— Rail Cargo Hungaria Zrt
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bezar (Egy adott szolgalati f6ndkség terlleti hataran fekvd, még a
szolgalati fénokség felligyelete ala tartozé szolgalati hely)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

kizar (Egy adott szolgalati fénokség terlleti hataran fekvé, a szolga-
lati f6ndkség feligyelete ala mar nem tartozé szolgalati hely)

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag
Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Osterreichische Bundesbahnen

Rail Cargo Hungaria Zartkorien Mikodé Részvénytarsasag

Vizsgalodbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2014. februar 23. 22 6ra 11 perc

Az eset helye

80. sz. vasutvonal, Hatvan allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A Kisiklott vontatéjarmi megrongalédott

Erintett vonat szama 90556
Uzembentarté RCH Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: Az eset helye: Hatvan allomas

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. februar 23-an 22 6ra 52 perckor (41 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati féUzemiranyitdja.

Az eset bekovetkezésérdl valo tudomasszerzeést kovetden — a bekdvetkezés korulme-
nyeirdl valé elsédleges tajékozodast kdvetéen — a KBSZ az eset vizsgalatat tzemben-

tartéi hataskorbe utalta.

Az izembentart6i vizsgalatra valo felhivast a MAV Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt.
részére 2014. februar 24-én irasban is megkuldte a KBSZ.

A MAV Zrt. az Uzembentartéi vizsgalati jelentést elkészitette, s a 2014. marcius 17-i
keltezésli vizsgalati anyagot a KBSZ részére megkildte. A megklldétt anyag alairdi
koz6tt a Rail Cargo Hungaria Zrt. képvisel6jének az alairasa nem szerepelt.

KBSz

4/19



2014-186-5

A 2014. aprilis 17-én kelt levelében a Rail Cargo Hungaria Zrt. arrdl tajékoztatta a
KBSZ-t, hogy a ,zardjelentésben olvashatd baleseti okokat illetden a vizsgalobizottsag
RCH és MAV delegaltjai kozott véleménykilonbség alakult ki.”

Erre vald tekintettel a KBSZ 2014. aprilis 29-én felkérte a MAV Zrt-t, hogy vizsgalja
meg a RCH kulénvéleményében megfogalmazottakat azzal, hogy abban az esetben,
ha a MAV Zrt. nem ért egyet az RCH Zrt. allaspontjaval, kérjilk, hogy az RCH allas-
pontjat kilénvélemeényként csatoljak az elkészitett anyaghoz, és indokoljak meg, hogy
azt milyen szakmai érvek alapjan tartjak megalapozatlannak.

A felkérésre valaszul a MAV Zrt. 2014. junius 11-én kelt levelében szamitasokkal ki-
vanta bizonyitani az altala allitottak valészerliségét, melyet a Rail Cargo Hungaria Zrt.
2014. junius 16-an kelt levelében — szintén szamitasokra hivatkozva — cafolt.

Az esemény vizsgalatanak lezarasa érdekében 2014. junius 19-én a KBSZ kérte az
Uzembentartoi vizsgalat lefolytatasara felkért feleket, hogy a részikrél megkuldott ki-
egeészitd anyagokat az Uzembentartéi balesetvizsgalati zardjelentésbe — a felmer(lt
kulénvéleménnyel egyltt — dolgozzak bele, s az igy 6sszeadllitott, az esemény vizsga-
lataban részt vett felek alairasat tartalmazé zaréjelentést a KBSZ részére kildjék meg.

Mivel az uzembentartdi vizsgalati jelentés mindkét fél altal elfogadhaté modon torténd
lezarasara nem kerilt sor ezért a KBSZ a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek
és a varatlan vasuti események szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartoi
vizsgalat részletes szabalyairdl sz6lo, 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet 18. § (4) bekez-
dése alapjan az eset vizsgalatat 2014. december 2-an sajat hataskorbe vonta.

Az esemény az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (ERA) adatbazisaba HU-4500 szam alatt
kerult felvételre

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2014. december 2-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az esetet kdvetben az eset vizsgalatat Uzembentartoi hataskorbe utalta.

- Tekintettel arra, hogy az eset bekdvetkezése utan eltelt idében a vizsgalat lefolyta-
tasara felhivott felek nem tudtak megegyezni az Gzembentartoi vizsgalat tartalma-
ban, ezért a KBSZ a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vas-
uti esemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részle-
tes szabalyairdl szo6lo, 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet 18. § (4) bekezdése alapjan
az eset vizsgalatat sajat hataskoérbe vonta.

- A Vb a Zarojelentés elkészitéséhez altala szukségesnek vélt dokumentumokat (az
Uzembentartdi vizsgalat soran keletkezett iratanyagot) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2014. februar 23-an, Hatvan allomason a kihaladé 90556 sz. vonatot tovabbitd
91 81 1116 009-2 palyaszamu mozdony a 453 és a 14 sz. kitérék kozotti palyarészen
két tengellyel kisiklott.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

A 90556 sz. vonat az eset napjan 20 o6ra 40 perckor indult el Budapest-
Ferencvaros allomasrél. Hatvan rendezd palyaudvar VI. sz. vaganyara 21 6ra 58
perckor érkezett meg. A vonatba sorozott, Hatvan rendeltetési kocsikat lekapcsol-
tak, majd a fékprébat kdvetéen a vonat 22 6ra 10 perckor indult el az allomasrél. A
vonat rendeltetési allomasa Miskolc-rendezé palyaudvar volt. A mozdonyvezetd a
453 és a 14 sz. valtok kdzotti vaganyrészen vald haladasa kézben a jarmi rendel-
lenes haladasat észlelte, ezért a vonatot megallitotta. Megallas utan megallapitot-
ta, hogy a 91 81 1116 009-2 palyaszamu jarmd menetirany szerinti els6 és har-
madik tengelye kisiklott.

A jarm{ a Hatvanban elvégzett siklas utani vizsgalatot kdvetéen csokkentett (60/5
km/h) sebességgel Ferencvarosba kézlekedett.

2. abra: Az eset helye (Kép: Utvonalkdnyv)

1.2 Személyi sérulés

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az eset kovetkeztében a 91 81 1116 009-2 palyaszamu vontatéjarmi kismérték-
ben megrongalddott.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az eset helyszinén a vasuti palya kis mértékben megrongalodott.

1.5 Egyéb kar

Az esemény a vonatkozlekedésben forgalmi zavart, vonatkésést nem okozott.
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4

3. abra: A kisiklott jarmii az eset helyszinén (forras: MAV Zrt.)
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 90556 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora

33 ev

Neme

férfi

Szakképesitése

mozdonyvezet (RCH)

Beosztasa a baleset idején

mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2014. augusztus

A szolgalatba lépés ideje

2014.02.23. 20 6ra 00 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

1.7 A vonat jellemzdéi

Vonatszam

90556

Vonat neme

tehervonat

Vonattovabbitas médja

Csak mozdonyvezetével

Vontatéjarmi palyaszama

91 81 1116 009-2

Menetvonal-tulajdonos RCH Zrt.
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 91m
Elegytomeg 110t
ElSirt fékszazalék 56%
Tényleges fékszazalék 95%
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7119



2014-186-5

1.7.1 Az 1116 sorozatu mozdony fobb miiszaki adatai:

Az esetben részes vontatdjarmii az OBB vasuttarsasag allagaba tartozd 91 81
1116 009-2 palyaszamu jarmi volt.

A jarmU Utkozok kozotti hossza: 19280 mm
Tomege: 86 tonna
Tengelyterhelése: 21,5 tonna
Tengelyelrendezése: Bo'Bo’
Forgocsap-tavolsag: 9900 mm
Forgovazon belili tengelytavolsag: 3000 mm.

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Hatvan allomason egykozpontos tolat6-vaganyutas, valto- és vaganyfoglaltsag el-
lenérzéses INTEGRA DOMINO 70 rendszer( biztositéberendezés Gzemel.

A rendez6-palyaudvari vaganycsoportrol a vonatok lezart vaganyuton toérténd ki-,
és behaladasat kulcsrogzitdé berendezés biztositja, mely az esemény idején
Uzemszerien mikodott.

1.9 Allomasi adatok

Hatvan allomas a Budapest Keleti pu. — Hatvan — Miskolc — Szerencs — Satoralja-
Ujhely oh. févonalon fekszik.

A rendezd palyaudvart és a személypalyaudvart 0sszekoté vagany felsGvezeték-
kel ellatott, 48-as sinrendszer(i, valtozé aljkiosztasu talpfas, GEO-s leer6sitésl
vagany, mely 50 cm-es zuzottk§ agyazatba van fektetve.

A 453 és a 14 sz. kitérbk kozotti vaganyszakaszon a vonat menetiranyat tekintve
egy bal iranyd 275 méter sugaru iv talalhaté, ahol tulemelés nincs. Az adott va-
ganyszakaszon 5 mm nyombdvitést kell alkalmazni.

Az engedélyezett tengelyterhelés 21 tonna (210kN).

1.10 Vasuti jarmivek adatrogzito6i

Az eset napjan az 90556 sz. vonatot a 91 81 1116 009-2 palyaszamu mozdony
tovabbitotta.

A mozdonyon MESSMA tipusu, 250 km/h méréshataru adatrégzité§ berendezés
van telepitve, mely az eset idején rendben mikodott.

A vontatojarma altal rogzitett adatokat az RCH Zrt munkatarsai olvastak ki. Az al-
taluk kiértékelt adatokat a Vb a vizsgalat soran felhasznalta.

1.11 Kommunikacios eszkdzok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, dertlt volt. A levegd hémérséklete
6-C volt.
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Az eset helyszinén mesterséges fénnyel megvilagitott, éjszakai fényviszonyok
mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.
1.13 A tulélés lehetésége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sériilés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

1.14 Probak és kisérletek

Az esetet kdvetben a siklast megel6z6 vaganyrészen a MAV Zrt. munkatarsai va-
ganymeérést végeztek, melynek mért értékeit a Vb rendelkezésére bocsatottak.

1500

1490 -
D - "Uzembesziintetési" mérethatar (D.54. 51.fejezet)\

1480

1470

1460 -

1450 -

1440 -

1430 Normal nyomtavolsag: 1435 mm

1420 T T T T T
1 7 13 19 25 31 37 43 49 55 61 67 73 79 B85 91 97 103 109

4. abra: Az esetet kovetéen mért nyomtav-értékek a siklas helyéig

A szemle soran megallapitottak, hogy az eset helyén a vasuti palya avult, az el-
végzett nyomtavmérés soran kapott adatok azt mutatték, hogy azok az uzembe-
szuntetési hatart (D) is meghaladtak. A nagy nyomtav kialakulasaban szerepet
jatszott a kialakult oldalkopas is (8-12 mm).

A sincsavarok szinte a teljes ivben kifelé déltek, ez a jelenség helyenként a belsé
sinszalban is megfigyelhetd volt.

5. abra: Uzembesziintetési hatart eléré mert nyomtav
a siklast kévetden. (Forras: MAV Zrt.)
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1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az illetékes fépalyamesteri szakasz teriilete a Tura kiz. — Hatvan bez., Ujszasz kiz.
— Hatvan bez. vonalakra, valamint Hatvan allomas teljes terlletére kiterjed. Ez
Osszesen 58 vonalkilométert, 106 vaganykilométert tesz ki. A szakasz felligyelete
ala 242 kitér6 tartozik, melyek kozul 8 betonaljas kitér6, a tobbi faaljas.

Az eseményben érintett terlleten a korabban palyafellgyeletet ellaté palyamester
2013 oktoberében (néhany honappal az esetet megel6zéen) nyugdijba ment, a
potlasara kijeldlt — de nem azonnal kinevezett — palyamester 2013 oktdbere 6ta
latja el a palyafelligyeleti tevékenységet.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

D. 54. sz. Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki adatok, Elirasok l. rész. — 51. fejezet
51.1 pont 1. tablazat — A vaganygeometriai lokalis hibak mérethatarainak kategoriai

Uzembesziintetési kategoéria (D) :

Az a sebesség osztalytdl fliggetlen mérethatar kategoria, amelynek tullépése esetén a va-
ganyt le kell zarni. (izembeszilintetési mérethatar csak a nyombdvilés és a siktorzulas
vaganygeometriai jellemzékre vonatkozik.)

2. Nyvomtavolsag paraméter mérethatarai /\
Al A2
Sebesseg B Cl C1 Cc3 D
L] hasznalt
(km/h) (mm)
Nyombédvillés
+45
\

=80 +5 | +10 | #15 [ 425 | 430 | 435 \/

81-120 +5 +10 +13 +20 +25 +30

121-160 +4 +7 +11 +15 +20 +25

161 - 200 +3 +5 +0 +10 +15 +20

D. 54. sz. Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki adatok, El6irasok I. rész.

36.5 Az engedélyezheté legnagyobb sebesség és tengelyterhelés a palya-
szerkezet miiszaki jellemzdinek fliggvényében

36.5 Az engedélyezhetd legnagyobb sebesség és tengelyterhelés
a palyaszerkezet miszaki jellemzdinek figgvényében

70. tiblazat
- . | A vbgdny- qum, “Engadélyazhels | Erngedélyezheld
Egysépes | o " i Sterkeret PStivoisdg  Alibossz oY . | legnagyobb legnagyobb
IS Slarendszer m:ir" (sin) {cm) [ (m) “‘(:'grg sehesség rengelytechalds
™~ Stlapota { {km/h) {xN)
— | —en | betonalj v, e
}fs‘. uIC 54 I G %0 | 760 ol =50 140 A 210
54-2 vIC 54 1 i | -7 ‘g’m‘; = 50 0%, 210
481 48 L G st0 | Stk | 2 120° I 210 |
48-2 43 0 & <70 b;e?:l; 40-49 80° 210
48-3 a8 | hesznin || 577 | "2':;""‘;‘8; Z50 80 210
= i betones v o p 2
‘&-47 ; 48 I hasanbit 277 x 2,60 faali 40.49 60 7 210
48-5 s I | hesmar |l 78-as l 240-2,60 fagl | =30 40 210
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Az eset helyén a palyaszerkezet miszaki jellemz8ibdl adoddan az engedélyezhe-
t6 legnagyobb tengelyterhelés 21 tonna (210kN).

A Miszaki Tablazatok Il. Rész. (Palyaadatok tablazatok) 4. és 5. tablazata a
besorozasi mintakrél és a mozdonyok, mozdonyvonatok, motorkocsik és da-
ruk kozlekedésének és tovabbitasanak szabalyozasarol az egyes vonalakon

Venal Wonal, Vonalréss M28 | M31 M40 | WAL | MAZ | Mad | ME1 | Moz V4l | Vs | Va3 J1047 Ok
4347 101
94, | GySrerentivind eldgaeds - Ciyde belyi rendezd x x x 3 x 3 3 x x X X X " El
Gydr tsscckouGviginy
ws, ekigaes - G X X X X X x X X = -
eligmis
9. | Hajmdsktr - Dombivir
a) Hajmsisker - x | x X (XL X | ox [ ox | x| ox. - - -
b)) Lepsémny - Emying: X P ox AR AR - - - - -
<) Eaying - X - x* - - - - - - - - -
97. -5 x | x X | x| x| x| x x x . - - -
98, | Hatvan - Ujseisz - Scolnok x | x X | x| x| x| x x x x| x xfh x
99, |Hatvani A" cligarss - Hatvani (Celigaris- | X | X X x| x x| x X X | X *x | x}| x
Hatvasi " eligaric i |
100, | Hatvasi 5" eldgards - Havan-rendead x | x X X | X | x{x X X ! x | x| x| x
TOT. = XTxTX X X X X X N X X X X
Skt iy i
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Az OBB 1116 sorozati villamos mozdonyok és az altaluk vontatott szerelvények
a MAYV 1047 sorozatt villamos mozdony adatai szerint kézlekedhetnek.

A kozleked6 vonatok sebességére vonatkozoéan az F.2. sz. Forgalmi Utasitas az
alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

,»158.1.10. A vonatokat a menetrendben elbirt sebességgel kell tovabbitani.
Menet kbzben sohasem szabad tullépni:

a) a palyara és a vonatban levé jarmlivekre engedélyezett legnagyobb sebességet; ...”

1.17 Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok

megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Hasonl6 esemény az eset helyszinén

2013. november 04-én 2 6ra 02 perckor Hatvan allomason a rendezd palyaudvar
VII. sz. vaganyrol Tura allomas iranyaba, a bal vaganyra kihaladé 65822-1 sz. vo-
natbol a 412 sz. kitérén nyolc kocsi kisiklott.

A korabbi eset vizsgalata soran — tobbek kdzétt - a Vb azt allapitotta meg, hogy a
bekdvetkezéshez Hatvan allomas vaganyhalézatanak avult llapota is hozzajarult.
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2

ELEMZES

2.1 A 90556 sz. vonat kozlekedése

A 90556 sz. vonat Ferencvaros allomastol Miskolc-Rendezé palyaudvarig kozle-
kedé tehervonat, mely az eset napjan Ferencvarosboél 20 éra 40 perckor indult el.
A vonatot tovabbitdé 91 80 1116 009-2 palyaszamu mozdonyon a mozdonyvezetd
egyedill teljesitett szolgalatot.

A vonat Hatvan rendezd palyaudvar VI. sz. vaganyan 21 éra 58 perckor allt meg.
A vonatba sorozott, Hatvan rendeltetés(i kocsikat lekapcsoltak, majd a fékprébat
kovetben a vonat 22 éra 10 perckor indult el az allomasrol.

Indulas utan a mozdonyvezetd a vonatot 17 km/h sebességre gyorsitotta, majd a
vontatast megszintette, melynek kdvetkeztében a vonat sebessége 15 km/h-ra
csokkent.

Az eset bekovetkeztekor a vonat ezzel a sebességgel haladt, s a siklast kdvetéen
két-harom masodperc eltelte utdn megallt. A siklast kdvetéen a jarmi siklott kere-
kei a sincsavarok tetején haladtak tovabb. A megallasig a siklott jarmi 28 aljon
hagyott siklasi nyomokat.

Hatvan-rendez6palyaudvar tertletén 2013 decembere 6ta 10 km/h mértékl las-
sumenet van érvényben a vasuti palya avultsaga miatt. A vonat sebessége az en-
gedélyezett értéknél magasabb volt.

Megallas utdan a mozdonyvezetd megallapitotta, hogy a 91 81 1116 009-2 palya-
szamu jarmi menetirany szerinti elsé és harmadik tengelye kisiklott, s ezt kdvet6-
en az eset bekdvetkezéserdl értesitette az allomasi személyzetet.

2.2 A palyafenntartasi szakszolgalat

A Vb tudomasa szerint a szakasz terlletén éves szinten 100 kitéréaljat, 100-150
betonaljat cserélnek. Ezen fellil vissznyereményi anyagbdl beépitenek mintegy 80
db kitérdaljat. 2013 évben decemberig — dsszesen — 20 darab uj kitérbaljat épitet-
tek be.

A Vb az eset, illetve a 2013 novemberében bekbvetkezett esemény vizsgalata so-
ran olyan informacidkhoz jutott, mely szerint az altaluk cserélt mennyiség tdbbsz6-
rosének cseréje lenne indokolt.

2013 juniusaban a szolgalati hely palyamesteri gyalogbejarasa soran megallapitot-
tak, hogy a rendezé palyaudvar vaganyzata kritikus allapotban van. Emiatt java-
soltak annak eldontését, hogy az allomas teruletén mely vaganyokra, vaganykap-
csolatokra van szikség, mig a tobbi vaganyokat a forgalombdl ki kell zarni. Ideig-
lenes lassumenet bevezetésére a szolgalati hely teriletén azonban ekkor még
nem kerdlt sor.

Az el6z6 év novemberi esetet kdvetben, 2013. december 10-én Hatvan rendez6
palyaudvar terlletére 10 km/h sebességkorlatozast vezettek be a decemberi me-
netrendvaltozas idépontjatdl kezdédbéen. A sebességkorlatozast egy 2013. dec-
ember 12-én kiadott tavirattal pontositottak. (A bevezetett lassumenetet 2014 feb-
ruarja 6ta a Szolgalati Menetrendkényvekhez tartozo ,Kimutatas az allandé és ide-
iglenes lassumenetekrdl” is tartalmazza.)

Az ideiglenes lassumenet bevezetése kapcsan megallapithatd, hogy az nem a
vasuti palya folyamatos avulasabdl levezethetd, tervszerlien megtett intézkedés,
hanem sokkal inkdbb a 2013 novemberében bekdvetkezett siklas altal felszinre
hozott probléma utélagos, kovetkezménycsokkentd kezelési kisérlete volt.

KBSz

12/19



2014-186-5

A Vb nem tartja valosziniinek, hogy az Uzembezarasi mérethatart eléré nyomtav-
értékek a 10 km/h lassumenet bevezetését kdvetd mintegy két hdnap alatt alakul-
tak ki.
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6.abra: A vasuti palya avultsaga és az engedélyezett sebesség kozotti kapcsolat
A fenti dbrabdl kitlinik, hogy abban az esetben, ha a vasuti palya elhasznalédasa-
nak megfeleléen a sziikségessé valt sebességcsokkentést kelld id6ben bevezetik,
akkor a lassumenet bevezetését kovetd rovid id6 elteltével a vasuti palyanak még
alkalmasnak kell lennie az 5-7 km/h mérték(i sebességtullépés altal okozott tdébb-
let terhelés elviselésére. Az abra egyben arra is ramutat, hogy a lassumenet késdi
bevezetése 6nmagaban is tdbblet biztonsagi kockazatot rejt magaban.
A 2013. novemberi esethez kapcsoldoddéan az NKH sajat vizsgalatot inditott, mely-
nek soran tapasztaltakra valo tekintettel az UHF/VF/204/2014 szamu eljaras kere-
tén belll a Rail Cargo Hungaria Arufuvarozasi Zrt.-vel és a MAV Zrt.-vel szemben
eljarast inditottak.
Az NKH 2014. aprilis 28-an kelt hatarozataban el6irta a MAV Zrt. részére, hogy:

— A vasuti kdzlekedésrdl sz6ld 2005. évi CLXXXIII. tv. 31. §(1) bekez-
désben, valamint a hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsdonds atjar-
hatésagardl sz6l6 103/2003 (XI1.27.) GKM rendelet 4. sz. mellékleté-
ben foglalt Orszagos Vasuti Szabalyzat I. kotete A. fejezet 5.1. pont-
jaban foglaltak alapjan biztositani kell a vasuti palyahalézat és a
kapcsolédé palyahaldzati elemek megfeleld miszaki és Gzembiztos
allapotat, gondoskodni kell azok mlszaki felligyeletérdl és az ezeket
tanusité adatok régzitésérdl, valamint az Gzemeletetéshez sziksé-
ges feltételek biztositasarol.

— A vasuti palyahalozat mikodtetése soran be kell tartani a D.5. sz.
Palyafellgyeleti Utasitas el8irasait, valamint a D.54. sz. Epitési és
palyafenntartasi miiszaki adatok, el6irasok I-1l. részben el&irtakat.

— Készitsen Utemtervet Hatvan-Rendez6 palyaudvaron 2014. évben
betervezett palyafenntartasi munkakrol.
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A MAV Zrt. Hatvan Rendez6 palyaudvar varhaté forgalmi igényei, valamint a ren-
delkezésre allo forrasok, kapacitasok figyelembe vételével elkészitett egy munka-
tervet, melyet a most vizsgalt eset bekdvetkezése utan — 2014 év Il.- és Ill. ne-
gyedévében terveztek elvégezni.

2.3 A palya és jarmiiméretek osszefuggése kozéesésnél

7.abra: ivben haladé jarmii forgévazara haté erdék
(Forras: http://ffden-2.phys.uaf.edu/211_fall2002.web.dir/Matt_Taylor/Matt2.htm)

H, — Forgévaz centrifugalis ereje; H, — A jarmii centrifugalis ereje;
Y1,» — Tereld erd az ivben; F - Suarlédasi er6 a forgévaz elfordulas ellensu-
lyozasara

Az ives vasuti palyan haladé vasut jarmi szélsé esetben ugy halad, hogy a kulsé
iven haladdé kerekének nyomkarimaja érintkezik a sinnel, a masik nyomkarima ta-
vol van a sintél. Ez a kis tavolsag, a nyomtagassag elbirasszerli mértek mellett is
Uzemszerien létezik, a biztonsagos kdzlekedéshez kifejezetten szikséges is.

Ha a vasuti palyan nyombévilés van, akkor a belsé sinszalnal a nyomkarima és a
sin kdzotti tavolsag is megnd, illetve ami ez esetben fontosabb, hogy a futéfeltlet
kils6 széle kozelebb kerll a sin bels6 éléhez. (9. dbra)

8. abra: Haladas kapcsolat nyombdviilt palyan
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2.4

Ha a nyombd&vilés még nagyobb, a bels6 kerék a sinek kdzé esik. Ebben a hely-
zetben a jarm( méreteib6él a nyomkarima vastagsag, a keréktav, és a futédfelllet
szélessége megegyezik a palya pillanatnyi nyomtavjaval. A valés kritikus nyom-
tavméret azonban ennél kevesebb. A sin futofellletének éle lekerekitett, a kerék
futéfellletének széle lesarkitott, ezért a kozéesés elindul a fenti elvi kritikus nyom-
tavméret alatt is, amikor még fedés mutatkozik a kerék-sin kdzott.

9. abra: Lekerekités, lesarkitas hatasa

Ebben a helyzetben a kerék-sin kozti erbhatas — az érintkez6 fellletek érintésikja-
ra merélegesen — mar ferde hatasvonalu, amelynek oldaliranyu F, komponense a
sint oldalra tolja, illetve annak newtoni ellenereje a kerékre hatva a jarmivet a
masik sinszal felé nyomija, a tulsé sinszalat oldalra tol6 erét novelve.
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10. dbra: A jarmiivek haladasahoz sziikséges terel6er6
(Forras: Lichtberger: Handbuch Gleis)

A vasuti palya allapota

A baleset alkalmaval a MAV Zrt. szakértéi a helyszinen megallapitottak, hogy a palya
elavult, a nyomtavmérési eredmények néhol az Gzembeszuntetési hatarértéket (D) is
meghaladjak (1.16. pont).

A kisiklas helyén a vagany a baleset kdvetkeztében rongalodott, torzult, ezért az ott
mért adatok okozati kdvetkeztetés levonasara nem alkalmasak, azonban a vagany
altalanos allapota valészinUsiti, hogy az el6z6 szakaszon tapasztalt allapotok ott is
fennalltak.

A nagy nyomtav kialakulasaban szerepe volt a nagy oldalkopasnak is, melynek mér-
téke az eset helyén is elérte a 8-12 mm-t.

A viszonylag nagy oldalkopas annak kévetkeztében j6tt 1étre, hogy nagy forgalmu,
Kissugaru, ives palyarészrél van sz, ahol sokszor eléfordul kedvezétlen menettulaj-
donsagu (pl. nagy forgécsap-tavolsagu) jarma.
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Az engedélyezett (10 km/h) sebességnél a tapasztalt magassagi és oldalkopas az
igénybevételek szempontjabdl nem okoz problémat, mert a sin keresztmetszete
annyira nem csokkent le, hogy a ra harulé terhelést ne tudja elviselni, azonban a
nyomtavolsag megndvekedése tekintetében mar veszélyes tényezd lehet.

11. abra: Nyomtav boviilés nyoma az eset helyszinén
(A képen a vonatba sorozott elsé kocsi els6 forgovaza lathato)

A helyszinen készult fényképfelvételek azt mutattak, hogy az ivben futd jarmivek
kerekei csak futéfellletik kis részén érintkeznek a sinkoronaval. A sinkorona fo-
lyamatos igénybevételnek kdszdnhetd fényes futdfelllete csak a sinszal belsé ol-
dalan figyelhet6 meg. Az a tény, hogy a fényes felllet a sinkorona kis részét érinti,
kritikus mértékben nyombd&vilt palyarészre utal.

A szemle soran azt is tapasztaltak, hogy a sincsavarok szinte a teljes ivben kifelé
délnek, helyenként a belsé ivben is. Ez a jelenség arra utal, hogy a kissugaru iv-
ben a jarmivek kerekei jobban befeszitik és a vasuti palyanak emiatt vizszintes
irdnyu tobblet-eréhatassal is meg kell kiizdeni, vagy a palya elhanyagolt allapota
miatt a szokasos terel6erék alakitottak mar ki ezt az allapotot.

A 2.3 fejezetben is emlitett nyombéviilést a sinszalakra hato oldaliranyu eré okoz-
za, mely a haladd jarmi alatt normal kériimények kézoétt is jelen van, kildondsen
ives palyarészen.

A jarmi vezetéséhez sziikséges terelberét noveli, és ezzel egyitt a sinszalra hatéd
oldaliranyu erét, ha a jarmi a megengedett sebességnél gyorsabban halad.

2.5 Sebesség

A kihaladé vonat menetadatainak elemzése soran megallapitast nyert, hogy a vo-
nat az indulast kévetéen 17 km/h sebességre gyorsult fel, majd a mozdonyvezet6
a vontatast megszintette. Ezt kdvetéen a vonat sebessége 15 km/h-ra csdkkent.
Ezzel a sebességgel haladt a vonat, amikor a vontatojarmi két tengellyel kisiklott.
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Az eset id6pontjaban a vonat altal érintett palyarészen 10 km/h-s lassumenet volt
bevezetve a palya avult allapotara valé tekintettel. Ezt a sebességet a vonat kb. 5
km/h-val tullépte.

2.6 A vontatéjarmii

Az esetben részes vontatéjarmi az OBB éllagaba tartozd 91 81 1116 009-2 pa-
lyaszamu jarmu volt.

A jarmi Utkdzok kdzotti hossza 19280 mm, tdmege 86 tonna, a tengelyterhelése
21,5 tonna.

A jarmi haladasanak vizsgalata soran lényeges tényez6, hogy a jarmi forgévaza-
in belll a tengelytav 3000 mm, ami 700 mm-rel nagyobb, mint a hazai vasuti halo-
zaton legnagyobb szamban kézlekedd V43 sorozatu mozdonyok, illetve 400 mm-
rel nagyobb, mint a 480 sorozati TRAXX mozdonyok forgévazon beliili tengelyta-
volsaga.

A Miszaki Tablazatok Il. rész. 5. sz. tablazata szerint (1.16. pont) a jarmU az eset
helyszinén korlatozas nélkul kdzlekedhetett, annak ellenére, hogy a vagany ten-
gelyterhelés csak 21 tonna. (1.16. pont) (Az 1116 sorozati mozdonyokra a vonat-
kozé utasitas szerint besorolas szempontjabdl a magyar 1047 sorozatu jarm(re
vonatkozé szabalyok vonatkoznak.)

A Vb-nek nincs tudomasa arrél, hogy a hivatkozott tablazat adatai folyamatos fe-
lUlvizsgalat alatt lennének, abbdl a szempontbdl, hogy a palyak avulasa szem-
pontjabdl, melyek azok a vonalszakaszok, melyeken ezeknek, a 21 tonnas ten-
gelyterhelést meghaladé tengelyterhelési jarmiiveknek a kézlekedtetése a korab-
bi feltételekkel esetlegesen mar megndvekedett biztonsagi kockazatot rejt maga-
ban.

A MAV Zrt. az esetet kdvetden elvégzett sajat vizsgalataban érintette a fellilvizs-
galat szUkségességét, és az eseménnyel kapcsolatosan javaslatot tett arra vonat-
kozdan, az adott szakaszmérndkségek minden évben, a palyaallapot fliggvényé-
ben tegyenek javaslatot arra vonatkoz6an, hogy az engedményt kapott jarmivek
kdzlekedhetnek-e vagy megtiltjak azok kdzlekedését az adott vonalszakaszon.

2.7 Egyiitthatas

A Vb véleménye szerint az eset bekdvetkezéséhez tobb tényez6 egyidejl, egyit-
tes jelenléte kellett.

A vasuti jarmivek kerékparjai az ellenivekben tdbblet oldaliranyu feszitéerét ad-
nak at a sineknek, melynek nagysaga fugg a forgévaz-tengelytavolsagtol (e moz-
donynal 3000 mm, ami viszonylag nagy).

Az eset helyén az engedélyezett tengelyterhelés 21 tonna, a kisiklott jarmi ten-
gelyterhelése 21,5 tonna. (A kiadott szabalyozas alapjan a jarmi korlatozas nélkil
kozlekedhetett az adott vaganyszakaszon. — 1.16. pont).

A haladé vasuti jarmivek altal a vasuti palyara hato erét a palya — avultsaga miatt
— nem volt képes elviseli, s a leer8sitd szerek és a talpfak a palya sziikséges mér-
tékl keretmerevségeét nem voltak képesek biztositani.

A dinamikus terhelés hatasara a halado jarmi alatt a vasuti palya szétnyomaédott,
s a palyageometriabdl adéddéan a menetiranyt tekintve bal oldali kerekek a sinsza-
lak k6zé estek.

Az eset idején a kozlekedd vonat sebessége kis mértékben (5 km/h) nagyobb volt,
az adott vaganyra engedélyezett sebességnél.
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan az eset bekdvetkezését arra vezeti
vissza, hogy a halado vasuti jarmi altal a vasuti palyara hatd erét az avult palya

nem volt képes elviselni, s a leer8sité szerek és a talpfak a palya sziikséges mér-
tékl keretmerevséget nem voltak képesek biztositani.

A palyanak atadott dinamikus terhelés hatasara a haladé jarm( alatt a vasuti pa-
lya szétnyomddott, s a palyageometriabél adéddan a menetiranyt tekintve bal ol-
dali kerekek a sinszalak k6zé estek.

A siklas el6tti palyaszakaszon mért, Gzembeszlntetési mérethatart meghaladé
nyomtavmeéretek ellenére a vaganyszakasz a forgalombdl nem kerdilt kizarasra.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

Az eset id6pontjaban a 90556 sz. vonat sebessége kis mértékben (5 km/h-val)
magasabb volt, mint a palya avult allapota miatt bevezetett lassumenet mértéke.

A mozdony tengelyterhelése meghaladta a palyara megengedettet.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhatd,
kockazatnoveld egyéb tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset vizsgalata soran tett megallapitasokra valo tekintettel — elfogadva a
MAV Zrt. altal lefolytatott Uzembentartoi vizsgalatban a vasuti palyak felllvizsga-
latara javasoltakat — az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki.

BA2014-186-5-01: Az elmult években jelentés mértékben atalakult a hazai vasuti
halézaton kézlekedd vontatéjarmiivek Osszetétele. A vasutvonalakon udjonnan
megjelent, nagyteljesitmény( vontatéjarmiivek tengelyterhelése t6bb esetben is
nagyobb, mint a vasuti halézat nagy részére jellemz6 21 tonnas (210 kN) érték.
Szigetszertlien vannak a halézaton nagyobb tengelyterhelésre kiépitett palyasza-
kaszok, ugyanakkor jelen vannak 210 kN-nal kisebb tengelyterhelésre méretezett
vaganyok is, esetenként egy-egy éallomason belil is kilénbézé az egyes vaga-
nyok megengedett tengelyterhelése.

Az eset vizsgalata és korabban szerzett tapasztalatai alapjan a Vb arra a kévet-
keztetésre jutott, hogy a mozdonyok, mozdonyvonatok kézlekedésének szabalyo-
zasara vonatkozo rendelkezések (Mlszaki Tablazatok Il. Rész. (Palyaadatok tab-
lazatok) 5. tablazat) altalanosak, vasutvonal szintliek, nem kell6 részletességgel
tintetik fel az egyes palyaszakaszok, vaganyok tengelyterhelési adatait.

A fentiek kévetkezményeként el6fordul, hogy — a vizsgélt esethez hasonléan —
egy kisebb terhelésre tervezett és emellett avult, ezaltal nagyobb biztonsagi koc-
kazatot rejté palya szamara egy nagyobb tengelyterhelésii jarmi mar olyan
igénybe vételt jelent, melyet a vasuti palya mar elviselni képtelen.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a Nemzeti Kézlekedé-
si Hatésagnak, hogy a palyavasuti tarsasagok biztonsagiranyitasi rend-
szerében vizsgalja meg, hogy az alkalmazott szabalyok biztositjak-e a
halézat kell6en részletezett, az aktualis allapotnak megfelel6 tengelyter-
helési adatainak nyilvantartasat, az adatok felhasznalasat a menetvona-
lak tervezése és a forgalom lebonyolitasa soran.

Az ajanlas végrehajtasa lehetéséget biztosit arra, hogy a kézlekedés tervezésenél
€s lebonyolitasanal rendelkezésre alljanak a kellben részletes és aktualis tengely-
terhelési adatok, azokat mind a palyavasuti tarsasag mind a palyahéldzat igénybe
vevdje figyelembe tudja venni.

Egy megfelelben kialakitott rendszer arra is lehetéséget teremt, hogy avult palya-
allapot esetén helyi tengelyterhelés korlatozast lehessen bevezetni, és a forgalom
lebonyolitasa soran érvényre juttatni.

A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakkal kapcsolatosan a 2015. oktéber 6-an megtar-
tott zaré megbeszélés soran az érintettek kifogast nem emeltek. A MAV Zrt tajé-
koztatasa szerint a tengelyterhelésben rejlé kockazatok kezelésére vonatkozé
programot a MAV Zrt a Nemzeti Kézlekedési Hatésag bevonasaval elinditotta,
annak részletes kimunkalasa folyamatban van.

Budapest, 2015. oktéber 6.

Chikan Gabor Karosi Robert
a Vb tagja a Vb vezetdje
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