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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2014-015-6; 2014-016-6; 2014-017-6
SULYOS VIZIKOZLEKEDESI BALESET

Duna foly6 1540 fkm
2014. marcius 11.

SL 29 | szarazaru-szallité barka; Baross tol6-onjaréo
szarazaru-szallité hajo;
MHRT 1822-B szarazaru-szallitdé barka
04806750; 08601688; 08601253

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmeény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szol6 2001. évi XI. torvény,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolé 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6ld 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértiési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az

érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

KBSZ

KKF HFF

Kbvt.

ms

NAVINFO

NKH

RSOE

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajoéazonositdé Rendszer

Folyamkilométer
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kdzponti Kdzlekedési Felligyelet Hajozasi Féfellgyelet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja
2014-015-6 sz. esemény

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartsja MAHART Hajéjavito Uzemigazgat(’?ség
Dunaharaszti Uzeme, Magyarorszag

tipusa Szarazaru-szallité tolt barka
lobogéja Ausztria

Vizi jarmi lajstromjele 04806750

SL 29 | barka T
gyari szama 116
tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kift.
lizembentartéja DDSG-MAHART Kift.
bérléje Nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem sérult

Lajstromozé allam Ausztria

Lajstromozo6 hatésag

Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie

Gyartast felligyeld hatésag

NKH jogelédje KKF HFF

napja és idépontja

2014. 03. 11. 16 6ra 00 perc

Eset
helye

Duna folyé 1541,0-1540,0 fkm

elhunytak szama

0

Eset kapcsan

sulyos sériiltek szama

0

Az eset kategoridja
2014-016-6 sz. esemény

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartdja MAHART Hajdjavité Budapest
tipusa Tolé-6njard szarazaru-szallitd hajé
Vizi jarmii lobogdja Magyar
Baross ms lajstromjele 08601688
tolé-6njaré gyari szama
hajo tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kift.
tizembentartéja DDSG-MAHART Kft.
bérldje Nincs
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem sérult

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromoz6 hatésag

NKH jogelédje KKF HFF

Gyartast felligyel6 hatésag

NKH jogel6dje KKF HFF

napja és idépontja

2014. 03. 11. 16 6ra 00 perc

Eset
helye

Duna foly6 1541,3 fkm

elhunytak szama

0

Eset kapcsan

sulyos sériiltek szama

0
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gyartsja MAHART Hajéjavito Uzemigazgat(’?ség
Dunaharaszti Uzeme, Magyarorszag

tipusa Széarazaru-szallité tolt barka
lobogéja Magyar

Vizi jarmi lajstromjele 08601253

MHRT 1822-B -
gyari szama
tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kift.
tizembentartéja DDSG-MAHART Kift.
bérléje Nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem sérult

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozo6 hatésag

NKH jogel6dje KKF HFF

Gyartast felligyeld hatésag

NKH jogelédje KKF HFF

napja és idépontja

2014. 03. 11. 16 6ra 00 perc

Eset
helye

Duna foly6é 1541,3 fkm

elhunytak szama

0

Eset kapcsan

sulyos sériltek szama

0

Az eset kategoriaja
2014-017-6 sz. esemény

Vizikbzlekedési esemeény

Az esemény a hajéutban lehorgonyzott
barkak miatt bekdvetkezett, a hajout
szélességeének  veszélyes  mertékd
lecsOkkenése és ebbdl szarmazod
elzarédasa volt.

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére a 2014-015-6 szamon rogzitett esetet 2014. marcius 11-én 17 6ra
45 perckor — a hajozasi zarlat elendelése utan 45 perccel - az RSOE Navinfo
ugyeletese jelentette be. A jelentésben beszamolt arrdl, hogy az NKH teljes hajézasi
zarlatot rendelt el a térségben.

Ugyanarrdl a helyszinr6l a masodik, 2014-016-6 szamon rogzitett esetet az RSOE
Navinfo Ugyeletese szintén 2014. marcius 11-én 17 6ra 45 perckor jelentette be.

A 2014-017-6 szamon rogzitett eseményt az RSOE Navinfo Ugyeletese 2014. marcius
11-én 17 éra 53 perckor jelentette be.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési balesetek egyesitett vizsgalatara 2014.
marcius 11-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Bogar Laszl6 baleseti helyszinel6
tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a rovid idén belul érkezett harom 6sszefliggd bejelentést kdvetben helyszini
szemlét tartott. A helyszinre 20 éra 07 perckor érkezett meg, ahol fényképfelvételeket

KBSZ 5/30



2014-015-6; 2014-016-6; 2014-017-6

készitett, meghallgatta az érintett Uszdmivek személyzetét. Az érintett hajok
dokumentumairol, fuvarokmanyairdl, terhelési adatairdl szintén adatokat gyujtott.

A helyszini szemle részeként megfigyelte a hajout felszabaditasanak menetét.

A Vb a baleset helyszinén tartozkodd hajok mozgasara vonatkozé AlIS adatokat az
NKH-tél megkérte, és azokat az RSOE-t6l megkapta.

A Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysagtdl megkérte és megkapta az altaluk
gylijtott, az eset kivizsgalasahoz szikséges dokumentumok masolatat.

A Vb az lUzemeltet6 DDSG-MAHART Kft-t8l beszerezte a baleset kivizsgalasahoz
szlkséges, az érintett hajoék utjara, mlszaki paramétereire, terhelésére, valamint a
baleset térségében mozgo hajékra vonatkozé adatokat.

A Vb a széban forgd eseményeket egymasbdl eredd bekdvetkezésik miatt
dsszevontan vizsgalta.

Az eset rovid attekintése

A Vb az esetrél harom, egymast azonnal kévetd bejelentés formajaban kapta meg az
eértesitést.

2014-015-6 - Az elsb bejelentés szerint az SL 29 | szarazaru-szallité barka leszakadt a
veszteglé kotelékbdl, elsodrodott és felakadt. A barkat a mentésére kirendelt
Greifenstein tolo-6njaréd teherhajé szabaditotta le és kotétte ki korilbelll két
kilométerrel feljebb, mas, ott veszteglé barkak mellé.

2014-016-6 - A masodik bejelentés a Baross tolo-Onjard aruszallitdé hajo felakadasa
volt. A hajoé 3 darab barkat maga elé és mellé csatolva hegymenetben kozlekedett.
2014. marcius 11-én 16 6ra 00 perc korlli idépontban a vizi utban levd, 6ésszecsatolva
vesztegld barkak kotelékeit kivanta kikerulni, amikor a Baross ms, illetve az elé csatolt,
tolva szallitott MHRT 1822-B barka felakadt.

2014-017-6 - A harmadik bejelentés szerint a balesetek térségében mar korabban
lehorgonyzott, vesztegld barkakotelékek — szam szerint 6sszesen 11 darab barka —
miatt olyannyira lesz(kult a hajout, hogy a szakaszon nem lehetséges az athaladas.

A tovabbi balesetek megel6zése érdekében az NKH teljes haj6zasi zarlatot rendelt el
17 6ra 00 perckor.

A hajoutat elzaré barkakat a Greifeinstein, az Eger, és az Ersekcsanad ms-ok
elszallitottak part kozeli lekétéhelyre. A Baross ms tolatmanyabdl azt a két darab
barkat, amelyek nem akadtak fel, lecsatoltak a tolatmanyrdl, és szintén elszallitottak.

A Baross ms a hozzacsatolt egy darab megmaradt barkaval sem tudott leszabadulni,
igy lecsatolt arrdl. Barka nélkul mar 6nerejébdl is le tudott a zatonyrol szabadulni.

A hajéutat eltorlaszolé barkak eltavolitasa utdn — mivel a még mindig felakadva
vesztegld MHRT 1822-B barka nem akadalyozta a hajézast - az NKH 2014. marcius
12-én 01 6ra 10 perckor a haj6z6 utat felszabaditotta.

A Greifeinstein ms és az Eger ms egylttes erével prébaltak a felakadt MHRT 1822-B
barkat megmozditani, de tdObbszdri kisérletre sem sikerllt. A barkat masnap
uszédaruval kénnyitették addig, amig az ismét Uszoképessé valt.

Az események soran szemelyi sérulés nem tortént, a hajokban kar nem keletkezett.

A bekovetkezett balesetek vizsgalata alapjan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tesz
javaslatot a KBSZ részére.
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1. sz. abra: A baleset helye Magyarorszag teriiletén
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa
2014-015-6 sz. esemény, az SL 29 | barka felakadasa

A Greifenstein tolo-6njaré szarazaruszallitdé hajo 2014. februar 20-an a romaniai
Constancabdl 7 darab barkaval indult hegymenetben. A barkak az SL 1118, SL
1121, SL 18006, SL 18027, SL 17018, SL 29 | és az MHRT 1804-B szamu barkak
voltak. Az dsszes egység vaspellet rakomanyt szallitott, az uti cél az ausztriai Linz
varos volt. A barkakat 26-27 deciméter kozotti merulésire rakodtdak meg. A
karavan 2014. marcius 01-én 10 6ra 00 perckor érkezett meg Mohacsra, ahonnan
a vamvizsgalat utdn még aznap, 22 6ra 45 perckor indultak tovabb.

A karavan masnap, marcius 02-an 14 é6ra 50 perckor érkezett meg az 1541 fkm-
hez. Ebben a térségben lekoté van, ahol a konnyitésre, tovabb szallitasra vard
barkak vesztegelnek. Szintén itt van az MG 10093 nyilvantartasi szamu PANCAR
Uszodaru is, ami a konnyitést — azaz a rakomany egy részének mas barkakba
torténd atrakasat — végzi.

Az érkezd tolatmanybdl lekotottek 6t barkat. Az SL 18006, SL 18027, SL 17018,
SL 29 | és az MHRT 1804-B barkakat a jobb partban, attél 80 méter tavolsagban,
harom horgonnyal horgonyoztak le. A barkak egymassal Osszecsatolva, két
oszlopban, és harom sorban helyezkedtek el.

Partvonal

SL SL18027
18006

MHRT | SL17018
1804-B

SL 291

2. sz. abra: A lekotott, vesztegl6 kotelék

Az abrabdl lathaté, hogy az SL 29 | barka a harmadik sorban, a Duna fel6li
oldalon, mellé koétott barka nélkiil vesztegelt.
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A kapitanyi jelentésben nem szerepel, és a meghallgataskor sem emlitett a hajé
vezetdje barmilyen problémat a barkakkal, illetve a lekdtéssel kapcsolatban.

A barkak lekétése utan a Greifenstein ms-t és a megmaradt két barkat, azaz az SL
1118 és az SL 1121 barkakat 19 deciméteres merilésig konnyitették ki. 2014.
marcius 04-én ez az egység, kiegészitve az SL 17008 szamu barkaval, elindult
hegymeneti iranyban Komaromba.

A hajo 2014. marcius 07-én érkezett meg Linzbe, és aznap vissza is indult
kirakodas utan. Az SL 17008, az SL 1128 és az SL 1131 szamu barkakkal marcius
10-én 02 éra 00 perckor érkezett vissza az 1541 fkm-hez, a baleset helyszinére,
ahol lehorgonyozta a barkakat. A kapitanyi jelentés alapjan ezutan az 6njaré hajot
és az SL 17001 szamu barkat berakodtak vaspellettel. Az arut az ott varakozé
barkakbdl raktak at, amelyeket szintén szikséges volt konnyiteni. A berakodas
utan, mar marcius 11-én, a Greifenstein ms a lek6td terlletén felcsatolt harom
barkat (SL 17008, SL 18009, MHRT 1839-B), majd 16 6ra 00 perckor elindult
hegymenetben.

A Vizirendészet felé egy, a térségben kdzlekedd hajo vezetdje jelezte telefonon,
hogy tobb barka belég a hajéutba, veszélyeztetve a hajézas biztonsagat. A
bejelentés kivizsgalasara kiérkezé vizirendészeti egység a barkak helyzetének
megallapitasa kdzben észlelte, hogy egy elszabadult barka felakadt az 1540 fkm
kérnyékén, a piros villané Usz6 felett. Ez a barka volt az SL 29 |, amelynek
elszakadtak a kotelei, és ezért szabadulhatott el az alakzatatél. Ez a barka az
eredetileg lekotott alakzatban a jobb oldali oszlopban a harmadik sorban volt,
amint az a 2. sz. abran lathaté. A barka 6-800 méternyi sodrédas utan akadt fel a
hajout jobb szélén.

A Greifenstein ms 16 6ra 10 perc kortli idében utasitast kapott, hogy segitsen a
felakadt SL 29 | barka leszabaditasaban.

Az SL 29 | barkat 17 éra 20 perckor szabaditotta le, majd az 1542 fkm kornyékén,
mas barkak mellé koétve biztonsagosan elhelyezte. A Greifenstein ms ezutan
kézrem(ikddott a hajéutat elzard tdbbi barka, illetve a Baross ms leszabaditasaban
is.

2014-016-6 sz. esemény, a Baross ms felakadasa

A Baross ms 2014. februar 23-an 18 6ra 30 perckor indult el Constancabdl. Az Gti
cél szintén Linz volt. Marcius 10-én 17 6ra 20 perckor érkezett meg Mohacsra,
ahonnan a vamvizsgalat utan tovabb indult. Masnap, azaz marcius 11-én 14 éra
50 perckor érkezett meg az 1540 fkm-hez. A hajot ekkor az |. tiszt vezette.
Tolatmanya 3 darab barkabdl — az MHRT 1822-B, az SL 1119 és az SL 1120
barkakbdl allt. A Baross ms el6tt az MHRT 1822-B barka, a kotelék bal oldalan eldl
az SL 1120, mogotte az SL 1119 barkak voltak.

A Baross ms manévereket hajtott végre az atrakodashoz, a barkak kénnyitése
érdekében. A manéver ugynevezett ,leforgatas” volt. A mandver lényege, hogy az
oldalukkal 6sszekotozott barkakat eldl széteresztik, és csak a barkak végeinél van
kiadva kétél. igy a vizfolyas ereje az egyik barkat leforditia a masik mégé, ezaltal
az egymas mellett levé egységeket egymas mogé helyezve Uj alakzatot lehet
létrehozni. A mandver soran az egymas mdogott, a tolatmany bal oldalan levé SL
1120 és SL 1119 barkéakat egyszerre forgatta le a hajot vezet6 . tiszt. igy a két
barka sorrendje megfordult, és a hatul levé SL 1119 barka elére, az eldl levé SL
1120 barka hatra kerUlt. A leforgatas utan a Baross ms a két barkat a kotelék jobb
oldalara csatolta fel. A mandverre a lekotés és lekonnyités miatt volt szukség. Az I.
tiszt a helyszini meghallgatdéson nem emlitette, hogy lett volna barmi
rendellenesség a mandver végrehajtasa soran. A hajé kapitanya meghallgatasakor
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annyit jegyzett meg, hogy két darab barkaval egyszerre nem szoktak leforgatast
végrehajtani, de nem szélt bele a mandver végrehajtasaba.

SL 1120 MHRT MHRT | SL 1119
1822-B 1822-B
SL 1119 Baross Baross | SL 1120
ms ms
Leforgatas el6tt Leforgatas utan

3. sz. abra: A kotelék elrendezése a leforgatas el6tt és utan

A mandver utan a hajokaravan folytatta utjat. Szandékuk szerint az 1542 fkm-nél
vesztegldé uszddaruhoz szerettek volna felmenni, hogy lekdssék a barkakat, illetve
a Baross ms-bdl is kikbnnyitsék a rakomanyt.

Az 1541,3 fkm-nél a hajot vezetd |. tiszt észlelte a lekotdn veszteglé barkakat.
Kapitanyi jelentésében ugy vélte, hogy az d6sszesen 11 darab barkabol allo
kételékek sodrodtak vele szemben. A jelentése szerint megkdzelitette azokat,
hogy megallitsa azok sodrodasat. Azonban a sodrodd barkakat nem érte el, mert a
tolatmany zatonyra futott a barkaktdl jobbra, azok mellett, illetve kissé alattuk. A
tolatmany bal oszlopa, azaz az eldl lev6 MHRT 1822-B barka és a mogotte levo
Baross tolo-6njard szarazaru-szallité hajé akadt fel.

A hajo parancsnokanak elmondasa és jelentése szerint a Baross ms megprobalta
kikerUlni a sodrodd barka koteléket. Csak jobbra tartva, a bal part iranyaban volt
lehetséges a kerllés, bal felé a hajéutat elzartak a barkak. Jelentése szerint a
felakadas idején a barka-kotelékek és a Baross ms kozott korulbelll 4 méteres
oldaltavolsag volt.

A Baross ms probalkozott hatramenetben leszabadulni a zatonyrél, de nem
sikerult. A felakadas utan egy 6raval rendelte el az NKH a teljes hajozasi zarlatot.
A Baross ms tolatmanyabdl két barkat az Eger ms lecsatolt és elvitt. A Baross ms
az MHRT 1822-B barkarol lecsatolt, igy barkak nélkil mar le tudott szabadulni a
zatonyrdl. A tolatmany utolsé egységét, az MHRT 1822-B barkat csak masnapra
sikerllt uszdédaru igénybevételével leszabaditani.
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2014-017-6 sz. esemény, a hajout elzarédasa

A hajout elzarédasat az okozta, hogy a korabban lehorgonyzott, veszteglé barkak
kotelékei, illetve a felakadt Baross ms koteléke egymashoz viszonyitva olyan
helyzetbe keriltek, aminek kovetkeztében a hajoéut annyira leszikilt, hogy a
szakaszon nem lehetett biztonsagosan kozlekedni.

A hajéut elzarasat harom kilénb6z8, egymassal dsszecsatolt barkakbol allé
vesztegld kotelék, illetve a felakadt Baross ms koételéke okozta. A hajout bal szélén
volt a Baross ms koteléke. Mellette egy 4 barkabdl allé kételék volt, amelyet az SL
18006, az SL 18026, az MHRT 1806-B és az MHRT 1804-B barkak alkottak. A
kotelék mellett, a hajéut jobb széle felé egy masik, szintén 4 barkabdl allé kételék
(SL 18027, SL 25 1, SL 21 | és SL 26 ) volt. Az egymas mellett levé 4 darabos
barka-kotelekek tavolsaga 40 méter volt Ez a 40 méter allt volna rendelkezésre a
hajok szamara, ami a biztonsagos hajézas szamara nem volt elegendé.

Folyasiranyban a két barka-kotelék alatt egy 3 barkabdl allé kételek (MHRT 1833-
B, SL 17001, SL 1124) helyezkedett el. Az ebben a koételékben elhelyezkedd SL
17001 szamu béarka volt az a barka, amelyet a Greifenstein ms-sal egyitt raktak
meg, Ennek a hatsé koételéknek csuszhattak meg a horgonyai, aminek
kovetkeztében sodrédni kezdett az alakzat.

KBSZ

11/30



2014-015-6; 2014-016-6; 2014-017-6

m
szélességlire

Hajoéutat elzaro
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Baross ms
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SL 1119, SL
1120 barkak)

A felakadt SL %

29 | barka

A hajout vonala

4. sz. abra: A felakadt SL 29 | barka, a Baross ms és koteléke, illetve a hajoutat

elzaré vesztegld kotelékek vazlatos elrendezése
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A hajoutat elzaré uszémivek:
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5. sz. abra: A hajéutat elzaré barkak elhelyezkedése

Az NKH a harom esemény egyuttes ismeretében 17 6ra 00 perctdl teljes hajézasi
zarlatot rendelt el.

A géphajokat és a barkakat Uzemeltet6 DDSG-MAHART Kft. azonnal
intézkedéseket tett a hajout felszabaditasanak érdekében.

A Greifenstein ms leszabaditotta, majd az 1542 fkm térségébe vitte az SL 29 |
barkat 17 6ra 20 perckor.

A hajut felszabaditdsanak menete alapjan, az események folyamatos figyelemmel
kisérése mellett az NKH 19 éra 00 perckor részlegesen feloldotta a hajézasi
zarlatot. Ez azt jelentette, hogy hegymené 6njar6 géphajok, a Greifenstein ms-sal
torténd folyamatos radidkapcsolat tartdsa mellett athaladhattak a szakaszon. A
volgymend hajok szamara az athaladasi tilalom tovabbra is fennallt.

Ezutan a Greifenstein ms az MHRT 1806-B barkat vitte el a kotelékbdl. A barka
elszallitasanak idejére 20 ora 45 perctdl ismét teljes hajézasi zarlat lett elrendelve
az 1542,0-1539,0 fkm-ek kozotti térségben. A barka kotelékbdl lecsatolasat és part
mellé allitasat 21 6ra 55 perckor sikerllt befejeznie.
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1.2

1.3

Az Ersekcsanad ms a kotelék fennmarado 3 barkajat (SL 18006, SL 18026, MHRT
1804-B) vitte el a jobb partba. A manévert 00 6ra 30 percre sikerllt végrehajtani.

A hajout jobb oldalan levé barkakat az Eger és az Ersekcsanad ms-ok szintén
elszallitottak.

A Baross ms meg a Greifenstein ms segitségével sem tudta leszabaditani a teljes
kotelékét. A koteléke jobb oldalan levé barkakat (SL 1119, SL 1120) - amelyek
nem voltak felakadva - az Eger ms lecsatolta, és szintén elvitte. Ezutan 01 éra 05
perc koriil a Baross ms lecsatolt az MHRT 1822-B barkardl. igy mar el tudott
szabadulni, a kotelékbdl a helyszinen egyedul a felakadt MHRT 1822-B barka
maradt.

Mivel a helyszin biztonsagosan felszabadult, 2014. marcius 12-én 01 6ra 10
perckor az NKH feloldotta a hajozasi zarlatot, és a forgalom minden korlatozas
nélkul megindulhatott.

A Greifenstein és az Eger ms-ok kézosen csatoltak fel az MHRT 1822-B barkara
€s Ujra megprobaltak leszabaditani. 01 6ra 40 perckor az Eger ms acélsodrony
kotelei elszakadtak, ezért a hajé elment azokat potolni. Két éra mulva visszajétt, és
Ujra megprobalta a két hajoé a leszabaditast, de ismét nem jartak sikerrel. A
manévert 04 o6ra 40 perckor hagytak abba. Ezutdan a barka leszabaditasat a
rakomany atrakasaval kivanta az zemelteté megoldani.

Az Ersekcsanad ms reggel 06 6ra 00 perckor a barka mellé allitotta a PANCAR
uszédarut, és az mellé pedig az Gres SL 1128 barkat. 09 6ra 10 perckor kezd8dott
meg az atrakodas. 14 6ra 25 perckor az MHRT 1822-B barka ismét uszoképessé
valt. A konnyitést a helyszinen addig folytattak, amig a barka 17 deciméteres
merulést ért el, majd az SL 29 | barka mellé kotottek az 1542 fkm-nél. A barkaban
nem keletkezett Iékesedés vagy egyéb sérulés. Ezzel a hajéut elzarédasat okozo
utolsd egység is elszabadult a felakadas helyszinérdl.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
- Greifenstein ms: 7 0
Nem sérilt .
Baross ms: 7

Az uszoélétesitmények sériilése
Az érintett Uszolétesitményekben sem a hajétestekben, sem a rakomanyokban
nem keletkezett kar.

A Vb a felakadt és leszabaditott SL 29 | barkan latott 2 darab elszakadt
acélsodrony koételet. A hajotesten sérilés, esetleges Utk6zésre utald6 nyom nem
volt fellelhetd.

KBSZ

14/ 30



2014-015-6; 2014-016-6; 2014-017-6

1.4

6. sz. abra: Vizbe 1690, elszakadt kotél az SL 29 | barka faran, a bal oldalon

7. sz. abra: Elszakadt kotél az SL 29 | barka faran, a jobb oldalon

A mentés soran az Eger ms acélsodrony csatoldkdtelei szakadtak el, amit a
helyszinen koétélfonassal megjavitottak.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzetek adatai

Az esemény idején a Greifenstein ms személyzete 7 f6 volt. A kapitany mellett két
fedélzeti tiszt, egy gépuzemvezetd, két fedélzetmester és egy matroz teljesitett
szolgalatot.

A Baross ms személyzete szintén 7 f6bél allt. A hajoparancsnok mellett két masik
kapitany, két fedélzeti tiszt, egy géplzemvezetd és egy fedélzetmester dolgozott a
hajon.

Az esetekben érintett két barka nem rendelkezett sajat személyzettel. Menet

kézben az azokat mozgatd motoros hajok, allas kézben a kikotét feliigyelé egyéb
gephajék személyzete foglalkozott a barkakkal.

1.5.1 A vizi jarmiivek parancsnokai
Greifenstein ms

Kora, neme, allampolgarsaga 49 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajoskapitanyi képesités
Szakmai Egészségugyi alkalmassag | 2016. 04. 29.
képesitése . - s Radarvizsga, radidkezel6i
Egyéb szakmai bizonyitvany | .
vizsga
Eeel;eajozas Az adott hajon eltoltott ido Szerzédés szerint
Baross ms
Kora, neme, allampolgarsaga 53 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Hajovezet6i képesités
Szakmai Egészséglgyi alkalmassag | 2016. 0.2. 11. __
képesitése ] o o Radarvizsga, =~ radidkezel6i
Egyéb szakmai bizonyitvany | vizsga, vonalvizsga: Duna O-
2412 fkm
Behai6zas Szerzédés szerint
: dejej Az adott hajon eltoltott ido Személyzetvaltaskor, 28 napja
szallt be.

1.5.2 Az uzemvezetd
A Greifenstein ms géplzemvezetdje 50 éves férfi, ukran allampolgar.

A Baross ms gépluzemvezetdje 55 éves, férfi, ukran allampolgar. A személyzet
tobbi tagjaval egyutt 6 is 28 napja szallt be a hajora.

A baleset bekovetkeztében a két told-onjard teherhajo Uzemvezetbinek nincs
jelentésége, adataik tovabbi részletezése ezért nem szikséges.
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1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Greifenstein ms 1. tiszt
Kora, neme, allampolgarsaga 56 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajoéskapitanyi képesités
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | A bales.et idején érvél:iy'e’s
képesitése ] o o R_adarwzsga, ’radl’okt'azelm
Egyéb szakmai bizonyitvany | vizsga, teljes Dunara érvényes
vonalvizsga
Eee?eajozas Az adott hajon eltoltott idé Szerzddés szerint
Baross ms 2. kapitany
Kora, neme 48 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajoskapitanyi képesités
Szakmai Egészségligyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
kepesitese Egyéb szakmai bizonyitvan Teljes Dunara érvényes
oy y y vonalvizsga
Behai6zas Szerzédés szerint
i de'ej Az adott hajon eltoltott idé Személyzetvaltaskor, 28 napja
: szallt be.
A géphajék személyzetei tobbi tagjanak a balesetben nincs jelentéségik, ezeért
adataik tovabbi részletezése nem szikséges.
1.6 Az Uszoélétesitmények adatai
Greifenstein ms
Gyartas helye Schiffswerft Linz, Ausztria
Gyartas éve 1974
Utolsé szemle helye, ideje Mainz, 2009. 10. 15.
l'Jze’mképe§s§'a_gi l?izonyitvény 2016. 10. 13.
érvényességi ideje
SL 29 | szarazaru-szallité barka
MAHART Hajojavito
_y Uzemigazgatésag
Gyartas helye Dunaharaszti Uzeme,
Magyarorszag |
Gyartas éve 1978
Utols6 szemle helye, ideje Bécs, 2012. 03. 06.
l’Jze’mképeg,s{a_gi l:_)izonyitvény 2015. 09. 15.
érvényességi ideje
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Baross toloé-onjaro teherhajoé

Gyartas helye

MAHART Hajéjavito, Budapest,

Magyarorszag
Gyartas éve 1992
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2012. 08. 01.
l'Jze’mképe§sf:‘_gi t?izonyitvény 2017. 08. O1.
érvényességi ideje
MHRT 1822-B szarazaru-szallité barka
MAHART Hajéjavito

Gyartas helye

Uzemigazgatésag
Dunaharaszti Uzeme,

Magyarorszag
Gyartas éve 1981
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2011. 09. 15.
l’Jze’mkepe§s§e_gi t_)izonyltvany 2014. 09. 30.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétestek adatai
Greifenstein ms
Hajoétest hossza 95,00 m
Hajotest szélessége 11,35 m
Legnagyobb hordképesség 1981,41t
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert
SL 29 | szarazaru-szallité barka
Hajoétest hossza 76,46 m
Hajotest szélessége 10,96 m
Legnagyobb hordképesség 1983,20°t
Hajotest utolso viz alatti szemléje Nem ismert
Baross tol6-6njaré teherhajé
Hajoétest hossza 90.02 m
Hajotest szélessége 10,97 m
Legnagyobb hordképesség 1507,20 t
Hajotest utolsoé viz alatti szemléje Nem ismert
MHRT 1822-B szarazaru-szallité barka
Hajotest hossza 76,5m
Hajotest szélessége 10,96 m
Legnagyobb hordképesség 18455t
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert
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1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
A Greifenstein ms két darab Caterpillar 3512 tipusu fémotorral van felszerelve,
teljesitményuk egyenként 1249 kW.
A Baross ms két darab Caterpillar 3508 C tipusu fémotorral van felszerelve,
teljesitményuk egyenként 746 kW.
Az SL 29 | és az MHRT 1822-B barkakba nincs beépitve meghajté motor.
A balesetek bekovetkeztében a hajok fémotorjainak nincs jelentésége, adataik
tovabbi részletezése ezért nem szikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Az esetek soran nem hibasodtak meg berendezések.
1.6.4  Avizi jarmiivek terhelési adatai
Greifenstein ms
Ures tomeg 802590 kg
Uzemanyag témege 75470 kg
Rakomany tomege 1628945 kg
Terhelés 6sszesen 1704415 kg
Teljes vizkiszoritas 2507275 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,70 m
Meriilés a baleset idején 2,46 m
SL 29 | szarazaru-szallité barka
Ures témeg 295500 kg
Uzemanyag témege 0 kg
Rakomany témege 1701590 kg
Terhelés 6sszesen 1701590 kg
Teljes vizkiszoritas 1997090 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,95 m
Meriilés a baleset idején 2,65m
Baross tol6-6njaré teherhajé
Ures tomeg 696630 kg
Uzemanyag témege 30000 kg
Rakomany tomege 1315730 kg
Terhelés 6sszesen 1345730 kg
Teljes vizkiszoritas 2042360 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 251m
Meriilés a baleset idején 2,46m
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1.7

1.8

1.9

MHRT 1822-B szarazaru-szallitd barka

Ures témeg 316500 kg
Uzemanyag témege 0 kg
Rakomany tomege 1647000 kg
Terhelés 6sszesen 1647000 kg
Teljes vizkiszoritas 1963500 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,8m
Meriilés a baleset idején 2,66m

A Baross ms tolatmanyaban levo masik két barka merilési
adatai

Barkasszam Hordképesség, Berakott aru Meriilés,
tonna tomege, kg centiméter
SL 1119 1213 1191070 216
SL 1120 11421 1102480 217

Meteorolégiai adatok

Az események id6szakaban derilt, nyugodt, tavaszias volt az id&jaras. A
latasviszonyok kitlinéek voltak, a zavartalan napsutésben és tiszta levegbben a
latastavolsag 20-30 km-es volt. Az éjszaka folyaman sem volt latasviszonyokat
csokkentd korulmény.

Az eseménysor kezdetén napkdzben a légmozgas mérseékelt volt, a szélsebesség
még a befuvasaiban sem haladta meg a 25 km/h sebességet, estére, azaz 18-19
ora korul pedig teljesen elcsendesedett. A kérdéses id6szak elsé harom d6rajaban
a léghdmérséklet 15°C korll, a parateltség 20% alatti volt.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

A sulyos vizikdzlekedési balesetek napjan a vizszint apadé jellegl volt, az el6z6
naphoz képest 6-7 cm csokkenéssel. A vizallas Dunaftldvarnal -116 cm, Paksnal
17 cm volt. A viz héfoka 8 °C értéki volt. Rendellenes vizmozgas, hulldamzas nem
volt.

Navigacios berendezések

Az események idején a hajok rendelkeztek mikoddképes radarberendezéssel,
valamint a személyzet tagjainak radarképesitése is megfelel6 volt.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés

Az események idején a géphajok rendelkeztek az eldiras szerinti két-két darab
mikodoképes radié berendezéssel, valamint a személyzet radidkezeldi képesitése
is megfeleld volt.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szilkséges.
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1.10

1.11

1.12

Viziut, kikotoi adatok

Az eseménysorozat a Duna folyéd 1641-1640 fkm-ek kozott zajlodott le. Itt egy
lekdtd van, az 1542,5 és 1541,7 fkm-ek k6zott barmely hajé, az 1541,6 és 1541,4
fkm-ek kozott gyulékony anyagot szallitd hajok részére. A térségben uszodaru is
uzemel. A személyzet nélklli barkakat, illetve az 6énjar6é teherhajokat szikség
szerint ezzel a daruval konnyitik meg, azaz a rakomany egy részét Gres barkakba
rakjak at, a merulés csokkentésének céljabdl. Jelen esetben a 22-26 deciméteres
merulésl barkakat 19 deciméteres merilésire kellett kdnnyiteni, amit az 1542
fkm-nél dolgozé PANCAR uszédaru végezett. A veszteglé barkak a kénnyitésre
varas miatt lettek az 1541 fkm térségében lehorgonyozva, és ide tartott a Baross
ms is a tolatmanyat képez6 harom barkaval.

Az atrakason kivll a vizi ut ezen szakaszara az atmené forgalom a jellemzé.
Rendellenesség, emlitésre méltd mitargy nincs.

\ A it \ Gt T
A O \ / \ T GG e, //z\/\‘*\\\

Vigfoly
iranya -
| /4

A hajéut
vonala

PANCAR
uszoédaru

Lekotd

veszélyes
anyagot  szallité
hajok részére

Lekoté gyulékony
anyagot szallité
hajok részére

nem

8. sz. abra: A vizi ut térképe

Adatrogziték

Az Onjaro teherhajok rendelkeztek az el6irt mikoddképes AIS berendezésekkel. A
személyzet nélkili barkakon ez nem eléiras, ezért azokon nem is volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az események soran roncs nem keletkezett. A leszabaditott SL 29 | és MHRT
1822-B barkak, illetve a Baross tolo-6njaré szarazaru-szallitd  hajo
sérilésmentesek és mikddésképesek maradtak.
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1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 A tulélés lehetbsége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés sem tortént.

1.16 Proébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szukség.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az NKH az eseményeket folyamatosan kovette. A hajozasi zarlatok elrendelése és
feloldasa a hajout elzarédasanak és felszabaditasanak megfelel6 Utemben
torténtek. Az intézkedések eredményeként nem kovetkezett be ujabb baleset, és a
szabad hajézas sem lett a sziikséges mértéknél jobb korlatozva.
Az (Uzemeltetd azonnal intézkedett a hajéut felszabaditasarol, és megfeleld
hatékonysagu géphajé jelenlétet biztositott. A szikséges adatszolgaltatassal
segitette a vizsgalat elvégzését.

1.18 Kiegészit6é adatok, jogszabalyok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomésara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
Vonatkozé jogszabalyok
Az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat az
Uszolétesitmények veszteglésére, felakadas esetén kovetend6 eljarasra és
Orszolgalat végzésére is fogalmaz meg elbirasokat, az esettel kapcsolatos pontjai:
. RESZ: Altalénos belvizi hajézési szabalyok
1. Fejezet: Altalénos rendelkezések
1.04 cikk — Kételez6 gondossag
1. A hajonak mindenkor biztonsagos sebességgel kell haladnia.
2. A hajé vezetbjének az e Szabalyzat kiilén rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbdl fakadé
valamennyi elévigyazatossagi intézkedést, hogy elkeriilje kiilbnésen:
a) azemberéletet fenyegetd veszélyt;
b) a hajokban vagy (sz6 testek kbtelékeiben, partban és a hajéutban vagy annak
kézvetlen kbzelében levd barmilyen mlitargyban, illetve berendezésben okozott
kart;
C) a hajoézas akadalyozasat; és
d) a személyzet tagjainak és a hajon, tovabba az ahhoz felcsatolt barkakon
tartézkodd személyeknek, a kik6t6i és partfali berendezésekben és a
kérnyezetben okozott karokat.
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3. A 2. bekezdésben foglalt rendelkezések arra a személyre is vonatkoznak,
akire az uszomdi felligyeletét biztak.

1.17 cikk — Fennakadt vagy elstillyedt hajo

1. A fennakadt vagy elsiillyedt hajo, illetve a fennakadt vagy szétszakadt uszo
testek koteléke vezetdjének az eseményrél a legrévidebb idén beliil értesitenie kell
a legkdzelebbi illetékes hatésagot. A fennakadt vagy elslillyedt hajé vezetbje vagy
a személyzetének egy tagja kételes mindaddig a hajon vagy a kareset helyének
kbzelében maradni, amig az illetékes hatésagok engedélyt nem adnak a helyszin
elhagyasara.

2. Ha a hajo, illetve az uszo testek kételéke a hajoutban vagy annak kézelében
akadt fenn vagy sillyedt el, a fennakadt hajoé vagy Uszé testek kotelékének
vezetbje koteles — kivéve, ha erre nyilvanvaléan nincs sziikség — a legrévidebb
idén beliil a 3.25 cikkben foglalt jelzések elhelyezésének kbtelezettsége mellett, a
megfelel6 helyeken és a baleset helyétdl kell6 tavolsagban figyelmeztetni a
kézeled6 hajokat és az 0szo testek kotelékeit, hogy azok a sziikséges
intézkedéseket kellé idbben megtehessék.

7. Fejezet: A veszteglés szabalyai
7.01 cikk - A veszteglés altalanos szabalyai

1. Az e Szabélyzat mas rendelkezéseinek megtartasaval a hajénak és az usz6
testek kotelékének a parthoz olyan kézel kell megvalasztania a veszteglGhelyet,
amennyire azt a meriilése, vagy a helyi viszonyok lehetévé teszik és a hajozast
nem akadalyozza.

2. Az illetékes hatésag altal elbirt kiilbn feltételeket nem érintve, az uszémdivet
ugy kell elhelyezni, hogy a hajout a hajézasra szabadon maradjon.

3. A hajot, a kételéket és az uszo testek kételékét vesztegléskor, valamint az
uszémdlivet a folyas, a szél, a mas hajé altal kivaltott szivohatas és a hullamkeltés
figyelembevételével kellben szilardan kell lehorgonyozni vagy kikétni, ugy hogy
azok helyzete a vizallas valtozasa kbévetkeztében fliggbleges iranyban ne
valtozhasson meg és mas hajot ne veszélyeztessen vagy ne zavarjon.

7.08 cikk - Az 8rszolgalat ellatasa és felligyelet

1. A hajoutban veszteglé hajon és a veszteglbéhelyen allé veszélyes arut szallito
tartalyhajon intézkedésre képes 6rségnek kell lenni.

4. Az bsszes tébbi veszteglé hajot, uszo testek kételékét és uszémliivet olyan
szemeély feliigyelete alatt kell tartani, aki sziikség esetén gyors intézkedésre
képes, kivéve, ha ilyen feliigyeletre a helyi viszonyok folytan nincs sziikség, vagy a
hataskoérrel és illetékességgel rendelkez6 hatésag nem kbveteli meg ezen elGiras
megtartasat.

5. Abban az esetben, ha a hajon nincs vezets, az 6rszolgalat vagy felligyelet
biztositasaért a hajo lzemben tartéja felel, abban az esetben pedig, ha az
lizemben tartét nem lehet azonositani, a hajo tulajdonosa felel.

Il. RESZ: Magyarorszag teriiletén levé belvizi utakra vonatkozd kiegészits
rendelkezések

A: Altalanos szabalyok
5. Fejezet: A veszteglés szabalyai

5.01 cikk — Az uszdlétesitmény feliigyelete
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1.19

5.02 cikk — Veszteglés a hajouton kiviil

Azt a hajot, amely a Szabalyzatban foglalt jelzésekkel vagy atmeneti
rendelkezéssel kijelblt helyen van kikbtve vagy lekétve, jelzési és Orzési
szempontbdl is hajéuton kiviil veszteglé hajonak kell tekinteni.

5.03 cikk — Or- és ligyeleti szolgélat

5. A hajédton kivil, egymas mellett veszteglé hajok 6r- vagy lgyeleti szolgalata
0sszevontan is ellathato.

6. Kikotbben és vizijarmirdl feliigyelt — kik6t6éhéz tartozd — veszteglbhelyen a
hajo a kik6té6rség felligyelete ala helyezheté.

7. Ha a veszteglé hajon nem kell 6r- vagy lgyeleti szolgalatot tartani, azt olyan
személynek kell feliigyelnie, aki képes az I. rész 7.01 cikk 3. bekezdésében
foglaltak megtartasat ellendrizni, a hianyossagokat, veszélyhelyzetet megsziintetni
és az e Szabalyzatban elGirt jelzéseket kihelyezni.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szukséges.
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ELEMZES
2014-015-6 sz. esemény, az SL 29 | barka felakadasa

A barkat az esemény bekdvetkezése el6tt 9 nappal hoztak a baleset helyszinére. Az
ide szallitd Greifenstein ms vezet6jének kapitanyi jelentése szerint a barkat 4 masik
barkaval egyutt a part mellett horgonyra allitottak le. A helyszinrajz alapjan akkor
ennek a barkanak a horgonya nem volt ledobva.

A baleset idején készitett helyszinrajz alapjan lathatd, hogy az eredeti koteléket
szétbontottak, és az egységeket mas helyre allitottak. Emiatt az SL 29 | barkat is meg
kellett mozgatni. A barka horgonya ekkor sem volt ledobva, csak az acélsodrony
kotelekkel volt a tébbi barkahoz csatolva.

A Vb tapasztalata szerint a hajézasi vallalatok a hajoikat a Hajébizonyitvanyba
bejegyzett szamu és szakitoszilardsagu kotéllel latjak el. A kotelek hatdsagi
ellen6rzésére azonban csak az id6kozi szemlék alkalmaval kerul sor. Ha a kotelek az
id6kdzi szemlén megfeleld allapotban vannak, akkor azok tovabbra is korlatozas nélkadl
hasznalhatbak maradnak, ha nincsenek megfeleld allapotban, a hajoézasi hatésag
elbirja azok cseréjét. A hatdésagi szemlék kozotti idészakban a kotelek cseréje a
hajozasi vallalatok megitélésén mulik.

A helyszini szemle soran a Vb nem tapasztalt Utkdzésre utalé jelet. A barkan latott
elszakadt acélsodrony kotelek hasznaltak, korrodaltak voltak.

A Vb a barka elsodrédasanak és felakadasanak kivaltd okat abban latja, hogy a barka
elhasznalddott, eléregedett acélsodrony kotelei elszakadtak.

2014-016-6 sz. esemény, a Baross ms felakadasa

A Baross ms az utiterv szerint eredetileg a PANCAR Uszédaruhoz allt volna a hajo és a
barkak lekdnnyitése céljabdl. A cél mar csak 600-700 méterre volt a kételéktél, amikor
az felakadt.

A hajot vezetd I. tiszt a barkak leforgatasanak idején lathatta a sodr6dd, vagy mar
felakadt SL 29 | barkat. Menetiranyban el6tte szintén latta a lekotott barkak kotelékeit.
Eszlelhette, hogy a barka kotelékek jelentés mértékben korlatoztak a hajout
rendelkezésre allo szélessegét.

Jelentése szerint a barkakat sodrédni latta, és meg kivanta fogni a sodrédoé
egyseégeket, ezért ment a Baross ms-sal a barkak mellé. A hajoparancsnok jelentése
szintén sodrodd barkakat emlit, de a barkak kikerllését, és a kirakohelyre torténd
érkezést irta a mandéver céljanak.

A Vb az eset elemzése soran arra az allaspontra jutott, hogy a Baross ms-t vezet6 |.
tiszt inkabb ki szerette volna kerulni a barkakat, mint megfogni akarta volna azokat. A
barkak a hajout jobb oldalan, a hajoutban voltak, ezért bal felé tartva nem volt
lehetséges azok mellett elhaladni. A kotelékkel a barkaktdl jobb felé tartva, a leszikult
hajout miatt azokhoz kézel, a lehetd legkisebb oldaltdvolsaggal szandékozott elhaladni
mellettik. A Baross ms-sal azért kellett minél kozelebb tartani a lehorgonyzott
barkakhoz, mert a hajéut a Baross ms utiranyatdl bal felé volt. A kerllé mandver miatt
a Baross ms tulsagosan kdzel kerilt a hajout bal széléhez. Az alacsony vizallas miatt
bekdvetkezett a felakadas.

A felakadas soran az MHRT 1822-B barka akadt fel. Bar ez a barka volt a mélyebb viz,
illetve a hajout felé, mégis azért ez a barka akadhatott fel, mert a kotelékbél ez a barka
mertlt a legmélyebbre. Az MHRT 1822-B barka 266 cm mély merilése 20 cm-rel volt
tébb, mint a Baross ms-¢é, és 50 cm-rel volt tdbb, mint a kételékben levé masik keét
barkaé. A mogotte levé Baross ms szintén felakadhatott, de csak annyira, hogy a
kotelékrél torténd lecsatolas utan 6nerejébdl el tudott szabadulni.
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A Vb véleménye szerint amennyiben a Baross ms megall az elzarédott szakasz el6tt
€s megvarja, amig a tobbi géphajo végrehajtja a hajout felszabaditasat, a felakadas
elkerilhetd lett volna.

2014-017-6 sz. esemény, a hajout elzarodasa

Az eseménysorozat lefolyasa soran a korabban lehorgonyzott, vesztegld barkak
kotelékei, illetve a Baross ms felakadt kdteléke egymashoz viszonyitva olyan poziciéba
kerlltek, amely kdvetkeztében a hajout szabad szélessége annyira lecsdkkent, hogy
az esemeény helyszinén a biztonsagos kdzlekedés lehetetlenné valt.

A hajézout szélességének lecsokkenését az okozta, hogy a lehorgonyzott barka-
kotelékek és a felakadt Baross ms koteléke hozzavetéleg egymas mellé kertiltek.

A Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a lehorgonyzott barkak kotelékei eredetileg is
egymas mellett illetve mdgoétt lehettek lehorgonyozva. A Baross ms személyzetének
elmondasa alapjan a Vb azt vélelmezi, hogy a barkdk horgonyai megcsuszhattak a
mederfenéken és a kotelékek sodrédni kezdtek.

A hajout elzarédas nem baleset kdvetkeztében, hanem a barkak nem megfelel
elhelyezése, illetve horgonyaik megcsuszasa miatt kdvetkezett be.

A beszerzett adatok alapjan az elzarédast okozo barkakat 3 hajo mas-mas idépontban
hozta a baleset térségébe.

A legkorabban érkezé Greifenstein ms 5 barkat hagyott a térségben, és ebbdl 3
szerepelt a hajoéutat elzard barkak listajan. Azonban mar nem abban az alakzatban
voltak, ahogyan az érkezés napjan a Greifenstein ms hagyta azokat. A hajé 2 nap
mulva indult tovabb, addig a helyszinen volt volt kdnnyités céljabdl.

Az Eger ms marcius 08-an érkezett 9 darab barkaval. Ebbél 6 darab szerepel a
hajoutat elzaré kotelékek listajan. A toldhajo még aznap elindult 6 darab masik
barkaval.

A Linz ms 2014. marcius 09-én érkezett 8 darab barkabdl all6 tolatmannyal, amelybél 2
darab szerepel a hajoutat elzaré barkak kozott. A hajo masnap indult tovabb 6 darab
masik barkaval.

Az Uzemeltetd altal a Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan a Greifenstein ms
érkezése utan, az eseménysorozat bekdvetkezéséig az emlitett hajokon kivil tovabbi 7
hajo érkezett a baleset helyszinére, illetve indult onnan tovabb, dsszesen 27 barkat
mozgatva.

A Greifenstein ms. kapitanyi jelentése szerint az 6njaré hajéval egyitt rakodtak meg a
hajout elzarédasaban részes SL 17001 szamu barkat. Az AlS adatok elemzése alapjan
a Greifenstein ms a bejelentéseket megel6z6 idészakban az események helyszinén
tartézkodott. Helyére kotétte az SL 17001 szamu barkat, majd felcsatolta a tolatmanyat
képez6 SL 17008, SL 18009, MHRT 1839-B barkakat és elindult hegymenetbe.

A lekot6 teruletén dolgozo géphajok tevékenységének elemzése alapjan a Vb arra az
allaspontra jutott, hogy a barka-koételékek egy részét az eseményt megel6z8 iddében
horgonyozhattdk le a hajézast akadalyozé mddon. A barkakat lekdtd, és az U
tolatmany felcsatolasa utan tovabbinduld toldhajok, illetve a konnyités végrehajtasara
érkez6, és azutan a barkakat felcsatol6 és szintén tovabbinduld dnjaré hajék nem a
megfelel6 gondossaggal és elévigyazatossaggal hajthattdk végre a barkak
elhelyezését és lehorgonyzasat. Ebbdl addédott olyan helyzet, hogy a folyon
keresztirdnyban tobb barkat allitottak egymas mellé, illetve az egymassal dsszecsatolt,
megrakott barkan kevés horgony lehetett ledobva. A Greifenstein ms barkaallitasi
mandvere lehetett az utolsdé tevékenység, amelynek kovetkeztében a vesztegld
kotelékek leszikitették a hajoutat.
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A tul sok egymas mellé allitott barka okozhatta az elzarddast, és a nem megfeleléen
elvégzett horgonyzas miatt a barkak megindulhattak a viz sodrasanak hatasara.

A Vb véleménye szerint a barkak kisebb egységekre osztasaval, azok jobb parthoz
kozelebb torténé horgonyzasaval a horgonyok megcsiuszasa, illetve a hajout
elzarodasanak veszelye csdkkenthet lett volna.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok
- Az SL 29 | barka acélsodrony kételei rossz allapotuak voltak.

- A Baross ms a hajéutat elzaré barkak kikerllése miatt kitért jobb felé, ezért
tulsagosan kozel kerult a hajout bal széléhez.

- A lekotd teriiletén nagyszamu barka volt, amelyeket az oda érkezd és onnan
induld géphajok mozgattak. A géphajok vezetdi a barkak mozgatasa soran nem
megfelel6 gondossaggal jartak el, amelynek kovetkeztében tul szélesen és nem
megfeleléen lehorgonyozva lettek a barkak lekdtve.

Az esetek okai

Az SL 29 | barka elsodrodasanak és felakadasanak kivaltd okaként a Vb azt
allapitotta meg, hogy az a barka acélsodrony koételeinek rossz allapotabdl
bekovetkezett elszakadasa miatt kovetkezett be.

A Baross ms felakadasanak kivalté okaként a Vb azt allapitotta meg, hogy a hajé a
hajéutat elzaré barkak kikerllése miatt kozel kerllt a hajout széléhez, és ott a
kotelék mély mertlésii egységei szamara mar nem volt elegendé vizmélység.

A hajéut elzardédas a Vb allaspontja szerint a lekdtodtt barkak helytelen elrendezése
és nem megfelel6 lehorgonyzasa miatt kovetkezett be.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:
BA2014-015-6-1: A KBSZ Vizsgalobizottsaga a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy

az SL 29 | barka acélsodrony kotelei azért szakadtak el, mert azok elhasznalédott,
eléregedett allapotuak voltak. Ezért

a KBSz javasolja a DDSG-MAHART Kft-nek, hogy dolgozzon ki olyan
eljarasrendet, amely biztositja a kotelek allapotanak rendszeres ellendrzését,
és ha sziikséges, gondoskodjanak azok cseréjérol.

A Vb véleménye szerint az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén lehetévé valik a
nem megfelelé allapotu acélsodrony kételek idében térténd cseréje. A hasonld tipusu
balesetek elkertilésével nbvekszik a vizikbzlekedés biztonsaga, illetve jelentés anyagi
karok keletkezése is elkeriilhetéve valik.

A Vizsgalodbizottsag véleménye szerint a 2014-016-6 és a 2014-017-6 szamu esetek a
szabalyok betartasaval elkertlhetok, ezért ezekhez az esetekhez kapcsoléddan nem
javasolja biztonsagi ajanlas kiadasat.

Budapest, 2015. november 02.

Bogar Laszl6 Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Sarkany Gabor
Vb vezetbje
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5.

MELLEKLETEK
Barkaszam Lekotore érkezés Lekotoére szallité hajo
datuma neve
SL 18027 2014. marcius 02. Greifenstein ms
SL 25| 2014. marcius 08. Eger ms
SL211 2014. marcius 08. Eger ms
SL 26| 2014. marcius 08. Eger ms
MHRT 1833-B 2014. marcius 08. Eger ms
SL 17001 2014. marcius 08. Eger ms
SL 1124 2014. marcius 08. Eger ms
SL 18006 2014. marcius 02. Greifenstein ms
SL 18026 2014. marcius 09. Linz ms
MHRT 1806-B 2014. marcius 09. Linz ms
MHRT 1804-B 2014. marcius 02. Greifenstein ms

1. sz. melléklet: A hajoutat elzaré barkak érkezése a baleset helyszinére

KBSZ

30/30




