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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltdrasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalyseértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhet?.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2014. szeptember 16-an tartott zard értekezleten a kiadott Zarojelentés-tervezethez
az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFER Autoritarea Feroviare Romane (Roman Vasuti Hatésag)

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV ~ MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorlien Mikod6é Részvénytar-

TRAKCIO sasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag

MMV Zrt. Magyar Maganvasut Zartkorien M(ikddé Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

OIFR Organismului de Investigare Feroviar Roman (Roman Vasuti Vizsga-
16 Szervezet)

RCH Zrt Rail Cargo Hungaria Zartkoriien Mikodé Részvénytarsasag

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege tlzeset gordilé allomanyban

Az eset idépontja 2013. november 10. 15 6ra 28 perc

Az eset helye 80. sZ. vasutvonal, Mez6kdvesd felsd
megalléhely

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

A; eset kap’c§én eIhu’nytak/ 0/0

sulyosan sérultek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke ﬁ\ojéonat vontatéjarmlve sulyosan rongalo-

Erintett vonat szama 47221

Uzembentarté MMV Zrt.

Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye
80 sz. vasutvonal, Mezb6kdvesd-felsé megalldhely, (1, 2. abra)
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1. abra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. november 10-én 15 o6ra 59 perckor (19 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

KBSz 4/23



2013-958-5

f X L MEZOKGVESD.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. november 10-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgald
tagjai Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az esetet kdveté napon Hatvanban helyszini miszaki szemlét tartott.

- A Vb részt vett — a roman tars szervezetekkel (AFER, OIFR) kdz6sen — a vontato-
jarmi gyartasi helyén, Craiovaban tartott miiszaki szemlén.

- A Vb esetet kdvetben begylijtotte az altala a Zardjelentés elkészitéséhez sziksé-
gesnek vélt dokumentumokat (menetiré-regisztratum, mozdonyfedélzeti berende-
zés altal rogzitett adatok, vonatterhelési kimutatas, stb.) és azokat kiértékelte.

- Meghallgatta az eseményben érintett vonatszemélyzetet.
Az eset rovid attekintése

2013. november 10-én 15 6ra 28 perckor Mez6keresztes-Mezdnyarad és Mez6kovesd
allomasok kozott, a 47221 sz. vonatot tovabbitdé 91 53 0480 007-0 palyaszamu villa-
mos mozdonyon tlz keletkezett. A mozdonyvezetd a vonattal Mez6kévesd-fels6 meg-
alléhelyen allt meg. A kiérkez tlizoltdk a tlizet megfékezték.

A vasuti palya az allomaskdzben 18 ora 20 percig le volt zarva.
Az eset kOvetkeztében személyi sérulés nem tortént.

Az esetet kdvetd napon a Vb Hatvanban, a MAV-TRAKCIO Zrt telephelyén elvégezte
a vontatéjarmui elsédleges miszaki szemléjét.

Tekintettel arra, hogy a vontatéjarmi helyreallitasara a gyarto telephelyén kerilt sor, a
Vb a sérilt jarmi részletes miszaki vizsgalatat kezdeményezte a gyarté telephelye
szerint illetékes tarshatésagnal.
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A Romaniaban megtartott vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a von-
tatéjarmivon keletkezett tlzet a jarmi olajh(ité berendezésének meghibasodasa
okozta.

A meghibasodas kdvetkeztében a vontatojarma trafoolaja, a vontatéjarmi félzemi be-
rendezéseinek géptérben valé elhelyezkedési sajatossagai miatt a simitd-fojtd tekercs-
re jutott, ahol 6sszegydilve tlizet fogott.

A helyszini vizsgalat soran tett megallapitasokat kdvetéen a vontatéjarmi gyartéja ugy
hatarozott, hogy a vontatéjarmi kialakitasanak médositasaval csdkkenteni igyekszik a
hasonl6 esetek bekdvetkezésének valdszinliséget.

Mivel a miszaki felllvizsgalatra vonatkozd kérésnek a vontatéjarmi gyartdja eleget
tett, ezért a Vb az esethez kapcsoléddan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szuk-
ségesnek.

KBSz

6/23



2013-958-5

1.

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 47221 sz. vonat 13 6ra 10 perckor indult el Hidasnémeti allo-
masrol. A vonat 28 darab négytengelyes rakott kocsibdl allt. A vonat elegytémege
1895 tonna, féktechnikai hossza 391 méter volt.

A vonat koézlekedése soran 15 éra 09 perckor, Mez6keresztes - Mez6nyarad al-
lomas térségében a vonat vontatéjarmivének 1 sz. vontatdmotorja hibat jelzett a
vezetballason elhelyezett kijelzén. A hibajelzést kdvetéen a vontatomotor selejte-
zésre kerdlt.

Kis id6 mulva a mozdonyvezetd kisérletet tett az 1. sz. vontatomotor ismételt
Uzembe helyezésére, de a hibajelenség megismétlédott. A vontatdmotor ismételt
selejtezése utan a jarmi fémegszakitoja automatikusan leoldott a beépitett véde-
lemnek készdnhetben.

Miutan lehetségessé valt a fémegszakitd ujbdli bekapcsolasa a mozdonyvezetd
ismét megprébalt vontatni, de ekkor Ujabb hibalzenetek jelentek meg a kijelzdn, s
kis id6 eltelte utan a géptérben keletkezett tlizre utalo figyelmeztetd jelzés is meg-
jelent.

A tlzjelzés megjelenése idején a vonat 47 km/h sebességgel haladt. A mozdony-
vezetd a vonatot 15 6ra 20 perckor, Mez6kdvesd-felsé megalldhelyen allitotta
meg.

A kiértesitett tizoltok rovid idén belll kiérkeztek és megkezdték a jarmi oltasat.

\ \\

3. abra: Az eset helyszinén (Kép: langlovagok.hu)

Személyi sérilés
Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.
Vasuti jarmivek sérulése

Az eset kdvetkeztében a vonatot tovabbité 91 53 0480 007-0 palyaszamu moz-
dony sulyosan megrongalddott.

A keletkezett anyagi kar a tiz kdvetkeztében 60-80 000 EUR-ra becslilheté.

KBSZ
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1.4

1.5

1.6
16.1

4. abra: A kiégett vontatéjarmii

Infrastruktaraban keletkezett kar

Az eset kovetkeztében az infrastrukturaban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Az oltas idejére a MezOkeresztes-Mezb6nyarad — Mez6kovesd allomaskdzben a
vonatforgalmat leallitottak. A vonatforgalom a jobb vaganyon 17 6ra 52 percig, a
kiégett vontatdjarm altal elfoglalt bal vaganyon 21 éra 40 percig szinetelt.

Az eset kovetkeztében hisz vonat - dsszesen - 1727 percet késett.

A személyzet adatai

A 47221 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 49 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. aprilis

A szolgalatba lépés ideje 2013. 11. 10. 11 o6ra 25 perc

A mozdonyvezetd a vontatéjarmiire vonatkozé tipusismerettel, illetve a vasutvo-
natra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

A munkaltaté a mozdonyvezet6 részére a szolgalatba lépés elbtt az elbirt pihend-
id6t biztositotta.

KBSz
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A vonat jellemzéi

Vonatszam 47221
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Vontatéjarmii palyaszama

91 53 0480 007-0

Utolsé6 gépvizsgalat

2013.november 05.

Menetvonal-tulajdonos MMV Zrt.
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Vonathossz 411 m
Teljes tomeg 2021t
ElSirt fékszazalék 54%
Tényleges fékszazalék 73%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyanak és a telepitett biztositéberendezésnek az eset vizsgalata szem-
pontjabdl nincs jelentésége, ezeért részletezése nem szikséges.

Allomasi adatok

Az allomasi adatoknak az eset vizsgalata szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért
részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Az eset napjan az 47221 sz. vonatot a 91 53 0480 007-0 palyaszamu mozdony
tovabbitotta, mely SOFTRONIC tipusu elektronikus sebességméré berendezéssel
van felszerelve.

Az adatrogzit6-berendezés j6l mikodott, roégzitett értékei kiértékelheték voltak. Az
adatok kiolvasasara a vontatéjarmi gyartéjanak telephelyén, Craiovaban kerult
sor. A kiolvasast a MMV Zrt. képviselbje végezte.

A Vb az eset vizsgalata soran felhasznalta az esetben részes vontatéjarmi fedél-
zeti szamitogépe altal rogzitett adatokat. Az adatokat és a kiértékeléséhez szik-
séges szamitdgepes programot a Vb részére az MMV Zrt. biztositotta.

Kommunikaciés eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset idopontjaban csendes, derult volt. Természetes, nappali
fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A talélés lehetbsége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sériilés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

KBSz
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1.14

Probak és kisérletek

Az esetet kdvetéen 2013. november 11-én Hatvanban a MAV-TRAKCIO Zrt te-
lephelyén a Vb az MMV Zrt képviseldjével ko6zésen megtekintette a kiégett vonta-
téjarmuivet.

A szemle soran az alabbi megallapitasokat rogzitették:

A leghatarozottabb égési nyomok a fétranszformatorhoz csatlakozo si-
mito-fojtd tekercseknél és a felette elhelyezkedé olajhlité egységnél
lathatoak.

A hé hatasara az akkumulator csoport, az er6saramu kabelek szigete-
lése, illetve a tliz keletkezési helyének kozelében Iévé elektronikus be-
rendezések elégtek, megolvadtak.

A teljes géptér, valamint a mindkét vezetballas kormos, égéstermeékkel
szennyezett.

A mozdony jarmiszekrényének mindkét oldala a jarml kdzépsd részén
megégett.

A jarmi adatrogzitéjének adatait kiolvasni nem lehetett, a MMV képvi-
selbje vallalta, hogy a kinyert adatokat a KBSZ részére megkdldi.

A jarm( 2013. oktéber 28-an kapta meg a futasengedélyét, az eset be-
kovetkezéseig 12043 km-t futott 6sszesen.

Az Uzembentartd a jarmulvet kiszallitia a gyartéhoz (Craiova), ahol a
szikséges javitasokat elvégzik.

A jarmi kiszallitasa utan, 2013. november 14-én kerllt sor az esetben részes
villamosmozdony részletes vizsgalatara, melyet az SC SOFTRONIC Craiova te-
lephelyén végeztek el a KBSZ, az AFER, az OIFR, valamint az MMV Zrt képvise-
I16inek jelenlétében.

A szemle soran az alabbi megallapitasokat rogzitették:

A mozdony gépterében erés héhatas nyomai lathatdéak a fétrafé hité-
jének kornyékén (oldalfalak, hiitéelem, mozdony felsé fedelek, folyo-
sOk)

Az S1, S6, S7, S8, ICSA (segéduzemi konverter) szekrények erdsen
elkormosodva, de Iévén hogy jol elszigeteltek, a belsd alkatrészek
normal helyzetben talalhatoak.

A trafd kuls6 és bels6é kabelezése, S7, S1, S6, S8, ICSA kuls6-belsé
kabelezése, valamint a villamos csatlakozé kapcsoléfejek szigetelése a
héhatas kdvetkeztében alakvaltozast szenvedett.

A f6transzformator aktiv része sértetlen, a miszaki méréseket a
SOFTRONIC munkatarsai elvégezték, a mérések soran kapott adatok
az eredeti értékekkel egyeznek. A traféban az olaj attetsz6, nem zava-
ros, az atutési szilardsag a normal értékek ko6zott volt.

A fétrafonak az olajtarold edénye kivul fustds, de hé hatasara alakval-
tozast nem szenvedett.

A trafé hitéegységében a hitd-szell6z6k lapatjai er6s héhatas kovet-
keztében elolvadtak, a radiator elemek az 6sszeillesztéseknél szétnyil-
tak.

A vontatomotorok simito-fojtd tekercseinek alsoé része jelentés alakval-
tozast szenvedett a h6 hatasara

A forgdrésze a motornak (a forgdvazakba beépitett vontatomotorok)
nem voltak héhatasnak kitéve.

Az akkutelepben az akkumulatorok erés alakvaltozast szenvedtek.

KBSz
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezéseére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok
A mozdonyszemélyzet tlizvédelmi feladatait az E.1. sz. utasitas tartalmazza:
Eljaras mozdonyoknal keletkezett tiiz esetén

»1.3. Tz vagy tizre utalo jelenség (szokatlan szikrazas, fiist, égési szag) esetén a moz-
donyt azonnal lzemen Kkiviil kell helyezni és a vonatot gyorsfékezéssel meg kell allitani.
Alagutban, hidon, tovabba két- vagy té6bbvaganyu palyan a szomszédos vaganyokon tar-
t6zkodo vonat mellett a vasutvonalat keresztez6 orszagos villamos tavvezetéktél mért 40
m tavolsagon beliil tilos megallni, ezeken a palyarészeken a mozdonyvezeté hasznalhatja
a vonat vészfékathidalé rendszerét — ha van. Kézponti ajtévezériés esetén, megallas utan
az ajtényitasi engedélyt lehet6ség szerint azon az oldalon kell kiadni, ahol az utasok ki-
széllasa biztonsagosabb. Jol miik6d6 hangositas esetén ezt kbzleményben kell az utasok
tudomasara hozni, illetve fel kell hivni a figyelmiiket a jelentkezé balesetveszélyre.

7.3.1. Meg kell allapitani a tliz keletkezési helyét és terjedelmét. Ha arra moéd van, az égé
mozdony kbzelébdl a veszélyeztetett jarmliiveket és egyéb égheté anyagokat el kell tavoli-
tani. Ha a langok a fels6vezetéket, vagy annak tartozékait 2 méteren beliil megkézelithe-
tik, kezdeményezni kell a fels6vezeték feszliltségmentesitését.

7.3.2. A mozdony személyzete kiteles a tiiz oltasara minden lehetéséget és eszkézt fel-
hasznélni, a sziikség szerinti kézi tiizolté késziiléket igénybe venni.

7.3.3. A biztonsagi teendbk megtétele utan, a mozdonyon rendszeresitett tiizolté készii-
lékkel (berendezéssel) a tlizoltast haladéktalanul meg kell kezdeni. Vizzel vagy habbal ol-
tast villamositott vonalakon csak a villamos felsévezeték kikapcsolasa és a foldelés vég-
rehajtasa utan szabad megkezdeni....

7.4. Alloméson, illetve vonalon keletkezett mozdonytiizet a mozdonyszemélyzet haladék-
talanul kételes a forgalmi szolgalattevének, vagy a forgalmi vonaliranyiténak jelezni.

7.4.1. Jarmlfenntartasi telepen keletkezett mozdonytiizet a mozdonyszemélyzet, a moz-
donyfelvigyazénak vagy a Létesitményi Tlizvédelmi Szabélyzatban meghatarozott dolgo-
zZOnak koételes jelezni.

7.4.2. A jelzéssel egy id6ben a tiiz oltasat is el kell kezdeni.”

A gyarto altal kiadott kézikdbnyv magyar nyelvi valtozata, melyet az MMV Zrt. keé-
szitett el a LE-MAZ2 tipusti mozdonyokhoz ,TEENDOK A HIBA ELHARITASA ER-
DEKEBEN” cimii fejezete a ,A FOMEGSZAKITO KIKAPCSOLASAI -val kapcsola-
tosan az alabbiakat tartalmazza:

»Al. 256KV aramkér tulterhelése

A védelem gyakran Iép miikédésbe, f6leg ha magas a vonali feszliltség értéke a mozdony
fesziiltség ala helyezésekor. EIS idézheti az aramszed6 révid idejii elvalasa a felsé veze-
téktél terhelés alatt.

Abban az esetben, ha a védelem miikbdése er6s zajt, fiistdt, valt ki a géptérben, olajfo-
lyassal a trafobol, vagy a trafobol olajforras jellegzetes zaja hallhatd, a tovabbiakban
SZIGORUAN TILOS A FOMEGSZAKITOT BEKAPCSOLNI !

A2. Az S1... S6, S7, S8 szekrényaijtd, vagy az ICSA szekrények ajtdi nyitva vannak.

Megvizsgaljuk, hogy az ajtok jol zarjanak, mikré érintkezdi jol zarjanak, és ennek érdeké-
ben tébbszori helyi kezeléssel, a mikro érintkezé érintkezési hibait kiiszbboljik ki.

A3. A tlizjelz6 berendezés érzékelbi miikbédésbe léptek

Ellenérizziik a nagyfesziiltséq teret, az S1... S6, S7, S8, ICSA szekrényeket, hogy felfe-
dezziik a fiistérzékel6k mikédésének okat.

KBSz

11/23



2013-958-5

Abban az esetben, ha az érzékelbk fiist, és tliz hianyaban is mikddtek, a berendezés S7.
30: 18 automatajat lekapcsoljuk, és a fémegszakitd bekapcsolasa utan visszakapcsoljuk
azt.

A4. A CET-A atalakito a kikapcsolast vezérelte

Abban az esetben, ha az USA/AJTO cella élesedik be, jol bezarjuk a jelzett ajtékat, hogy
az érintkezdi intim kapcsolatot létesitsenek.

Ha mas okokbdl tortent a kikapcsolas, vagy nincs engedélyezve a bekapcsolas
(DECON/KIKAPCS., INCENDII/TUZ, lin>, cellak), selejtezziik az atalakitét a kévetkezd
modon:

Kiiktatjuk a megfelel6 VM-t az F3. 1: 1... 6 (F3. 2: 1...6) megfelelé kapcsoléjaval;
Ha kezdeti tiizet, észleliink, hasznaljuk a CO2 tlizolté készlilékeket.
A5. Az 1500V vonatfiitési aramkor tulterhelés

A védelem miikbdését a fiitési aramkbrben megjelent tulzott aramfelvétel okozza, minek
kbvetkeztében, az S7. 64 h6 kapcsold, vagy az S7. 20: 15 aramkorlatozo relé, miikédésbe
léptek.

A hiba behatéarolasa érdekében, lecsatlakoztatjuk a szerelvény fiitését, a mozdonyrol.
Ha, a hiba megsziinik, akkor a tovabbi elharitast a szerelvényben kel folytatni.

Ha, a hiba tovabb meg marad, akkor nem kapcsoljuk be a fiitést, keresve a hiba okat az
S8. 1 kontaktor aramkérében (pl. f6érintkezbk, 6sszeragadnak).

AG6. A hdromfazisu rendszer aramkori tulterhelés

Abban az esetben, ha a védelem egy id6ben miikédik a vonatfiitési védelmekkel, a hiba
okozéja a vonatfiitési aramkérben van, és a hibaelharitas az A5., pont szerint kel folytatni.
Ellenkezé esetben a hiba a segéd lizemi aramkérbkben van.

Kinyitjuk az S7, S8, ICSA szekrények ajtéit, és megprobaljuk a hiba okat megtalélni, az
esetleges kabelek, egységek tulheviilésén, alakvaltoztatott alkatrészek felfedésével. Ha
nem taldlunk semmi gyanusat, gondosan visszazarjuk az ajtokat, és Ujra fesziiltség ala
helyezziik a mozdonyt. Ha a hiba tovabb fenn all, a mozdonyt szolgalatképtelennek, kell,
tekinteni.”

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivul kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén korabban hasonlé esemény nem tortént.
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2. ELEMZES

A vontatéjarmii

By

Az esetben részes LE-MA2 tipusu vontatéjarmi a magyar vasuti haldézaton az
NKH altal UVH/VF/3963/2/2013 sz. alatt kiadott elézetes engedély alapjan kozle-
kedett.

A vontatéjarmi tulajdonosa a romaniai székhelyll SOFTRONIC S.A., Gzembentar-
téja a MMV Zrt. A vontatéjarmii részére az elbézetes futasi engedélyt a Nemzeti
Kdzlekedési Hatésag 2013. oktdber 29-én adta ki. Az engedélyben a vontatojarmi
legnagyobb engedélyezett sebességét 160 km/h-ban, gépmenetben, gyorsvonati
fékallasban 120 km/h-ban hataroztak meg.

A vontatéjarm( utolsé gépvizsgalata az esetet megelé6zéen 2013. november 05-én
volt.

Az eset bekovetkezéséig a mozdony 12043 km-t futott.

5. abra: A transzformatorral egybeépitett olajhiit6-egység (Kép: Softronic)
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A mozdonyvezetd tipusismerete:

A 47221 sz. vonat mozdonyvezet6é a LE-MA2 (480Ro) tipusu mozdony vezetésére
jogositod vizsgat 2012. december 5-én tette le. A jarmiismereti elévizsgat a vonta-
téjarmi magyarorszagi Uzembentartdja szervezte meg és bonyolitotta le. A vasut-
tarsasag altal szervezett vasuti jarmiismereti vizsga egy évig érvényes, igy a
mozdonyvezetd az eset napjan érvényes tipusismerettel rendelkezett.

Az Uj vontatojarmi érkezése utan az MMV Zrt. egynapos oktatast szervezett, mely
soran az érintett személyzetnek bemutattak a jarmivet, a géptér kialakitasat, va-
lamint a kezel&szervek elhelyezkedését.

A mozdonyvezetd az esetben részes vontatéjarmiivon korabban két alkalommal
teljesitett szolgalatot. A vontatojarmi vezetése jelentés mértékben megegyezik a
vasuttarsasag altal mar hasznalt 610-es sorozatu mozdonyéval, melyre vonatko-
z6an a mozdonyvezetd szintén rendelkezik tipusismerettel. Az (j vontatojarmivon
a kezelBszervek, kijelzdk elhelyezése, s az azokon |évd visszajelentések is azo-
nos tartalmuak a mar hasznalatos 610-es tipussal.

A 480Ro sorozatu villamosmozdony tipusismereti moduljara vonatkozé jévaha-
gyasi kérelmet a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Vasuti Vizsgak6z-
pontja VVK-2013/1371 sz. alatt 2013. szeptember 9-én hagyta jéva.

A jovahagyott képzési program alapjan a jarmivezetdk tipusismereti alapképzése
és hatdsagi vizsgaztatasa az eset bekdvetkezése utan tortént meg.

A vonat kozlekedése

A Curtici (Kurtds) rendeltetési 47221 sz. vonat kiindulasi allomasa Hidasnémeti
allomas volt. A vonat 28 darab rakott négytengelyes kocsibdl allt, melyet a
91 53 0480 007-0 palyaszamu vontatéjarmi tovabbitott.

A 47221 sz. vonat Hidasnémeti allomasrol az eset napjan 13 éra 10 perckor in-
dult el. A vonat tovabbitasa soran az esemény bekévetkezéséig rendkivili ese-
mény nem tortént.

Mezé6keresztes-Mezényarad allomashoz kbzeledve, mivel az allomas bejarati jel-
z8jén tovabbhaladast tiltd jelzés volt a mozdonyvezetd a vonat sebességét ugy

,,,,,

pes legyen megallni.

A jelz8hdz mintegy 30 km/h sebességgel kézeledett, amikor a bejarati jelz6 jelzési
képe tovabbhaladast engedélyez6 jelzési képre (egy zOld) valtozott. Ezzel
egyidében a vontatojarmivon elhelyezett EVM-kijelzén is megjelent a ,MAX" jel-
zés. A mozdonyvezet§ ekkor a vontatojarmi kombinalt menetszabalyzé-karjat
vontatasi pozicidba helyezte. Az aramfelvétel hatasara a jarmi 1 sz. vontatomo-
torja 15 6ra 09 perckor hibauzenetet kuldott a vezet6allas kijelzéjére.
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6. abra: Az els6 hibalizenet a vontatéjarmiivon
A jelentkezett hibalizenet a vontatas megszintetésekor megsziint, de csak addig
a pillanatig, amig a mozdonyvezetd Ujra vontatasi pozicioba nem helyezte a me-

netszabalyozo kart.

A Vb a vontatéjarmi fedélzeti berendezése altal rogzitett adatokat elemezve arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy a hibajelzés a foldzarlati aram erésségenek (lym) hir-
telen megnovekedése kdvetkeztében jelent meg. (A hibajelzés 20 mA érték eléré-
se folott jelenik meg). Az érték a fedélzeti berendezés Valtozokat (Variabile) rogzi-
t6 fellletének harmadik lapjan, a jobb oldalon alulrél a masodik sorban talalhaté.
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7. abra: A hibaiizenetet kivalté érték a rogzitett adatok kozott
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Az ismételt hibajelenség miatt a mozdonyvezet6 ugy dontott, hogy az 1 sz. vonta-
tédmotort leselejtezi, ezért 15 6ra 09 perckor a jarmi fémegszakitojat lekapcsolta
és a jarmi vezet6flulkéjében elhelyezett kezel6szerv segitségével az 1 sz. vonta-
tomotort leselejtezte. Ekkor a vonat — vontatojarmi altal rogzitett menetadatok ta-
nusaga szerint - Mezb8keresztes-Mezdnyarad allomas bejarati jelzdjéhez kdzeled-
ve 29 km/h sebességgel haladt.

A mivelet elvégzése utan a vonat 60 km/h sebességre gyorsult fel. Mez&keresz-
tes-Mezdnyarad allomas kijarati oldalan a valtékdrzetben haladt a vonat, amikor a
mozdonyvezet6 ugy dontott, hogy Ujra Gzembe helyezi a leselejtezett vontatomo-
tort, ezért a fémegszakitot kikapcsolta.

A fébmegszakitd visszakapcsolasara a MezOkeresztes-Mezényarad és Mez6ko-
vesd allomasok kézott az 1455 sz. szelvényben |év6 fazishatar meghaladasa utan
kerdlt sor 15 éra 13 perckor.

A mozdonyvezet6 ekdzben jelezte a mez8kdvesdi forgalmi szolgalattevének, hogy
a vonattal rendkivili médon meg kivan alini az allomason, az észlelt hibajelenség
okanak tisztazasa céljabol. A mozdonyvezeté elmondasa szerint a géptér ajtajat
kinyitva a géptérben semmi rendkivulit nem tapasztalt, ezért nem allt meg a vonat-
tal és a vonat menetét folytatta.

A vontatas megkezdése utan azonban a korabban jelentkezett hibalzenet ismét
megjelent a vezetdallas kijelzdjén. A mozdonyvezetd a hibajelzést tudomasul ve-
ve tovabbkozlekedett a vonattal. Kérllbelll egy perc mulva a 3 sz. vontatomotort
szimbolizalo képernybelemnél is megjelent az a hibajelzés, ami korabban az 1 sz.
vontatdmotornal jelentkezett. A rogzitett adatok elemzése soran a Vb azt tapasz-
talta, hogy ez esetben is az I, értékének megndvekedése okozta a hibalizenet
megjelenését.

Mintegy 10 masodperc elteltével a vontatéjarmi védelmi rendszere mikddésbe
Iépett és a fdmegszakitd 6nmikodden leoldott. A mozdonyvezeté ekkor ugy don-
tott, hogy az 1 sz. vontatdmotort Ujbdl leselejtezi.

A fémegszakitd visszakapcsolasa utan tizenkét masodperccel a mozdonyvezetd
ujbdl vontatasi pozicioba helyezte a menetszabalyozé kart. A vontatas megkez-
dése utan egy masodperccel a 3 sz. vontatomotor hibajelzése ujra megjelent,
majd mintegy hat masodperc mulva a fémegszakité ismételten leoldott.

Amikor a fémegszakitd visszakapcsolasa ujbdl lehetségessé valt a mozdonyveze-
t6 azt nem kapcsolta azonnal vissza. A vonat ekkor vonoer6 kifejtése nélkul gor-
dilt, s ekdzben a vonat sebessége 53 km/h-rél 48 km/h-ra csdkkent. Mivel a moz-
donyvezet6 szandéka szerint el kivant jutni a vonattal a kdvetkezé allomasig,
ezért a fébmegszakitd visszakapcsolasa utan 15 masodperccel, 15 éra 17 perc 56
masodperckor ujra vontatni kezdte a szerelvényt.

Az aramfelvétel hatasara azonnal tébb hibajelzés is megjelent a kijelzén, sorrend-
ben az 1, 5, 3, majd a 4 sz. vontatbmotorhoz kapcsolodoan. A mozdonyvezet6 a
vontatést folytatta, s ekdzben 15 6ra 18 perc 04 masodperckor a kijelzén megje-
lent a tlzet jelzd ikon is. A tlizjelzd ikon megjelenése utdn a mozdonyvezet6 a
vontatast nem szintette meg azonnal, hanem mindaddig fenntartotta azt, amig a
vontatojarmi fémegszakitdja ismételten le nem oldott.
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8. abra: A tiizjelzés megjelenését megel6zd és kovetd képek a vezetdallas kijelzéjén

A fébmegszakito leoldasat kovetéen a vonatot tovabbra sem allitotta meg, az vo-
noeré kifejtése nélkil haladt tovabb egyre csékkend sebességgel.

Mez6kdvesd felsd megalldhelyhez kdzelitve leeresztette a vontatdjarmi aramsze-
dojét (15 6ra 19 perc 56 masodperc), roviddel ezutdn megkezdte a fékezést (15
ora 20 perc 17 masodperc) is.

A 47221 sz. vonat 15 6ra 20 perc 42 masodperckor allt meg az 1395+50 sz.
szelvényben.

Megallas utan a mozdonyvezetd a menetiranyt tekintve jobb oldali folyosén a gép-
térbe érve erbs, maro, szurds szagot érzett. Beljebb érve fokozatosan er6s6dé
fustot is észlelt. A 2-es vezetballason keresztil a bal oldali folyosoéra lépve latta,
hogy a simitd-fojtd tekercs mellett levd vezetékek kozl tiz tor elb.

Visszaérve a vezetballasra lenyomta a vontatéjarmi vészleallitd gombjat és érte-
sitette a 112-es telefonszamon a Tlzoltésagot is.

9. abra: A mozdonyvezetd mozgasa

A tlizeset észlelését kovetben telefonon felvette a kapcsolatot a menetiranyitéval,
jelentette a rendkivuli eseményt és kérte, hogy az oltasi munkak megkezdése ér-
dekében Mezbkeresztes-Mezényarad — Mez8kdvesd allomaskdzben mind a bal,
mind a jobb vagany felett a vasuti felsévezeték feszliltségmentesitéséhez tegyék
meg a szukseéges intézkedéseket.
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A mozdony vezetodfiilkéjében elhelyezett kijelz6n megjelené informacidk.

1d6 . . .
(LE-MA2) I?;;i\‘:':;) Esemény seb‘:IsI:énga(t:r‘rl: /h) Megjegyzés
(6:p:mp) w
. o Mk bejarati jelz6je
15:09:32 15:09:45 1 sz. vontatéomotor hibajelzés 32 km/h P
el6tti térkdzben
15:09:40 15:09:53 A hlbaj’felt.enseg a vontatds megszlintetésekor 30 km/h
megsziinik
15:09:43 15:09:56 1 sz. vontatdmotor hiba (Vontatds megkezdése) 30 km/h
15:00:54 15:10:07 A hlbaj’felt.enseg a vontatds megszlintetésekor 29 km/h
megsziinik
15:09:56 15:10:09 Amozdohyvezeto a jarmU fémegszakitdjat 30 km/h
kikapcsolja
15:00:58 15:10:11 A .mo.zdonyvezeto az 1 sz. vontatomotort lese- 29 km/h
lejtezi.
15:10:00 15:10:13 A mozdon}/vezeto a jarmU fémegszakitdjat 30 km/h
bekapcsolja
15:12:45 15:12:58 A.mozdor.wvezeto a jarmU fémegszakitdjat 59 km/h
kikapcsolja
15:12:49 15:13:01 A mozdonyvezgto az 1. sz. vontatémotort Ujra 60 km/h
tizembe helyezi
A mozdonyvezet6 a jarmU fémegszakitdjat - ‘ ‘
15:13:35 15:13:48 . 60 km/h A fazishatar utan
bekapcsolja
15:13:46 15:13:59 1 sz. vontatémotor hiba (Vontatds megkezdése) 57 km/h
15:14:46 15:14:59 3. sz. vontatémotor hiba 50 km/h
3 ) 3 Max. egy mdsod-
1 sz. vontatomotor hiba, 3 sz. vontatémotor e .
15:14:54 151507 54RGA, fémegszakito snmiiksds leoldés S0 km/h percideig 4tszik a
kijelz6n
15:15:18 15:15:31 A .mo.zdonyvezeto az 1 sz. vontatomotort lese- 50 km/h
lejtezi.
15:15:31 15:15:44 A’foTegszaklto Ujboli bekapcsolasa lehetséges-
sé valik
15:15:34 15:15:47 A mozdonyvezeto a jarm( fémegszakitdjat 50 km/h
bekapcsolja
15:15:46 15:15:59 Vontatas megkezdése 50 km/h
15:15:47 15:16:00 3 sz. vontatémotor hibajelzés
15:15:53 15:16:06 3152; vontaItOJarmu Sérga, fémegszakité 6nma- 51 km/h
kodé leoldas
15:16:21 15:16:34 Alfotn'egszaklto Ujboli bekapcsolasa lehetséges- 53 km/h
sé valik
15:17:41 15:17:54 A mozdonyvezeto a jarmU fémegszakitdjat 48 km/h
bekapcsolja
15:17:56 15:18:09 Alaemgaenlszymﬂmomomrhmmeha 47 km/k
(Vontatas megkezdése)
15:17:56 15:18:09 5. sz. vontatdmotor hibajelzés 47 km/h
15:17:57 15:18:10 3. sz. vontatémotor hibajelzés 47 km/h
15:17:57 15:18:10 4. sz. vontatémotor hibajelzés 47 km/h
15:18:04 15:18:17  TUZJELZES 47 km/h
15:18:08 15:18:21 A fémegszakité 6nm(ikodé leolddsa 47 km/h
15:19:56 15:20:09 Aramszedd leengedés 43 km/h
15:20:17 15:20:30 A fékezés megkezdése 43 km/h
15:20:42 15:20:55 A 47221 sz. vonat megall 0 km/h
15:22:29 15:22:42 5. sz. vontatéomotor 0 km/h
15:22:30 15:22:43 4. sz. vontatémotor 0 km/h
15:22:33 15:22:46 3. sz. vontatomotor 0km/h
15:22:36 15:22:49 6. sz. vontatomotor 0km/h
15:22:53 15:23:06 A VESZLEALLITO-gomb kezelése 0km/h

A rogzitett adatok elemzése soran megallapitast nyert, hogy az elsé megjelend
hibajelzéstél a vonat megallasaig 11 perc 10 masodperc telt el. Ez alatt az id6
alatt a vonat 8866 méter utat tett meg.

A tlzjelzés megjelenése és a megallas kdzott 2 perc 38 masodperc telt el, s ez
alatt az id6 alatt a vonat 1842 métert tett meg.
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A mozdonyvezet6 a vonattal olyan helyen tudott megalini, melyet a kiérkezd tizol-
ték kénnyen meg tudtak kozeliteni. A vonat ugyan lakott tertleten allt meg, azon-
ban a jarmlvon keletkezett tliz harmadik személyt és annak tulajdonat kézvetlendl
nem veszélyeztette.

A mozdonyvezet6 ténykedése

A mozdonyvezetd harmadik szolgalatat teljesitette a vasuttarsasag altal ujonnan
beszerzett vontatéjarmivon. A vontatéjarmi a tarsasag altal korabban hasznalt
jarmlvekhez képest magasabb miiszaki szinvonalat képvisel. A vontatéjarmi tel-
jesitménye 6000 kW.

A mozdonyvezet6 a vonat tovabbitasa soran a vontatéjarmi vezet6allasan megje-
lent hibalizeneteket — elmondasa szerint — észlelte ugyan, de azok eredetét nem
tisztdzta. EImondasa szerint a szandéka az volt, hogy Mez6kdvesd allomason a
megallas utan tisztazza a kialakult helyzetet, s keresi meg a problémat kivalté
okot.

A tovabbitott vonat teljes terhelése 2021 tonna volt. A vontatdjarmi teljesitmeé-
nyének ismeretében a mozdonyvezetd abban a tudatban volt, hogy a kiesett egy
vontatomotor ellenére is képes lesz tovabbkozlekedni a vonattal Mez6kévesd al-
lomasig. Ez az eljutasi szandék mutatkozik meg abban a cselekvéssorban, amit
az elsé hibajelzést kdvetben, de meég a tlizjelzés megjelenése utan is kbvetett.

Az el6szor hibajelet adé 1 sz. vontatomotort a ,szokott médon” Ujra Gzembe he-
lyezte, abban bizva, hogy a hiba nem ismétlédik meg. Azonban a hiba megismét-
16d6tt, de ekkor mar nem selejtezte le Ujbdl a vontatémotort, hanem — a fémeg-
szakité automatikus lekapcsolasaig — tovabb vontatta a szerelvényt. A tlzjelzés
megjelenése utan pedig nem éllitotta meg a vonatot, hanem a vonderét még kis
mértékben ndvelve is probalt eljutni Mezékovesd allomasig.

Az E.1. sz. utasitas ugy rendelkezik (7.3. pont), hogy tlz vagy tlizre utald jelenség
(szokatlan szikrazas, fist, égési szag) esetén a mozdonyt azonnal Gzemen Kivil
kell helyezni és a vonatot gyorsfékezéssel meg kell allitani. A tlzjelzés megjele-
nésekor a vonat Mez6kdvesd varosatol mintegy két kilométerre volt, olyan helyen,
ahol a jarm{ — esetleges megallasa esetén — kézuton nehezen lett volna megko-
zelithetd, s ennek kovetkeztében az oltas is késedelmet szenvedett volna.

Az oltas miel6bbi megkezdhet6sége szempontjabdl a vonat tényleges megallasi
helye kedvezdbb volt, ugyanis a mez6kdvesdi dnkormanyzati Tlzoltosag, mely-
nek telephelye a vonat megallasi helyétdl kdzaton mintegy két kilométerre van, a
bejelentést kdvetdéen mintegy 6t perc mulva a helyszinre érkezett, s roviddel ez
utan meg is kezdte az oltast.

A mozdonyvezet6 tevékenységét attekintve a Vb azt a kovetkeztetést vonja le,
hogy a mozdonyvezetd a tlzjelzés megjelenéséig nem volt tudatdban annak,
hogy a vontatéjarmi gépterében olyan folyamatok zajlanak le, melyek a jarmi ki-
gyulladasahoz vezethetnek.

Utdlag annak vizsgalatara a Vb nem lat lehetéséget, hogy vajon megel6zhette-e
volna a tlz kiterjedését a mozdonyvezetd, ha a hiba jelentkezésekor rendkiviili
modon megallitjia a vonatot és a géptérbe menve esetleg a kezd6dé tliz nyomait
észleli.
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A mozdony transzformatoranak kialakitasa

Az esetben érintett vontatéjarmi gépterében tzemi korulmények kozott tulnyomas
uralkodik.

A vontatéjarmi transzformator egysége a géptér kdzepén helyezkedik el. Felada-
ta megfelel6 feszultség biztositasa a vontatdmotorok, a segédiuzem és a vonatfi-
tés részére.

A transzformator egyfazisu, mely egy szivattyu altal kényszerkeringetett olajjal fel-
toltott tartalyba van sullyesztve. A tartalyban Gzemi korulmények kozott mintegy
4000 liter transzformatorolaj talalhatd. A keringetett olaj hitését a motor szell6z6i
segitik.

A berendezés kialakitasa olyan, hogy a transzformator egység mellett helyezkedik
el, egymassal egybeépitve a ventillator, az olajhité egység, valamint az also
részben a simit6-fojté tekercseket magaba foglalé haz.

A vontatéjarml padlézata olyan kialakitasu, hogy a szell6zést biztositd levegd
aramlasa fliggéleges iranyban biztositva legyen.

A transzformator hitésére szolgalé olaj keringetésére szolgalé csérendszer mind
az olajhlté-egység el6tt, mind utana fel van szerelve egy-egy pillangdszeleppel
ellatott, kézzel kezelheto elzard szerkezettel. Ennek az elzard-szerkezetnek a m-
kodtetése a tliz észlelése utan elmaradt, ami lehetdveé tette, hogy a transzforma-
torhazban talalhaté olaj egy része gravitacios moédon a hazbadl kijusson és a kelet-
kezett tlizet tovabb taplalja.

A miiszaki szemle soran tapasztaltak

Az eset napjat kévetéen Hatvanban, majd a gyarté telephelyén tartott miiszaki
szemle soran tett megallapitasok egyarant megerdsitették a mozdonyvezetd altal
tapasztaltakat, mely szerint a vontatojarmivon keletkezett tiz kialakulasi helye a
simit6-fojto tekercsek kérnyezetében talalhatoé.

A szemle soran tett megallapitasok alapjan a bizottsag eredé hibaként a hiitéelem
rejtett tdmorségi hiba kdvetkeztében tortént kilyukadasat hatarozta meg. Egy ki-
sebb tomortelenség keletkezett a hiitéelemek kdzott, amely idével - a héhatas mi-
att - kitagult, elésegitvén az olajh(itébél az olaj kijutasat és ezaltal a keletkezett tliz
taplalasat. Tekintettel arra, hogy a nagy terhelési tehervonatok inditasakor a von-
tatdbmotorok aramfelvétele magas, ezért az indukcios tekercsek kornyezetében ez
a nagy aramfelvétel nagy héhatast indukal, ami kedvezétlen esetben alkalmas le-
het tliz gerjesztésére.

SIS IDI0E TR0
LS b AT

10. abra: A megsériilt olajhtité-panel
A zart rendszerbdl kijutott és félhevilt olaj a forrd felileten meggyulladhat, amely
mint ez esetben is, lokalis tlizet hozhat létre az indukcids tekercs kdrnyekén.
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A szakirodalom a traféolaj lobbanaspontjaként 140 °C fokot ad meg, ez az a hé-
meérseéklet melynek kérnyezetében az olajkérbdl kijutott transzformatorolaj meg-
gyulladhat. Ha kell6 mennyiségi olaj gy(lt 6ssze az indukcids tekercseken, akkor
a keletkezett tlz lehetett olyan intenzitasu, hogy megolvassza az indukcios teker-
csek felett elhelyezkedd olajh(ité forrasztasait. (A forrasztasi célra szolgalé stan-
dard 6noétvozet olvadasi pontja 183°C.)

A helyszini szemlék soran megal-
lapitast nyert az is, hogy az olajkdr
elzarasara szolgalo féelzard karja
olyan anyagbdl készilt, hogy az a
keletkezett tlz kdvetkeztében
megsemmisilt. A Vb rendelkezé-
sére allé informaciok szerint e f6-
elzaré szerkezetének mikoddtetése
a tlzeset oltdsa soran is nehézsé-
get okozott.

A Vb véleménye szerint - tekintet-
tel arra, hogy az olajkor elzarasa
csak emberi_erbvel lehetséges -
szikséges e zaroszerkezetek
olyan anyagbdl valé kialakitasa,
mely az esetlegesen keletkezd
tlzzel szemben nagyobb ellenalld
képességgel bir.

11. dbra: A megsériilt féelzard

A foldzarlati aram erésségének valtozasa

Az esetben részes vontatojarmi fedélzeti berendezése altal rogzitett adatok kiér-
tékelése soran a Vb megallapitotta, hogy a vezetdallason elhelyezett kijelzén
megjelent hibalizenetek a foldzarlati aram erésségének hirtelen megvaltozasara
vezetheték vissza.

A SOFTRONIC szakértdi megkeresésinkre azt a valaszt adtak, hogy a hibatze-
net megjelenése arra utalt, hogy az adott aramkdr elemeinek a szigetelése a kez-
d6dé tliz hatasara megsérdilt.

A vontatéjarm(ivon elhelyezett héérzékelbk, bar a tliz keletkezésének kdzelében
voltak telepitve késébb Iéptek csak mikodésbe, tekintettel arra, hogy azok valasz-
ideje nagyobb volt, amiatt, hogy a géptér belsé hémérséklete nem emelkedett hir-
telen, a jarmi gépterének szell6zési kialakitasanak készdénhetéen.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan azt allapitotta meg, hogy az eset beko-
vetkezését a vontatéjarmi olajhitéjének meghibasodasa okozta.

A helyszini szemlék megallapitasai alapjan a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott,
hogy a vontatojarmi olajh(itéjében egy rejtett tomorségi hiba keletkezett, mely le-
hetdvé tette, hogy a jarmi traféolaja a zart kdrbdl kijutva — a jarmd konstrukcioja-
bol adéddan — a simito-fojtd tekercsre kerilt. A tekercs aramfelvétel miatt beko-
vetkezett felmelegedése kdvetkeztében az olaj meggyulladt.

A keletkez6 tliz kovetkeztében az olajhité elemei tdmorséguket elvesztették, s az
olajhitébdl nagy mennyiségi olaj jutott a mar égé indukcios tekercsre tovabb tap-
lalva a tuzet.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A transzformatorolaj hitékor féelzard szerkezetének elzard eleme olyan anyagbdl

készllt, mely a tlzeset soran fellépd hé hatasara megolvadt, s megsemmisiilt,
ami az oltas soran megnehezitette az olaj kiaramlasanak megsziintetését.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4,
41.

4.2.

4.3.

BIZTONSAGI AJANLAS

A szakmai vizsgalat soran tett intézkedések

A SOFTRONIC vallalta, hogy kidolgoz egy olyan miUiszaki megoldast a
vontatomontorok simito-fojté tekercseinek athelyezésére egy olyan helyre ahol
nem kerulhet kézvetlen kapcsolatba a transzformatorolajjal.

A SOFTRONIC képviseldi ugy nyilatkoztak, hogy elemezni fogjak annak a lehet6-
ségét is, hogy minden egyes vontatomotor simité-fojté tekercséhez egy-egy
héérzékeldt telepitsenek (6sszesen 6 darabot), régzitve az onnan kapott adatokat
és ez alapjan, ha az ott mért értékek valamelyike meghaladja az elére beallitott
hatarértéket, akkor a jarm( fémegszakitdja kikapcsolhatd legyen.

A SOFTRONIC képvisel6i ugy nyilatkoztak, hogy a forgalomban Iévé két masik,
hasonlé kialakitasu mozdonynal is elvégzik ezeket a modositasokat.

A gyarté cég a Craiovaban megtartott miiszaki szemlét kévetden a tett megallapi-
tasokrol és az altaluk vallalt kételezettségekrdl Gzleti partnereit levélben is tajékoz-
tatta.

Az esetben részes vontatéjarmi a Vb rendelkezésére allé informacidk szerint a
helyreallitast kovetéen 2014. marcius 7-én allt Ujra forgalomba.

A szakmai vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

A Szervezet altal lefolytatott szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlas kiadasara
nem kerdlt sor.

A szakmai vizsgalat lezarasa utan kiadott biztonsagi ajanla-
sok
A gyarto telephelyén tartott miszaki szemle soran a gyarté kételezettséget vallalt

a tlzeset kialakulasahoz hozzajaruld, mozdony kialakitasat érintd szerkezeti val-
toztatasok elvégzésére.

A fentiek miatt a Vb az esethez kapcsolodoan biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja szuksegesnek.

Budapest, 2014. szeptember 16.

Kapocsi Jézsef Karosi Rébert
A Vb tagja A Vb vezetdje
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