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VASUTI BALESET
Vonat kisiklasa

Szenta allomas
2013. szeptember 29.

88843 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetarti vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
eés szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitdsarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széléo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ fdigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015, marcius 3-an megtartott zaré megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
és a MAV Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

MFB
CSM

EEVB
Fszt.
KBSz
Kbvt.

MAV Zrt.

RCH
Vb

Mozdony Fedélzeti Berendezés

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Forgalmi szolgalattev6
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
RAILCARGO Hungaria Arufuvarozasi Zrt.

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege vonat Kisiklasa
Az eset idépontja 2013. szeptember 29. 16 6ra 11 perc
Az eset helye Szenta allomas
Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke 25 millié forint
Erintett vonat szama 88843
Uzembentarté RCH
Nyilvantarté allam Magyarorszag

1. &bra: Az eset helye a vasuti halézaton
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2. abra: Az eset kozelebbi helye (Forras: Google Maps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. szeptember 29-én 16 ora 54 perckor (43 perccel az
eset bekOvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. szeptember 29-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Gula Florian balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo
Pataki Ferenc helyszinel6 technikus

A vizsgalat alatt Pataki Ferenc koézszolgalati jogviszonya, és ezzel egyltt a
Vizsgalobizottsagi tagsaga megsziint.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:
—szeptember 29-én, az eseményt kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott,
—az esemeényben érintett személyeket meghallgatta,
—a biztositdberendezés mikddésére vonatkozdan probat végzett,
—az éaltala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte:
o fejrovatos el6jegyzési naplok;
e Hibael6jegyzési konyvek;
e biztositoberendezés Kezelési Szabalyzat

e Szenta alloméas Allomasi Végrehajtasi Utasitasa.

Az eset rovid attekintése

2013. szeptember 29-én 16 6ra 11 perckor a Szenta allomas |l. vaganyara behalad6
88843 sz. vonat masodik része, a 18. kocsitdl kezd6dben, a 3 sz. valtdén az |. vaganyra
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terel6dott. Az I. és Il. vagany kozott keresztben haladd kocsi egy kijarati jelz6t, két
fels6vezeték tartd oszlopot és egy térvilagitasi oszlopot kidéntétt. Kisiklott tdbb kocsi és
a vasuti palya is megseériilt.

Az eseményt az okozta, hogy a valtokezel6 a 3 sz. valtét a behalad6 vonat alatt
atallitotta.

A Vb megallapitasai szerint az eset bekdvetkezéséhez a valtokezelé szabalytalan
munkavégzése mellett a biztositoberendezés meghibasodasa is jelentésen hozzajarult.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta szikségesnek, azonban az eset tobb
szempontbdl is tanulsagos, ezért javasolja az oktatasi tematikaba vald felvételét
esettanulmanyként.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

A 88843 sz. tehervonat Csurgd allomasrdl 16 o6ra 00 perckor haladt ki. A
mozdonyvezetd a vonataval megkdzelitette Szenta allomas bejarati jelzdjének
eléjelzéjét. Az elbjelzén A féjelzdn Megallj!-jelzés varhato™-jelzés volt, ezért
vonatanak sebességét csOkkentette.

A f6jelz6h6z kdzeledve latta, hogy azon tovabbhaladast engedélyezé jelzés van,
ezért kis mértékben ndvelte a sebességét, de a varhaté megallas miatt csak 40
km/h-ig, és ezt a sebességet tartotta.

A vonat lezart vaganyuton kezdte meg a behaladast Szenta éallomas II. sz.
vaganyara, amely az allomas atmen6 févaganya. A vonat 16. kocsija haladt a 3 sz.
valton, amikor a valtokezel6 atallitotta a valtét a haladé vonat alatt. Ennek
kovetkeztében a vonat masodik fele a kitéré allasu 3 sz. valtén az allomas I. sz.
vaganyara terel6dott.

A két szomszédos vagany kozott egy négytengelyes vagon keresztbe fordult,
emiatt a légfék-vezeték nem szakadt szét, az automatikus fékezés nem
kovetkezett be. A vonatot a mozdonyvezet6 allitotta meg, amikor a fels6vezetéki
oszlopok kidélése miatti fényjelenségeket észlelte.

A keresztbe fordult vagon az eléje keril6 akadalyokat kidontotte, a keresztbe
feszult jarmlvek az elsé vaganyon a sinszalakat a kotésekkel egyutt felszakitottak
az aljakrdl, kb. 100 méter hosszban jarhatatlanna téve a palyat.

A vasuti palya tobb 6ran keresztll zarva volt. Anyagi kar jelentkezett a palyaban és
a vontatott jarmivekben.

1.2 Személyi sérulés
Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

A vontatott vasuti jarmivekben jelentés anyagi kar keletkezett. Ot kocsi kisiklott,
ezek kozul haromnak az Utkdzd és kapcsoloszerkezetei megrongalédtak.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Szenta allomas |. sz. vaganya 100 méter hosszban megrongalodott, az E-jell
kijarati jelz6 kidolt, két felsGvezeték tartd oszlop kidélt és a felsGvezetéki halozat
leszakadt, egy térvilagitasi oszlop kidolt.

A kar 6sszege 0sszesen kb. 25 millio forint.
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3. abra Az alavaltas helye a vonatban megallas utan

1.5 Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében tobb szemeélyszallitd vonat helyett vonatpétld autdbusz

kozlekedett.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Szenta allomas l. sz. 6rhelyének valtokezeldje

érvényessége

Kora 32 év
Neme Férfi
Beosztasa a baleset idején Valtdkezeld
Orvosi alkalmassagi _
érvényes

A szolgalatba lépés ideje

2013. szeptember 29. 7 6ra 00 perc

A szolgalatba Iépés el6tt szamara a kotelezd pihen6idét a munkaltatdja biztositotta.

1.6.2 Szenta allomas forgalmi szolgalattevéje

Kora

53 év

Neme

férfi

Beosztasa a baleset idején

forgalmi szolgalattevd

Orvosi alkalmassagi
érvényessége

érvényes

A szolgalatba lépés ideje

2013. szeptember 29. 7 6ra 00 perc

A szolgalatba Iépés elbtt szadmara a kotelezd pihendidét a munkaltatdja biztositotta.
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1.7

A vonat jellemzéi

1.7.1 A 88843 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam 88843

Vonat neme Tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Uzembentarté RAILCARGO HUNGARIA Zrt.
Mozdony palyaszama 91 55 0630 021-8
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.

Kocsik darabszama 27 db
Vonathossz 467 m
Elegytomeg 654 t

ElGirt fékszazalék 64 %

Tényleges fékszazalék 100 %

Vonatra engedélyezett sebesség 80 km/6

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Szenta allomas a 41 sz. vasutvonal kézépallomasa. A vasuti palya villamos
vontatasra kiépitett, az allomashoz mindkét végén egyvaganyu palya csatlakozik,
a szomszédos allomasok Csurgd és Somogyszob.
Az allomason Siemens-Halske tipusu biztositéberendezés Ulzemel. A valtok
kdzpontbdl vonovezetékkel allithatdak és reteszelhetbéek. Az allomason a jelz6k
alakjelz6ék, jelfeladasra nincs kiépitve a vasuti palya. A megengedett
palyasebesség 100 km/h, az esemény id6pontjaban az allomas teruletére 80 km/h
mértékl lassumenet volt elrendelve.

1.9 Allomasi adatok
Szenta allomason harom vonatfogado vagany van, amelyek kézul a Il. sz. vagany
az allomas atmend févaganya. Az &llomashoz egyvaganyu palya csatlakozik
mindkét iranybdl.
A forgalmi szolgalat lebonyolitasat egyidében harom f6 végzi az allomason: egy 6
forgalmi szolgalattevd a forgalmi irodaban és két f6 valtokezel§ az allomas két
végen lévo valtokezelbi szolgalati helyeken.

1.10 A vonatot tovabbité vontatéjarmi adatrogzitoi
A 91 55 0630 021-8 psz. mozdony TELOC RT rendszer( elektromechanikus
sebességmeérd és regisztrald berendezéssel van felszerelve, mely jol mikodott. Az
MFB berendezés megfelel6en mikddott.

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikacios berendezések az eseményben nem jatszottak szerepet.

1.12 Meteorologiai adatok
Az esemény idején az id6jaras esds, szeles volt, a tavolbalatas nem volt
korlatozott. A levegé hémérséklete +16°C volt.
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1.13 Alkalmazott elemzési modszer

A Vb az eset elemzése soran az ugynevezett ,Sorompd-elemzési médszert”
alkalmazta.

A moédszer lényege, hogy az eseményeket ok-okozati dsszefliggésekben irja le,
majd az okozati faban keresi azokat a sorompodkat, amelyek alkalmasak lettek
volna az esemeény bekdvetkezésének megakadalyozasara. Az elemzés soran
vizsgalni kell, hogy egy adott ponton volt-e sorompé a rendszerben, az miikodoétt-e
vagy sem. A mikodé sorompdnal vizsgalni kell, hogy miért nem toltotte szerepét, a
nem mikodonél pedig annak okat.

A modszer a sorompoknak két feladatot ad: vagy az esemény bekdvetkezését
akadalyozzak meg, vagy az esemény kdvetkezményeit csdkkentsék.

A sorompoknak tobb kategorizalasa ismert. Az eset szempontjabdl a lehetséges
tipusokat a Vb az alabbiak szerint vette figyelembe:

o folyamat-jellegli akadaly,
e szabalyozasi akadaly,
e technikai akadaly.

Az esemény elemzése soran a Vb vizsgalta, hogy a biztonsagkritikus
tevékenységek nem szandeékolt kimenetelét milyen sorompdk akadalyozhattak
meg, és hogy azok miért nem teljesitették funkciojukat.

1.14 A talélés lehetésége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély nem
alakult ki, tekintettel arra, hogy abban tehervonat szerepelt.

1.15 Proébak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle alkalmaval a biztositoberendezés tényleges mikodésérdl
préba utjan gy6z6dott meg.

A proba elvégzéséhez a vaganyon maradt vonatrészt levontattak. A felsGvezeték
helyreallitasa érdekében érkez6 motorkocsi részére ugyanazt a vaganyutat
beadllitotta a valtdkezel6, majd a motorkocsi behaladasa kdzben a
biztositoberendezés miikddését figyelemmel kisérte a Vb.

A Vb megallapitotta, hogy a vaganyuti jelfogd mar akkor elejtett, azaz fehérre
valtozott, amikor a vonat még a bejarati vaganyuton haladt. Ezzel lehet6séget
adva a valtdkezelbnek, hogy a jelzdblokk mezdt visszazarva a forgalmi
szolgalattevd a vaganyutat oldja fel, biztositva a valtéallitas lehetéségét.

A blokkszekrény kinyitasa utan az egyik érintkez6t torott allapotban talalta a Vb, az
érintkezorél letdrt darab az elzard szekrényben volt leesve.

A probardl videofelvétel készult.

1.16 Munkaszervezés jellemzése

Az esettel kapcsolatban nem bir jelentéséggel, ismertetése nem szukséges.
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1.17 Szabalyok és szabalyzatok

1.17.1 F. 1. sz. Jelzési utasitas
»A fojelz6k szabvanyos allasa
2.2.5.1. Az alabbi f6jelz6k szabvéanyos éllasa a tovabbhaladast megtilto éllas:
— allomasok (rendezb-palyaudvarok) bejarati és kijarati jelzbi,
»A f6jelz8k kezelésére vonatkozé elbirasok
2.3.1.1. A tovabbhaladast engedélyezd alak bejarati jelzét, tovabba az olyan nem biztositott fény
bejarati jelz6t, amelynek tovabbhaladast engedélyezé jelzése nem a vonat hatasara valtozik meg:
azonnal tovabbhaladast megtiltd allasba kell allitani, amint a vonat utolsé kocsija (jarmive), illetve
tolomozdonya elhagyta a bejarati vagany biztonsagi hatéarjelzéjét, ...”

1.17.2 F. 2. sz. Forgalmi utasitas
Alapfogalmak
,»1.2.118. Vaganyut
Az a vaganyrész, amelyen:
— érkezb vonat a vonat altal érintett elsé bejarati valtotoél a megallas helyéig (vaganyut-ellenérzésnél
az elsé kijarati valtoig),
H.éladni fog.”
»1.2.140. Lezart vaganyut
Lezartnak tekintend6 a vaganyut, ha a vonatkdzlekedés vagy tolatasi mozgas altal hasznalt
vaganyutban a valtok (érintett és véd6) a kijelblt allasban, rogzitett (lezart) allapotban vannak.”
Lezarhaté és le nem zarhatoé valtok
»2.2.2. Lezarhatok, azaz lezaras utan rongalas nélkiil at nem allithatok:
a)...
b) k6zpontbol vagy a helyszinen reteszelhet6 helyszini allitasu valtok,
c) az olyan kézponti allitasu valtok, amelyeknek allitd emeltydje, allitbogombja a valté megfelel6
allasaban régzithetd, vagy hatastalanithato,
d)...
valtok.”
,,Biztositott és nem biztositott valtok
2.2.3. Biztositottak azok a lezarhaté valtok, amelyek el6zetes lezarasa nélkiil a veliik szerkezeti
fliggésben lévé helyhez kotétt jelz6ket nem lehet tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani.”
»A valtéallitas ideje
2.9.3. A véltékat vonat részére a vaganyut bedllitasakor, tolatas részére pedig olyan idében kell
allitani, hogy az atéllitas a jarmiinek a valtohoz valo érkezése elbtt teljesen befejez6djék. Az Utasitas
5.3.4. ¢) alpontiaban meghatarozott eset kivételével tilos jarmi alatt a valtot atallitani.”
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A valtok lezarasa, felnyitasa és feloldasa

»~Alapszabalyok

2.10.1. A lezarhato valtokat vonatkézlekedési, valamint tolatasi sziinetekben — az allandbéan zarva
tartandé valtok kivételével — nyitott allapotban kell tartani, a vonat vaganyutjianak beallitasakor
helyes allasukban le kell zarni, a vonat teljes elhaladasa utan fel kell nyitni.”

»A visszajelentés ideje

15.12.3.2. Allomésrél azonnal visszajelentést kell adni, amint a vonat utolsé jarmiive és az esetleges
tolémozdonya is a bejarati vagany biztonsagi hatarjelzéjén beliil van, vagy ha a vonat utolsé jarmiive
a biztonséagi hatarjelzén kivil ugy éllt meg, hogy a kévet6 vonat illetve a keresztezé vonat
vaganyutjat nem veszélyezteti, a zarjelz6 tarcsa a vonat végén van, és ha van bejarati jelz6, azt
tovabbhaladast tilto allasba allitottak.”

Meggy6z6dés a vonat megérkezésérdl (elhaladasarol)

,16.12.4. A vonat megérkezésének illetve elhaladasanak biztos megallapitasa elétt nem szabad
visszajelentést adni, illetve ellenvonatot inditani.

Ha a forgalmi szolgalattevé a biztositoberendezésrél nem tudja megallapitani a vonat teljes
megérkezését, és arrél a helyszinen sem tud meggy6z6dni, akkor kételes a helyzetet az AVU-ban
kijelélt mas allomasi dolgozéval tisztazni.

156.12.4.1. A bejarati valtoknal szolgalatot végzs6 valtdkezeld illetve a kijeldlt dllomasi dolgoz6 vonat
behaladasakor kételes a 15.12.3.2. pontban elGirtakrél meggy6zédni, és a forgalmi szolgalattevének
minden rendellenességrél jelentést tenni.”

A vonatok fogaddsa és megfigyelése allomasokon és a nyilt vonalon

,16.18.13.3. A vonatfogadasra kételezett dolgozok az allomasokon és a nyiltvonalon az alabbi
helyeken kételesek a vonatokat fogadni:

a) a forgalmi szolgalattevék — a vonat mozdonyvezetéjének inditasra térténd felhatalmazasi
kételezettségliktdl fiiggetleniil — altalaban a felvételi éplilet felbli palyaoldalon, kiilbnleges helyi
kériilmények kéz6tt pedig az AVU-ban kijelélt helyen;

b) a valtéallité kbzpontban szolgalatot végzbk az allitokézpont erkélyén vagy nyitott ablakaban;

15.18.13.4. A forgalmi szolgalattevék, az allomaskezel6k és a nyilt vonalon vonatfogadasra
kételezett mas dolgozok a vonat fogadasara kijeldlt helyet a vonatnak a szolgalati helyhez vald
kézeledésekor, a valtokezelbi szolgalati helyiségben dolgozdk a vaganyut beéllitasanak bejelentése
és jelzballitas utan kételesek elfoglalni, és a teret valamint a vonatot a megallasig illetve a teljes be-,
ki- vagy athaladasig megfigyelni.”

1.17.3 Szenta allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitas

»2.19. A vaganyut bedllitasahoz sziikséges id6k vaganyutankénti meghatdarozasa, valamint a
berendezés haszndlhatatlansaga esetén a vdgdnyut beadllitisahoz sziikséges idd6k
meghatdrozasa vagdnyutankeént.
Vonatok részére a vaganyut beallitasahoz sziikséges idS, egységesen 3 perc.
»2.51.1. A vonatok teljes megérkezésének (elhaladasanak) megallapitasara kijel6lt dolgozd(k)
felsorolasa.
A vonat teljes megérkezésérdl az I. sz. és a ll. sz. valtokezelbi szolgélati helyen szolgalatot teljesité
valtokezelbnek kell meggyéz8dni és a forgalmi szolgalattevé részére errél jelentést tenni.”
»,2.57.2. A valtokezel6k vonatfogaddsi helyének meghatdrozdsa.
A vonatokat a valtdkezelbk az I. sz. és a ll. sz. valtokezeldi szolgalati hely nyitott ablakaban kételesek
fogadni és megfigyelni.”
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1.18 Kiegészitd adatok

A Vb az eseményt kdvetd helyszini szemle alkalmaval a biztositéberendezés
forgalmi irodaban 1évé késziilékén az esemény utani helyzetet nem tudta vizsgaini,
mert az éjszakas forgalmi szolgalattevé azt alaphelyzetbe allitotta.

1.19 Korabbi hasonl6é esemény

A KBSZ korabban hasonl6 eseményt nem vizsgalt.
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2 ELEMZES

2.1 A kialakult forgalmi helyzet

Az esemény napjan a délutani 6érakban Csurgo allomas forgalmi szolgalattevéje a
88843 sz. tehervonat kdzlekedéseéhez 15 6ra 51 perckor kért engedélyt, 15 6ra 59
perces elbrelathatd indulasi idével. A vonat 15 6ra 59 perckor haladt ki Csurgé
allomasrol.

A menetrend szerint koézlekeddé 8234 sz. személyvonat kozlekedésére
Somogyszob allomas forgalmi szolgalattevéje 15 6ra 56 perckor kért engedélyt. A
vonat 16 6ra 03 perckor indult el Somogyszob allomasrol.

A két vonat talalkozasat Szenta allomason kellett lebonyolitani. A vonatok Szenta
allomasig tartd utjanak menettartamat és a 3 perces allomasi id6kozt figyelembe
véve a vonattalalkozas utasitasszer( lebonyolitasara a rendelkezésre allé id6
elegendé volt.

suT 3 Bizther. SH Szenta 281755 55165
Radio: 450MHz - Csat: 63
............................. TEI an‘n?' 05-324?1-253
8234 Vonaliranyita: 06/1/515-15-40 88843
............................ H EI -
11, &rh. ;
é 5 . LEWm) N I &rh.
o I Erl_ﬂ- ‘:.: .'—_I'
| <SoMoGYszoB )4/J—| . ILgs5m) 120400 m) N EIH | P
BAST "‘:\2:.: I—p 1il. {673 m) e ',1' -rl'l'_ CsURGO>
—“ 6T 5
IV. (423 m} & VSR

4. abra A tervezett vonattalalkozas

2.2 A 88843 sz. vonat kozlekedése

A vonat Csurgd allomasrol 15 6ra 59 perckor haladt ki. Szenta allomashoz
kozeledve a mozdonyvezetd a vonat sebességét csokkentette, elmondas szerint
azeért, mert a bejarati jelz6 el6jelzbje A féjelzbn Megallj!-jelzés varhatd’-jelzést
mutatott. Késébb a sebességét ndvelte és 40 km/h sebességnél tartotta. Ezzel a
sebességgel haladt be a vonat eleje az allomasra.

Az allomasra vald behaladas kdzben a mozdonyvezetd felkészilt a megallasra. A
vonat kb. 25 km/h sebességgel haladt, amikor a mozdonyvezet6 hang és-
fényjelenséget tapasztalt a kapcsolokert irdnyabdl, és a fels6vezetéki haldzat
elektromos feszultsége megsziint. Ekkor a mozdonyvezetd a vonatot megallitotta.

A vonat haladasat elemezve megallapithato, hogy:
e a mozdonyvezetd a megengedett sebességet nem lépte tul;

¢ avonatnal automatikus fékezés nem kovetkezett be.

2.3 A valtdkezeld és a forgalmi szolgalattevd tevékenysége

Szenta éllomason hangrégzit6 berendezés nincs felszerelve, ezért a
vonatkozlekedés lebonyolitdsa kozben adott-vett kozleményeket az érintett
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allomasi személyzet elmondasa, és az altaluk vezetett el6jegyzések alapjan
igyekezett rekonstrualni a Vb.

A forgalmi szolgalattevé a 2.1 pontban ismertetett forgalmi helyzetet ugy tervezte
megoldani, hogy a 88843 sz. tehervonatot az atmené févaganyra fogadja, a
személyvonatot pedig az |. vaganyra, biztositva ezzel az utasvédelmet.
Kdzlekedési sorrendnek el6szor a 88843 sz. vonat behaladasat, majd a 8234 sz.
szemeélyvonat behaladasat és kihaladasat, végul a tehervonat kihaladasat
hatarozta meg.

A vaganyutak beadllitasat is ennek megfeleléen rendelte az |. és Il. sz
allitokbzpontban szolgalatot teljesité valtokezelbknek.

A 88843 sz. vonatnak beallitottak a bejarati vaganyutat a Il. sz. vaganyra, és a
bejarati jelz6t kezelte a valtdkezel6. A vonatot az ablakban fogadta, azonban
ahelyett hogy a vonatot annak teljes elhaladtaig megfigyelte volna, a vonat
elejének elhaladasa utan a bejarati jelz6t Megalljl-allasba allitotta és a jelzb
blokkmezét visszaadta a forgalmi szolgalattevonek.

A forgalmi szolgalattevé nem varta meg, hogy a valtékezeld telefonon jelentse a
vonat teljes megérkezését, nem fogadta a vonatot id6ben a vonatfogadasra kijeldlt
helyen, hanem a forgalmi irodadban tartozkodott és a vaganyuti blokkmezét
azonnal feloldotta.

A vaganyuti blokkmez6 feloldasa utan a valtékezel az iranykallantyut alapba
helyezte, a reteszt oldotta a 3 sz. valtdon, majd azt atallitotta a valtén haladé vonat
alatt (a 8234 sz. vonat kijarati vaganyutjahoz). Mindekdézben a vonat az
allitékozpont ablaka el6tt haladt.

A valtékezeld, mivel a vonat még a valtokdrzetben haladt a vonat teljes
behaladasat nem jelentette a forgalmi szolgalattevének, aki ezt nem is kdvetelte
meg a vaganyuti blokkmezd feloldasa elétt.

A Siemens-Halske tipusu biztositoberendezéseknél a vaganyut beallitashoz
szukséges id6 lerdvidithetd olyan moddon, hogy az elirt kommunikacios
tevékenységeket az érintett személyzet kihagyja, és csak a biztositoberendezés
kezelését végzik. Jellemz6 ez a rossz gyakorlat akkor, amikor egy
vonatkeresztezést, vagy ellenkez6 iranyu bejaratokat kell rdvid idén belll
lebonyolitani.

A valtokezeld fent ismertetett tevékenységére magyarazatot adni nem tudott, a Vb
bizonyitékokkal alatamaszthatd okot nem talalt.

2.4 A biztositoberendezés miikodése

Az allomason Siemens-Halske tipusu biztositoberendezés Uzemel. A
biztositéberendezés kialakitasaval, fligg&ségeivel a vonatkdzlekedés alatt
biztositja a valtok lezart allapotban torténd tartasat, azaz azok nem allithatdak at a
vonat haladasa soran.

Megfelel6 mikodés esetén a vonat kdzlekedése soran a beadllitott vaganyut
feloldasa az alabbiak szerint valosul meg.

Kiindulasi allapot egy szabad jelzbvel beallitott bejarat esetén:

Forgalmi iroda Valtékezelbi szolg. hely
Felold6 blokkmez§ fekete
Vaganyuti blokkmezé fehér fehér
Jelzd blokkmezé fehér fehér
Szigetelt sin jelfogd -- fehér
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A vonat behaladasa kézben az egyes elemek az alabbiak szerint valtoznak, illetve
a vaganyut feloldasahoz, a valték allithatdsagahoz az alabbi kezeléseket kell
elvégezni:

1. Vonat rahalad az elsé tengelyével a bejarati vaganyuti oldé szigeteltsinre:
e a szigeteltsin jelfogd a valtokezel6i 6rhelyen fehérrél vordsre
valtozik
o a feloldéblokk mezd szine feketérél fehérre valtozik.

Forgalmi iroda Valtékezelbi szolg. hely
Feloldé blokkmezé --- fehér
Vaganyuti blokkmezd fehér fehér
Jelzd blokkmezé fehér fehér
Szigetelt sin jelfogd -- vOros

2. A vonat utols6 tengelye lehalad a bejarati vaganyon, biztonsagi hatarjelzén
belll 1évd szigeteltsinrdl:

e a szigeteltsin-jelfogd ismét fehérre valtozik.

e a bejarati jelz6t Megallj!-allasba allitia a valtokezelb, majd a
jelzéblokkmezét lezarja. Ennek hatasara a forgalmi irodaban és a
valtékezelbi szolgalati helyen is a jelzéblokk mez6 szine voros lesz;
a valtokezeldi 6rhelyen emellett a felolddblokk szine feketére

valtozik.
Forgalmi iroda Valtokezelbi szolg. hely
Feloldé blokkmezé fekete
Vaganyuti blokkmezé fehér fehér
Jelzé blokkmezb voros voros
Szigetelt sin jelfogd - fehér

3. A forgalmi szolgalattevd feloldja a vaganyuti blokkmezét, amely szine
fehérrdl zoldre valtozik a forgalmi iroddban és a valtokezel6i szolgalati

helyen.
Forgalmi iroda Valtékezelbi szolg. hely
Feloldé blokkmez§ fekete
Vaganyuti blokkmez6 z6ld zold
Jelz6 blokkmezd voros voros
Szigetelt sin jelfogd -- fehér

4. A valtokezeld a vaganyuti kallantyat alaphelyzetbe forditja, a valtok
reteszeit feloldja.
5. A valték szabadon allithatoak.

A fent leirt folyamat szigoruan kotott sorrendl, Uzemszerl mikddés esetén a
biztositoberendezés fliggéségei és kialakitasa kikényszeritik ennek a sorrendnek a
betartasat: minden Iépés feltétele a folyamatban elétte Iévék sikeres teljeslilése.

A biztositoberendezés védelmet biztosit a vaganyutak korai — pl.: a halad6 vonat
alatt torténé - feloldasa ellen is. Ez ugy valosul meg, hogy addig, amig a
szigeteltsin-jelfogd vords, addig a berendezés induktora nem ad aramot, ezaltal a
jelz6blokkot nem lehet lezarni és a vaganyutat nem lehet feloldani. Ez a védelmi
funkcid a szigeteltsin-jelfogét, a szigeteltsint, a felolddblokk fegyverzetét és a
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jelzéallitd emeltylG-érint6jét magaba foglald aramkor segitségével valésul meg.
Amikor a bejarati jelz6t a valtdkezeld szabadra allitia, a szabadra allitott jelzé
emelty(érintdjén és a szigeteltsin jelfogdn keresztll az aramkoér el6készul. Amikor
a vonat a szigeteltsinre gordul, a szigeteltsin-jelfogd vords szinlre valtozik, és a
feloldéblokk fehér lesz.

Ha ebben az esetben a jelz6t visszaallitiak ,Megallj!”-allasba, ezaltal az emeltyi-
érintét kikapcsoljak, a fent ismertetett aramkori fuggéségek kovetkeztében a
szigeteltsin-jelfogd ismét fehér szinlre valtozna annak ellenére, hogy a
valtokérzetben még vonat halad. Ennek megakadalyozasara ebbe az aramkorbe
beleflizték a feloldoblokk fegyverzetét is.

Ennek eredménye, hogy amikor a szigetletsin-jelfogé vorésre valtozik és a
feloldoblokk fehér lesz, utdbbi fegyverzete meghuz, ezaltal egy érintén keresztil a
szigeteltsin-jelfogd aramkore ontartasba kerill, kikeriilve az emelty(i érintét. igy
hiaba allitiak Megallj!-allasba a jelzdt, a szigeteltsin-jelfogdé vordés szini marad
mindaddig, amig a vonat a valtokdrzetben halad.

Az esemény bekovetkezésekor a valtokezeld a bejarati jelzdét visszaallitotta
Megallj!-allasba még mielétt a vonat utolsé tengelye lehaladt volna a
szigeteltsinrél. A szigeteltsin-jelfogdnak ekkor nem lett volna szabad fehérre
valtoznia, amellyel megakadalyozta volna a tovabbi kezeléseket, azonban épp a
fent ismertetett érintkez6 térése miatt a helytelen mikodés bekovetkezett.

Ezt a hibat csak abban az esetben lehet felfedezni, ha a berendezés kezelésével
megbizott személy a bejarati jelz6t ideje koran visszaveszi ,Megallj!”-allasba.
Ebben az esetben, mivel utasitasellenes tevékenységet végzett, nem érdekelt a
hiba bejelentésében, ugyhogy ez csak a kovetkezd biztositoberendezési
fenntartas alkalmaval derul ki.

HIANYZO
ERINTKEZO

5. dbra Az allitékozponti berendezés az esemény bekovetkezésekor
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2.5

Az elemzés Osszefoglalasa

A valton halado vasuti jarm( alatti atallitasa (alavaltas) sulyos kévetkezményekkel
jarhat, amint ezt a jelen esemény is mutatja. A vasuti rendszerek mikodésének
kialakitasakor, a berendezések megtervezésekor ezért egyik fontos tényezé, hogy
a valtokon valé athaladaskor a valto kezelésével megbizott személy ne tudja azt
atallitani, amikor jarmi halad at a valton.

Ennek érdekében tobb olyan sorompd jellegi elem van jelen a
munkafolyamatokban illetve a hasznalt berendezésekben, amelyek képesek
megel6zni ezt a balesetveszélyes tevékenységet.

A sorompo-elemzés eszkdzét hasznalva a Vb az alabbi abran szemlélteti az
esemény bekovetkezéséhez vezetd tevékenységeket és biztositoberendezési
mukodéseket. Valamennyi helyen feltlintetjuk, hogy milyen sorompé szolgalta az
adott ponton az alavaltas megelbzését.

A jelzett sorompd mellett a zardjelentésen bellli hivatkozas talalhato, amely
pontban a Vb az adott sorompdval kapcsolatos elemzést részletezte.

A sorompo Hibas
N Hivat-
. o muakodés koz4
Leirasa Jellege Célja oka ozas
Egyéb szempontok
A vonat végének merlleex:tic\j/?t\?(l)(r?;telo Emberi
megfigyelési Szabalyozasi . Y . i’ tényez6 a 2.3
N . behaladasa el6tt mas 4 e P
kotelezettsége . i £ = valtokezeldnél
tevékenységhez = ~
kezdeni i 1
Egyéb szempontok
mellett: biztositja, hogy Emberi
Jelz6 Megallj!-ra . . a vonat athaladjon a = =) . ,,
A Szabalyozasi hop o tényezd a 2.3
allitasanak ideje valtokon mieldtt a i1 k1 valtokezelsnél
valtokezeld allithatna
azokat
s Megakadalyozza a
A vaganyuti L valtoblokkmezé ST
j’glf__og’o MUszaki feloldasat a vonat &’ Aa Erintkez6 torés 2.4
mikodése behaladas elétt i o
Afszt. a 4 Emberi
A vonat biztositoberendezes B s tényezd a
. . . .. | kezeléseel6tt megtud | & =) véltokezeldnél
megérkezésének | Szabalyozasi PPN 1 ! ‘s a f Imi 2.3
bejelentése gyozgdnl a’vqn'e’at L | es aforgalmi
megérkezésérol szolgalattevo-
nél

A tablazat alapjan dsszefoglalasként elmondhatd, hogy négy tényezd is meg tudta
volna akadalyozni az esemeény bekovetkezését, de egyik sem érte el céljat.
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3

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

A Vb. az eseményt a valtokezelével kapcsolatos emberi tényezére vezette vissza,
mert nem varta meg a vonat teljes behaladasat, hanem még az elétt a
biztositoberendezés kezelésével elinditotta azt a folyamatot, amelynek végén
lehetésége volt a valténak a haladé vonat alatti atallitasara.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe hozhatd

ténybeli megallapitasok

A forgalmi szolgalattevé nem varta meg a vonat behaladasardl szold jelentést,
hanem kizarélag a biztositdberendezésre tamaszkodva oldotta a vaganyuti
blokkmezét, lehetbséget adva a valtokezeldnek arra, hogy a valtét a haladé vonat
alatt atallitsa.

A biztositéberendezés - meghibasodas miatt - a valtéallitast nem akadalyozta
meg.

A Dbiztositoberendezés ilyen jellegd meghibasodasa csak utasitasellenes
tevékenység kozben fedezhetd fel, igy a személyzet azt blntetéstél tartva az
esetleges észlelés esetén sem jelenti.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefliggésbe nem hozhaté,

kockazatnovel6 tényezok

llyen tényez6t nem kivan nyilvanossagra hozni a Vb.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esettel kapcsolatosan nem tartja sziikségesnek biztonsagi ajanlas kiadasat,
mert a szabalyok betartasaval, a berendezések Uzemszer(i mikodesének
biztositasaval az ilyen események bekdvetkezése megelézhetd.

Ugyanakkor a Vb megitélése szerint az eset jol mutatja, hogy a kilénb&zé utasitasok
és szabalyzatok el6irasai, az azokban eléirt munkafolyamatok sorrendjének betartasa
hogyan jarul hozza a vasuti kézlekedés biztonsagos lebonyolitdsahoz, és megmutatja
ezen szabalyok megsértésének lehetséges kdvetkezmeényeit is.

A fentiek alapjan a Vb hasznosnak latia az eset tanulmany formajéban torténé
beépitését a valtokezeldk és forgalmi szolgalattevék kiképzési és tovabbképzeési
anyagaba.

Budapest, 2015. marcius 3.

e <H AN (O Bs (D st

Gula Florian Chikan Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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