2013-766-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2013-766-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY
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4542 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szold
24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (VI.8) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzOsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szélé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megklldésével egyidejlleg a KBSZ fbigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2012. marcius 3-an megtartott zaré megbeszelésen a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, a
MAYV Zrt., valamint a MAV-START Zrt képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezet egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

HUSZ Halozati Uzletszabalyzat

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

KOFE-FET  Kdzponti Forgalom Ellenérzd és Felsévezetéki Tavvezérld rendszer

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

psz. Palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Az eset kovetkezménye

valtéfelvagas, szembekozlekedés

Az eset id6pontja

2013. szeptember 14. 10 6ra 43 perc

Az eset helye

Kelenfold allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa szemelyszallité vonat
A; eset kap’c§a'n eIhu’nytak/ 0/0

sulyosan sérultek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Egy valtd kis mértékben megrongalddott.

Erintett vonatok szama

4542/ 819

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: Az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. szeptember 14-én 10 6ra 58 perckor (az eset utan 15

perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitdja.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. szeptember 14-én az alabbi

Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras
Tagja Karosi Rébert
Tagja Rozsa Janos

Mihaly Andras kodzszolgalati jogviszonya 2014. oktober 31-én megszint, a KBSZ

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

féigazgatdja helyette Rézsa Janos balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetjének.
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2. abra: Az eset helyszine

i

Az eseményvizsgalat attekintése :
A Vb:

2013. szeptember 14-én helyszini szemlét tartott.

Az esetben érintett mozdonyvezetbket, forgalmi szolgalattevéket késébbi idépontban
meghallgatta.

Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti kiegészité tanusitvany, mozdonyvezetdi esemény jelentés, vezetd
jegyvizsgaldi eseményjelentés, menetiré-regisztratum) a vasuttarsasagoktél bekérte,
azokat megkapta.

Kiértékelte az érintett vonatokat tovabbitdé mozdonyok adatrogzitéjét és az MFB
berendezésének adatait, a KOFE-FET adatrdgzitéjét, megvizsgélta és kiértékelte
Kelenfold allomas fejrovatos el6jegyzési naplojat, illetve bekérte Haros &allomas
fejrovatos el6jegyzési naplojat is, ezt azonban nem kapta meg. A rendelkezésre allo
adatok alapjan rekonstrualta az esemény elétti forgalmi és vaganyhelyzetet.

Préba keretében megvizsgalta Kelenféld allomason a kijarati jelz6k lathatosagat és az
allomas kialakitasat.

Az érintett forgalmi szolgalattevék beszélgetéseit tartalmazé hangfelvételeket bekérte,
azokat kiértékelte.

A MAV-START Zrt. menedzsmentjével megbeszélést tartott a kapacitas sziikitések, a
rendkivili helyzetek esetén teendd intézkedésekkel (utasok menekitése,
katasztréfahelyzet stb.) kapcsolatosan.
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Az eset rovid attekintése

Kelenfold allomas V. sz. vaganyardl kijaré 4542 sz. vonat el6zetes felhatalmazas nélkil
meghaladta a ,V6” jel(, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd, sorrendben masodik
kijarati jelz6t, felvagta a részére helytelenul all6 19 sz. atszelési valto ,a” felét, majd
tovabb haladt a bal vagany felé, ezaltal szembekdzlekedett a Haros allomas iranyabdl
Kelenféld allomas bejarati jelz6jéhez, a bal vaganyon kdzelité 819 sz. vonattal.

A valtoéfelvagast észlelve Kelenfold allomas forgalmi szolgalattevéje intézkedett a vonatok
megallittatdsa érdekében. A két vonat a veszélyt észleve kb. 130 méterre allt meg
egymastol.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a rendkivili esemény emberi tényezére
vezethet6 vissza. A 4542 sz. vonat mozdonyvezetSje Kelenfdld allomasrdl térténd
elindulas utan jelentésen tullépte az engedélyezett sebességet, a ,V6” jel(,
tovabbhaladast tiltd jelzési kepet mutatd kijarati jelz6t meghaladta, a helytelendl allé valtot
nem észlelte, azt felvagta és a jelen helyzetben ehhez szikséges irasbeli rendelkezés
nélkul a bal vagany felé haladva tovabbkozlekedett.

Az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy nem tortént meg a palyakapacitasnak
az aktuadlis forgalmi helyzet altal indokolt mértékl szikitése, valamint Kelenfold allomas
nem megfelel6 forgalomszervezése, melynek kovetkezményeként az allomas végpont
feldli végén kozel egyidében — meg nem engedett mdédon — harom jelzére (ketté kijarati,
egy bejarati) vezéreltek ki Hivojelzést, illetve adtak arra rendelkezést.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2013. szeptember 14-én kb. 8 6ra 30 perckor Kelenfold allomason a 902 sz. vonat
indulasa utan Haros allomas felé a térkdzok (a T3 jell kivételével) és a bejarati jelz6k
.megallira ejt6” szigeteltsinjei latszdlagos foglaltta valtak. A helyszinre érkezé
hibaelharitok megallapitottak, hogy a két allomas kozott a 29+50 szamu szelvényben
foldmunkat végzd munkagép biztositoberendezési kabeleket vagott el. Emiatt a
vonaliranyité a biztositoberendezési diszpécserrel egyetértésben a két allomas
kozott, mindkét vaganyon, allomastavolsagu kozlekedést vezetett be. A kabelelvagas
kovetkeztében Kelenfold allomas Haros felé esd, végpont feldli oldalan minden
iranybol minden vonat hivojelzéssel jart be, illetve hivojelzéssel jart ki. 9 6ra 20
perckor a terileti fdmenetiranyité Kelenfold és Haros allomasok kézott a tehervonati
kdzlekedést leallitotta.

Kb. 10 6ra 25 perckor a 812 sz. vonat indult el az allomasrol Haros felé a jobb
vaganyon, ezt kovetben a 4542 sz. vonat érkezett Déli palyaudvar felél az V.
vaganyra, illetve a 23458 sz. mozdonyvonat varakozott a Te 2 vaganyon.

Kelenfold férendelkezéje engedélyt adott Haros allomas forgalmi szolgalattevéjének a
819 sz. vonat kozlekedtetésére a bal vaganyon. A 4542 sz. vonat érkezése utan a C
peronon szolgalatot teljesité kilsé forgalmi szolgalattevé a mozdonyvezetd részére
kézbesitette a 10 sz. irasbeli rendelkezést, melyben értesitette az allomastavolsagu
kozlekedésrél. Kb. 10 6ra 38 perckor Haros allomas forgalmi szolgalattevéje
visszajelentést adott a 812 sz. vonatrdl. Ekkor Kelenfold férendelkezéje elrendelte a
tablakezelének a 4542 sz. vonat kijarati vaganyutjanak beallitasat a Vl.a vaganyra, a
24358 sz. vonat kijarati vaganyutjanak beallitasat a Te 2 vaganyrol Haros felé a jobb
vaganyra, tovabba a a Haros fel6l a bal vaganyon kozeledd 819 sz. vonat részére a
bejarati vaganyut beallitasat a ,G” jell bejarati jelz6t6l a Te 1 vagany végén lévé ,M”
jeld bejarati jelzdig. Mindharom vonat szamara elrendelte a hivéjelzés kivezérlését is.
A 24358 sz. vonat elindult Haros allomasra a jobb vaganyon.

Sudadrs alomas >
== R T e 7

XVIL jrn- e W (VL 55 B 3. 5z kihiizé Hn= 530
- 15209-2 i Ao, ) STt

3. dbra: Vagany és vaganyuti helyzet a 4542 sz. vonat indulasa elé6tt

A férendelkezd felhatalmazta a kilsé forgalmi szolgalattevét a 4542 sz. vonat
mozdonyvezet6jének inditasra torténé felhatalmazasara, illetve tovabbi két vaganyut
bedllitasat rendelte el a XIV. és XV. vaganyokra.

A 4542 sz. vonat mozdonyvezetbje a vonatbefolyasold berendezést tolatéd
Uzemmodba kapcsolta, majd a forgalmi szolgalattevé felhatalmazasara elindult az V.
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sz. vaganyrol, elhaladt a hivojelzést add ,V5a” jell kijarati jelz6 mellett, majd Vl.a
vaganyon haladt kb. 30 km/h sebességgel a ,Megallj!” allasu ,V6” jell kijarati jelzd
felé.

Ezt kdvetben a vonat a ,Megallj!” allasu ,V6” jeli kijarati jelz6 mellett el6zetes
felhatalmazas nélkil elhaladt, felvagta a részére helytelen iranyba allé 19 sz.
atszelési kitéré ,a” végét, és a bal vagany felé haladva, szembekézlekedett az
azonos vaganyon, az allomas ,G” jelU bejarati jelz6jéhez Haros allomas feldl kozelitd
819 sz. vonattal.
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4. abra: A 4542 sz. vonat kihaladasa

A V6" jeli jelz6 melletti elhaladast és a valtéfelvagast észlelve a férendelkezb
elrendelte a ,G” jell bejarati jelz6 azonnali ,Megallj!” jelzésre torténd allitasat, melyet
a tablakezeld forgalmi szolgalattevd végre is hajtott. Ezzel kdzel azonos idében a
férendelkez6 a vonaliranyitét felkérte a vonatok értesitésére és azonnali
megallitasara.

A Megallj! allasu jelz6 meghaladasat, a valtofelvagast, illetve a szamara helytelen
vaganyra erre vonatkozd értesités neélkil torténd kihaladast a 4542 sz. vonat
mozdonyvezetdje nem észlelte.

Az ivbél kihaladva — még az allomas terlletén, az ellenkez6 iranyu bejarati jelz6 elbtt
— meglatva a masik vonatot gyorsfékezett, igy a vonat megallt a 16+60 sz.
szelvényben.

Az eseményben érintett masik, 819 sz. vonatot Haros allomason értesitették az
allomastavolsagu kozlekedésrdl, illetve az ilyenkor alkalmazandd szabalyokrél, majd
az a felhatalmazas utan kihaladt az allomasrol.

Kelenfold allomashoz kbzeledve a mozdonyvezeté észlelte, hogy a bal vaganyon a
,G” jell bejarati jelzbén hivéjelzés van, ennek megfeleléen szabalyozta a vonat
sebességét. Tovabb kbzlekedve észlelte, hogy a ,G” jell bejarati jelzbn a jelzési kép,
,Megallj!” jelzésre valtozott. Ezutdn a vonat sebességét tovabb csokkentette,
felkészllve a jelzd el6tti megallasra. Ekkor latta meg az ivbél azonos vaganyon
kihaladé 4542 sz. vonat mozdonyanak harom fényét. Azonnali gyorsfékezést
alkalmazva, a vonat 17+90 szamu szelvényben megallt. A megallassal egy id6ben a
vonaliranyitd radion értesitette az 819 sz. vonat mozdonyvezetdjét, hogy azonnal
alljon meg. A két vonat egymastdl 130 méterre allt meg.
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5. abra: A két vonat kb. 130 m-re egymastoél, mar allé helyzetben

A felvagott valtd helyreallitasa 14 6ra 25 perckor fejez6dott be, a 4542 sz. vonat
visszatolt az allomasra, majd a bal vaganyon is megindult a kézlekedés, tovabbra is
allomastavolsagban. A két allomas kozoétt a nyilt vonalon bekdvetkezett kabelelvagast
16 6ra 40 perckor allitottak helyre, ezt kdvetben tértek vissza térkozi kdzlekedésre.

Az eset bekovetkezése utan az allomastol tavolabb allé 4542, illetve 819 sz. vonat
utasai kdzll tobben az esés idd ellenére csomagokkal, gyerekekkel a vasuti téltésen
koézlekedve elhagytdk a vonatot és az egyébként forgalom alatt 1évé tovabbi
vaganyok koézelében visszagyalogoltak Kelenfold allomasra, kdzel egy kilométert
megtéve kdves, gyalogos kdzlekedésre ki nem épitett tertileten.

A kabelvagast kovetben kialakult forgalmi helyzet, illetve annak valtozasat kdvetéen
a MAV Zrt. Uzemeltetési Féigazgatésag Uzemiranyitdé Koézpont a MAV-START Zrt.
Uzemiranyitasa részére tobb idépontban kapacitas sziikilést jelentett be. Exzt
kovetbéen az érintett személyzet felé un. krizis sms-eket kuldtek ki, igy értesitve a
rendkivuli helyzetrdl a személyzetet.

1.2 Személyi sérulés
el . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
Nem sérult - - - -
A vonatokon nem sérult meg senki.
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
Az esetben érintett vontatojarmiveken sérlilések nem keletkeztek.
KBSZ 9/35
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1.4

1.5

1.6

16.1

1.6.2

1.7
1.71

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban a felvagott valtd helyreallitdsaval kapcsolatban merdilt fel

minimalis 6sszeg kar.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

A 4542 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

44 év

Neme

férfi

Szakképesitése

Orszagos Kozforgalmu Vasuti
Jarmiivezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2014. januar

Vonalismeret

eérvényes

Tipusismeret

eérvéenyes

Vasiuti tarsasag

MAV-TRAKCIO Zrt.

A 819 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

35 év

Neme

férfi

Szakképesitése

Orszagos Kozforgalmu Vasuti
Jarmivezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2015. junius
Vonalismeret ervenyes
Tipusismeret érvényes

Vasuti tarsasag

MAV-TRAKCIO Zrt.

A vonat jellemzo6i

A 4542 szamu vonat

Vonatszam 4542
Vonat neme szemelyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Mozdony palyaszama

91 43 0430 321-9

Mozdonytulajdonosa GYSEV Zrt.
Vonathossz 186 m
Elegytomeg 289t

El6irt fékszazalék 108 %
Tényleges fékszazalék 131 %

KBSZ
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1.7.2

1.8

1.8

A 819 szamu vonat

Vonatszam 819

Vonat neme Tavolsagi szemeélyszallitbvonat
Vonattovabbitas médja CSM

Uzembentart6 MAV-START Zrt.

Mozdony palyaszama 91 55 0431 068-0

Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 188 m

Elegytomeg 321t

ElGirt fékszazalék 105 %

Tényleges fékszazalék 146 %

Az infrastruktura leirasa

Kelenféld allomason DOMINO 70 rendszer(i, egykdzpontos, tolatévaganyutas, valto-
és vaganyfoglaltsag ellenbrzéses biztositoberendezés lGzemel. A valtdék kézpontbdl
elektromos motorokkal allithaték, a jelz6k fényjelzd8k. Az allomas legtobb féjelzbje
tolatasjelzével egyesitett jelzd. A kdzponti allitdkészilék Kelenféld allomas tzemi
épuletének IlI. emeletén van elhelyezve, melyhez tartozik egy nagyméreti
vaganytabla, melyen a palyaudvar egész teruletének visszajelentései lathatdak.

Minden féjelzén kivezérelhetd a Hivéjelzés a f6jelz6hdz tartozd egyéni nyomégomb
és a ,Hivdjelzés” jeli nyomdégomb egylttes megnyomasaval, ami szamlalt kezelés.
Hivéjelzés kivezérlésekor a forgalombiztonsag feltételeinek teljesuléséért a forgalmi
szolgalattevd felelés, ugy kell tekinteni, hogy a berendezés semmiféle biztonsagi
fuggést nem valdsit meg. A Hivojelzés 6nmiikddéen ,Megallj!” allasba kapcsolédik,
ha a vonat ralépett a jelz6t kvetd szigetelt szakaszra. Amennyiben ez a szigeteltsin
szakasz latszolagosan foglalt, a gombokat addig kell nyomva tartani, ameddig a
vonat a jelzd mellett el nem halad.

Az allomashoz csatlakoz6 vonalak 6nmikodd biztositott térkozjelzOkkel vannak
felszerelve, és vonatbefolyasolasra vannak kiépitve.

Allomasi adatok

Kelenfold allomas a Budapest-Keleti palyaudvar — Hegyeshalom (1 sz.), a Budapest-
Déli palyaudvar — Nagykanizsa (30 sz.) és a Kelenfold — Gyékényes (40 sz.)
vonalainak elagazé allomasa. Ennek koévetkeztében nagyon intenziv elévarosi és
tavolsagi személy-, valamint aruforgalmat bonyolit le.

1.10 Vasuti jarmi adatrogzité

A 4542 sz. vonatot tovabbité 91 43 043 0321-9 psz. mozdonyon TELOC-2200 tipusu
elektronikus sebességméré és rogzité berendezés Uzemel. Az ilyen tipusu
sebességmérék megengedett pontatlansaga +1 %.

A 819 sz. vonatot a 91 55043 1068-0 psz villamosmozdony tovabbitotta, mely
TELOC RT9 sebességmérd és regisztrald berendezéssel van felszerelve, mely a
regisztratum Kkiértékelése alapjan jol mikodott. Az ilyen tipusu sebességmeérdk
megengedett pontatlansaga 5 %.
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1.11 Kommunikacios eszkozok

1111

1.11.2

1.12

1.13

1.14

Allomasi kommunikaciés eszkdzok
Az allomason az alabbi kommunikacios rendszerek zemelnek:
Férendelkez6:

e PLANET tipusu iranyitoi készilék, mellyel kapcsolat létesitheté valamennyi
szomszéd allomas forgalmi szolgalattevéjével és valamennyi forgalmi
vonaliranyitéval. Ebbe a készillékbe ezen kivil tovabbi két MAV (izemi
telefonvonalat is bekdtottek.

o Telepitett URH radiokészilék, amellyel a peronokon szolgalatot teljesité kilsé
forgalmi szolgalattevdkkel teremthetd beszédkapcsolat. A kilsé forgalmi
szolgalattevéknek hordozhaté URH készUllék all rendelkezésre.

o Telepitett URH radiokészulék, amellyel az allomasi kocsivizsgaldkkal
teremthetd beszédkapcsolat.

e KOFE-FET szamitbgép, melyen keresztll torténik tobbek kozott az
engedélyek kérése és adasa.

A mozdonyokon lévé kommunikacios eszk6zok

Az eseményben érintett vonatok mozdonyain vonali URH radié Gzemelt. A 4542 sz.
vonat mozdonyan 450 MHz, a 819 sz. vonat mozdonyan 160 MHz-es radiokészulék
volt. A vonaliranyitd Kelenfold férendelkezdjének felkérése alapjan ezen a radion
keresztiil utasitotta a 819 sz. vonat mozdonyvezet6jét az azonnali megallasra. igy az
értesités joval hamarabb megtorténhetett, mint mobiltelefon hasznalata esetén.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban 12 °C, szeles, esds természetes nappali latasi viszonyok
voltak.

A tulélés lehetésége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély az
alkalmazott sebesség és az iddében térténé megallasok miatt nem alakult ki. Veszélyt
jelentett a vonatok utasai tekintetében, hogy tdbben a hosszu varakozast megunva
elhagytak a vonatot és utasforgalomra, illetve gyalogoskdzlekedésre ki nem épitett
terlleten, helyismeret nélkul, forgalom alatt allé vaganyok kdzelében gyalogosan
indultak Kelenfold allomasra.

Prébak és kisérletek

A Vb késébbi id6pontban, oktdber 2-an Bp. Déli és Haros allomasok kozott
beutazdsos prébat tartott, melynek célja annak vizsgalata volt, hogy Kelenfdld
allomas V. sz. vaganyardl, a vonat indulasi helyérdl a kijarati jelz6 jelzése hogyan
lathaté. A vizsgalat megallapitasa szerint az V. vaganyrdl induld paros szamu
vonatok indulasi helyérdl a kijarati jelz6k jelzése az ivviszonyok és a kdzel azonos
szelvényben |év6 kijarati jelz6k kovetkeztében hatarozottan nem lathaté. A
mozdonyvezetdk csak a vezetballas jelz6 jelzésébdl tudjak megallapitani, hogy a
vonat szamara a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyez6 jelzést mutat-e, illetve,
hogy ezt a jelzést a rajuk vonatkozé jelz6 mutatja-e.
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Kelenfold allomason a férendelkez6 forgalmi szolgélattevd, a rendelkezd
(tablakezeld) forgalmi szolgalattevd, és tobb kilsé forgalmi szolgalattevd latja el
elsésorban a vonatforgalom szabalyozasaval kapcsolatos feladatokat.

A férendelkez6 szolgalattevd rendelkezéseit - valtd- és vaganyut beallitas,
jelz6kezelés stb. - a tablakezel6 forgalmi szolgalattevé valdsitja meg, hajtja végre. A
rendelkezések kiadasa szoéban torténik, miként azok visszaismétlése is. Annak
utélagos kontrollallasara, hogy mi hangzott el, hangrogzités hianyaban nincs
lehetbség. Az un. klldnleges kezelések, mint pl. Hivojelzés kivezérlése sem kerdl
rogzitésre, igy arra vonatkozéan, hogy a fenti esettel kapcsolatosan a Hivéjelzések
kivezérlésével kapcsolatos rendelkezés mikor, milyen tartalommal hangzott el, csak
az elmondasokra és a kovetkeztetésekre lehet hagyatkozni.

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A jelzéarbocok szinezése

F.1. sz. Jelzési Utasitas

1.3.11. ,Valamennyi mas fény és alak f6jelz6 arboca voérés-fehér
savozasu. A vords-fehér savozasu jelzbarboc azt jelenti, hogy a féjelzb
mellett a vonattal csak akkor szabad elhaladni, ha

o a fBjelz6n tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép jelenik meg,
e a tovabbhaladasra Hivojelzéssel, él6szoban, vagy Irasbeli

rendelkezéssel engedélyt adnak.

(-2)

savozasu és a fehér savot kbézépen rézsutos iranyu keskeny kék sav
szakitia meg. Az ilyen jelzbarboc azt jelzi, hogy a jelz6 vorés fénye a
vonatokra és a tolatasi mozgasokra egyarant érvényes.

1.16.2 Hivéjelzés
F.1. sz. Jelzési Utasitas
2.4.3.1. ,Villogb fehér fény a fGlap alatt kiilbén jelzblapon és egy vords
fény a félapon. Hivojelzés mellett az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban
szabalyozott moédon lehet kbzlekedni olyan sebességgel (legfeliebb
15 km/h), hogy a vonat a jelentkezd akadaly el6tt megallithato legyen.”

1.3.12. A tolatasjelz6vel egyesitett fény féjelz6 arboca voérés-fehér H

1.16.3 A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa

inditasra

F.2. sz. Forgalmi Utasitas
15.17.1: LA vonatok mozdonyvezetSit allomason, megallo-rakodéhelyen az
inditasra illetve az athaladasra [...] fel kell hatalmazni.”

[-]

15.17.1.1 ,El6zetes jelzbkezeléssel és vonatindito jelz6eszkbzzel kell a mozdonyvezetdt

felhatalmazni:

e a Szolgalati menetrend 2. sz. rovataban a palyahélozat mikddtetéje altal megjelolt
szolgalati helyeken valamennyi induld és barmely mas ok miatt megallas utén
indulé személyszallité vonatnal.

[..]
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1.16.4

1.16.4

1.16.5

15.17.2.,A felhatalmazas csak a vonat kézlekedtetéséhez sziikséges valamennyi
biztonsagi intézkedés megtétele utan adhato. Felhatalmazast adhat:
[...]
b) a forgalmi szolgélattevé véros sapkat viselve:

- vonatindito jelz6eszkbzzel

- elbzetes jelzbkezeléssel és vonatindito jelz6eszkbzzel
[...]
15.17.4.1. A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezet6 személyesen kbteles
meggy8zbdni arrdl, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditasra és a helyhez
kotott jelz6k tovabbhaladast engedélyezéb jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-e.
A felhatalmazasrol térténé meggybzddés céljabol sziikség esetén at kell mennie arra a
palyaoldalra, ahol a felhatalmazas térténik. Ha a helyhez koétott jelz6 tovabbhaladast
engedélyezé allasardl nem tud megqgybzbdni, akkor a felhatalmazast végzé dolgozoétol
kételes érdeklSdni.

Egyidejii menetek

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18. sz. fejezete tartalmazza az egy allomason azonos
idében kdzlekedtethetd menetek felsorolasat. Az utasitas harom kategodriaba sorolja
ezeket a vonatmozgasokat:

o tiltott egyidejd,

o terelési lehet6ség mellett lebonyolithatoé egyideji és

o terelési lehet6ség nélkul, mas feltételek mellett lebonyolithatd egyidejii menetek.

A harmadik alfejezet 3. pontja (F.2. 15.18.10.):

»3. Ellenkezé irdnybdl érkezé vonatok egyidejii behaladasa:

- .}‘0
/ l—@ \\\@
_ N O— S
— —O8 gD /

6. abra: ellenkez6 iranyu egy idében lebonyolithaté menetek

Az ilyen menetek lebonyolitdsanak azonban sok egyéb biztonsagi feltétele van, melyek
kézil a legfontosabb:

g) a kijarati jelz6 és az utana kovetkezd csatlakozasi vagy metszési pont biztonsagi
hatarjelzéje kdzott (...) legalabb 50 m tavolsag van.

Hivéjelzés alkalmazasa
F.2. 15.19.1.6. ,,Valamely szolgalati hely egyazon végén egyidében csak egy jelz6re
szabad Hivojelzést kivezérelni.”
A vonatok kozlekedésének dokumentalasa
A vonatkozlekedées dokumentalasanak szabalyait az F.2. sz. Forgalmi Utasitas, annak
7. sz. Flggeléke, tovabba Kelenfdld allomas AVU tartalmazza:

F.2. 15.8.3.1.: ,Az engedélykérés —adas dokumentalasat mind élészavas, mind gépi
uton toérténd engedélykérés —adas esetén a Fliggelék 7.2 pontja szerint kell végezni.”
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F.2. Fuggelék 7.2 ,A forgalmi szolgalattevék részére késziilt Fejrovatos elbjegyzesi
naplé sorszam szerint tartalmazza:

(...)

5. Az engedélyadas ideje

(.--)

A Fejrovatos elbjegyzési naplét a Fliggelék 7.2. sz. pontjaban meghatarozoft
rovatoknak megfelel6en, kék szinnel ir6 golydstollal kell vezetni.”

Kelenféld AVU
5.10. Fejrovatos eldjegyzési naplé vezetése
Kelenféld allomason a Fejrovatos elbjegyzési naplé vezetése az atmend
vonatforgalom nagyséaga miatt a kbvetkez6 médon végzendd:
Kotelez6en vezetendd rovatok:

(...)
> A vonat szama minden vonatnal
> (...
» Engedély adas ideje 0. p. minden vonatnal
> (..)

1.16.6 A Hibaelbjegyzési konyv

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

1.5.2: Az allomasi és palyaszemélyzet kbteles a vaganyzaton, valtokon, az értekezo,
hirkézld, jelzé-, biztositdo- és védelmi stb. berendezéseken az altaluk megallapitott,
tovabba a veliik (pl. mozdonyvezetd altal) k6z6lt hianyossagokat, hibakat és miikodési
zavarokat a HibaelGjegyzési kbnyvbe (...)el6jegyezni.

(.-.)

A HibaelGjegyzési kényv,(...) vezetésére, ellenérzésére vonatkozé elbirasokat az
utasitas 28.sz. Fliggeléke tartalmazza.

28.3.4. A szamlalokésziilekek rovataiba — egy rovatba egy szamlalokésziilékkel ellatott
nyomoégomb — a kezelés utani szamlalokésziilék allast kell bejegyezni.

()

Szamlalokésziilékkel ellatott nyomégomb kezelésénél a szamlalo allasat az Intézkedés
rovatban el6jegyzett kezelés okéaval (pl.: vonatszam, tolatasi mozgéas elmaradéasa stb.)
egyvonalban kell beirni.

1.16.7 A vonatok fontossagi sorrendje

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.1.9. sz. pontja a vonatokat 5 fontossagi kategoriaba
sorolja, melyeknél az 1. a legfontosabb, 5. a legkevésbé fontos vonatokat tartalmazza. A
forgalom lebonyolitasa soran ezeket a fontossagi kategoriakat az iranyité személyzetnek
kotelessége betartani. Az egyes vonatok kategodrigjat az évente kiadasra kerllé
Menetrendi Utasitas tartalmazza. Ez alapjan a gyorsvonatok a 2., a személyvonatok a
3., mig a mozdonyvonatok a 4. kategoriaba tartoznak.

1.16.8 irasbeli rendelkezések kiallitasa, kézbesitése, kezelése

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitdés 15.16.2 sz. fejezete tartalmazza az irasbeli
Rendelkezésekkel kapcsolatos szabalyokat.

,15.16.2.5. Az irasbeli rendelkezés kiallitasa térténhet:
— a nyomtatvanyra kéziratilag vagy informatikai rendszer felhasznalasaval irt
széveggel,(...).”
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1.16.9 A forgalmi szolgalattevok allomasismerete

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4. sz. fliggelék
4.1. Az AVU-t az Utasitas 1.1.4.sz. pontjaban foglaltaknak megfeleléen kell elkésziteni.
4.1.1. Vazlatos helyszinrajzon — melyet a PML mérnbki szakasz kételes kellé
mennyiségben rendelkezésre bocsatani — kbzéini kell:
(-..)
e a helyi ismeretekre vonatkozd, forgalmi szempontbdl figyelembe veendé
adatokat, amelyek a dolgozok szolgalatanak ellatasahoz sziikséges.

1.16.10 Rendkivuli események, kapacitas szlikulés esetén kovetendd

eljaras
A Halozati Uzletszabalyzat 4.8. fejezete rendelkezik a palyavasut és a vallalkozo
vasutak rendkivuli események esetén kdvetendd kotelezettsegeirdl:

4.8 Kiilonleges intézkedések lizemzavar, veszélyhelyzet esetén
,4.8.1 A menetrendszerinti kbzlekedés helyreallitasanak fé6bb elvei

- A napi tervtél, menetrendtél valo eltérés esetén a palyahalézat-miikédtetd lzem és
operativ iranyitasi szervezete kbételes olyan intézkedések megtételére, amelyek
megsziintetik a  zavarokat, helyredllitdk a  tervszerinti  menetrendszerinti
vonatkébzlekedést.

- A hozzaférésre jogosultaknak folyamatosan rendelkezni kell egy déntési jogosultsaggal
felruhdzott kapcsolattartd személlyel, vagy sajat iranyitasi szervezettel, akiket
lizemzavar, veszélyhelyzet esetén a palyahalézat-mikddteté (ldzemi- és operativ
iranyitasi szervezete értesiti és akiknek igényeit a menetrendszerinti (izem
helyreéllitasa céljabdl figyelembe veszik.”

1.16.11. A féjelzOkon 1évo jelzések eldjelzése

1.17

A hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsonos atjarhatésagarol szolo 103/2003. (X11.27.)
GKM rendelet tartalmazza az eldjelzésre vonatkozé szabalyokat:

»3-1.1.3.2. El6jelz6k és ismétld jelz6k A féjelz6k elbtt a megel6zb féjelzével vagy kiilbn
eléjelzével kell jelezni, hogy a kbvetkezd féjelz6n milyen jelzés varhato.”

Kiegészité adatok

1.17.1 A mozdonyvezetd vonalismerete

A 4542 sz. vonat utjaban érintett vonalszakaszt az elmult években atépitették, jelzék,
allomasok, utatjarok helye keriilt kisebb-nagyobb maédositasra. Uj vasuti palya épitése
és a vasuti palya atalakitasa esetén kovetends eljarasrol a jarmivezeték vonalismeretét
illetéen a 19/20011.NFM rendelet rendelkezik. Az emlitett jogszabaly tartalmazza, hogy
elbképzési programbol a mozdonyvezet6t oktatni €s vizsgaztatni kell. A mozdonyvezet6
a fenti el6irasoknak kimutathatéan megfelelt.

Ervényes vonalismereti vizsgajanak birtokaban kb. havi egy-két alkalommal tovabbitott
vonatot a 30a vonalon. Ezek a vonatok azonban minden esetben gyorsvonatok voltak,
melyek Budapest és Székesfehérvar kdzott csak Gardony allomason alltak meg, ott sem
minden esetben. Az esetek nagy tobbségében Székesfehérvar és Budapest kdzott
megallnia forgalmi okbdl, ,Megalljy!” jelzés esetén sem kellett, mert a jelz6kdn
tovabbhaladast engedélyezd jelzés volt.
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1.17.2 A mozdonyvezetd szakmai vizsgai

A 4542 sz. vonat mozdonyvezetdje 2013. aprilis 2-4n az alabbi vizsgatevékenységet
végezte: ,Infrastruktura: vasuti jarmivezetd személyszallitas, aruszallitas és tolatas
(MAV Zrt. F.2. szdmU Forgalmi Utasitds és kapcsolddd szabalyozasok) (2013.évi
eltérések)” ,A vizsgatevékenység minésitése :megfelelt”.

A Vb ugy értékeli, hogy a vizsga letétele utan még kozel 6t hdnap telt el az uj szabalyok
életbelépéséig, az addig eltelt idészakban (04.02-08.26) a régi szabalyok szerint kellett
kozlekedni térkozi kdzlekedési rendrdl allomastavolsagu kdzlekedési rendre attérés
esetén. A szabalyozasban teljesen Uj elem, hogy az allomaskézben max. 40 km/h
sebességgel lehet kdzlekedni, ami technikailag van kikényszeritve (mozdonyvezet6t
irasbeli rendelkezés kotelezi a vonatbefolyasolé berendezés tolaté (izemmodba
kapcsolasra, mely legfeljebb 40 km/h sebesség alkalmazasat teszi lehetbvé).

1.17.3. Kelenfold allomas kialakitasa

1.18

A vizsgalat soran a Vb azt tapasztalta, hogy Kelenfold allomason a ,lll.a"; ,IV.a”; ,V.a” és
,VI.a” vaganyok kezd6pont feldli végén ,V...” jeli egyéni kijarati jelz6k kerlltek
felallitasra.

Korabbi hasonlé események

2011. majus 16-an 16 ora 43 perckor Tura és Aszod allomasok kozott
biztositéberendezési meghibasodasok miatt a vonaliranyité az 6nmikodo térkdzbiztositod
berendezést hasznalhatatlannak minésitette, ezért allomastavolsagu kdzlekedést rendelt
el. 18 6ra 16 perckor az 5503 sz. vonat Tura allomasrdl a jobb vaganyra haladt ki Aszéd
allomas iranyaba és szembekozlekedett az 568 sz. vonattal. A két vonat egymastol 1630
méterre allt meg.

A Vb megallapitédsai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert Tura allomas forgalmi
szolgalattev6je az 5503 sz. vonat vaganyutjanak beallitasa soran a valtdkat nem allitotta
a helyes vaganyra (bal) vezetd iranyba, és a vonat részére tartott valto- és vaganyut
ellen6rzés soran ezt nem fedezte fel.

Az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy az 5503 sz. vonat személyzete a résziikre
kézbesitett irasbeli rendelkezés tartalmat nem értelmezte megfeleléen, a tovabbhaladast
tiltd kijarati jelz6 mellett a megengedettnél nagyobb sebességgel elhaladt, a részikre
helytelendl allé valté elétt nem allt meg, a szamukra helytelen vaganyra (jobb) kihaladtak
és azon tovabb kdzlekedtek.

A fenti és a vizsgalt esetben a Vb tébb azonos kérilményt allapitott meg:
o Mindkét esemény biztositoberendezés meghibasodasat kovetéen kdvetkezett be.

o Mindkét biztositéberendezési meghibasodasokat kdvetéen a szokasostdl eltérd,
ritkan alkalmazando szabalyok alkalmazasa kerllt el6térbe.

e Az alkalmazhat6 sebesség nem volt betartva.
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2. ELEMZES

2.1

A kabelelvagas bejelentése és a vonatforgalom szervezése

Az esemeény napjan kb. 8 o6ra 30 perckor Kelenfold allomas tablakezeld forgalmi
szolgalattevéje észlelte, hogy Kelenfold és Haros allomasok kdzott mindkét vagany
latszolagos foglaltta valt. Jelentette a vonaliranyitonak, aki a biztositéberendezési
diszpécserrel egyeztetve 8 6ra 35 perckor allomastavolsagu kdzlekedés bevezetését
rendelte el, majd haladéktalanul értesitette a Terlleti-, valamint a Haldzati
Féluzemiranyitot. Az ekdzben kbézlekedé vonatok szomszéd allomasra torténd
beérkezése, visszajelentés adasa utan allomastavolsagban Haros allomasrél az elsé
paratlan vonat 8 o6ra 54 perckor (959 sz. vonat), az els6 paros vonat Kelenfdld
allomasrol a jobb vaganyon 9 6ra 3 perckor (4532 sz. vonat) indult el.

Az allomaskoz ateresztd kapacitasa jelentés mértékben lecsokkent, mert a két allomas
ko6zott a vonatok menetideje a menetrendben szereplé 7-8 percrél 17-19 percre nétt.
Ennek okai a kdvetkezék:

¢ Avonatok 100 km/h sebesség helyett csak 40 km/h-val kdzlekedhetnek.

o A térkdz-biztositdberendezés meghibasodasa miatt az allomasokon a kijarati
jelzbkre tovabbhaladast engedélyezb jelzési kép nem volt kivezérelhet6, ezért a
vonatok mindkét allomast legfeljebb 15 km/h sebességgel hagyhattak el, ezen
kivul Kelenfold allomasra csak Hivojelzéssel haladhattak be.

o Mindkét allomason meg kellett gy6z8dni a vonatok tényleges megérkezésérdl,
visszajelentést csak ezt kdévetben tudtak adni egymasnak, ami tovabbi két
perccel névelte az allomaskoz foglaltsaganak idejét.

o Az allomastavolsagu kozlekedési rendrdl valamennyi vonat személyzetét
értesiteni kellett, ezért Haros allomason valamennyi menetrend szerint athaladé
vonatot megallitottak, melyek menetideje igy tovabbi két perccel, a menetrend
szerint megall6 vonatoké egy perccel ndvekedett.

Ezaltal a két allomas kdzott irdnyonként a vonatok a 3-8 perces kdvetés helyett csak
atlagosan husz percenként tudtak kozlekedni.

A Halozati Féuzemiranyité a HUSZ-nek megfeleléen (lasd: 1.16.8) el6szor telefonon,
majd 8 6ra 55 perckor elektronikus levélben értesitette a MAV-START Zrt.
Személyszallitasi Foiranyitéjat az allomaskdzben fellépé kapacitas szikulésrél, tovabba
tajékoztatta arrdl, hogy a hiba fennallasa alatt a két allomas kozétt iranyonként 3-3
vonatot tudnak d&ranként lekdzlekedtetni. Ugyanebben az értesitésben a halézati
Félizemiranyité irasos rendelkezést kért a MAV-START Zrt.-t6l a vonatok
kozlekedtetésével kapcsolatban.

A MAV-START Zrt. Személyszallitasi Fairanyitja 9 ora 10 perckor a kapott értesitést
visszaigazolta, egyben irasban tajékoztatatta a Haldézati Fdlzemiranyitét, hogy
jaratkimaradast nem terveznek.

Ezt a Halézati F6Uzemiranyité tudomasul vette, ezaltal az eredeti kapacitasra tervezett
vonatmennyiséget probalta a forgalmi személyzet a csokkentett kapacitassal uzemeld
allomaskdzben lekdzlekedtetni. A vonatok ezért elébb Kelenféld és Haros, majd
Budapest-Déli, Nagytétény, Tarnok és Erd allomasokon, illetve bizonyos esetekben a
nyilt vonalon varakoztak nem ritkan 50 — 90 percig. Az ,elsbként” késé vonatok a sziik
szerelvény-, mozdony- és személyzetfordulok miatt tovabbi késéseket generaltak, a
vonatok egymas kozlekedését akadalyoztak.

A kialakult helyzet a végrehajt6 személyzet (forgalmi és utazd) részére nagyfoku
leterhelést jelentett. Az utasok szamara pedig a vonatokon valé hosszu tartézkodas
kovetkeztében kényelmetlenséget, illetve bizonytalansagot eredményezett.
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A kialakult forgalmi helyzet kénnyebb megoldhatésagat eredményezte volna, ha a szik
keresztmetszeten athaladtatni kivant vonatok szamat a vasuti tarsasagok lecsokkentik.
Ennek egyik lépése volt, hogy a vonaliranyité 9 o6ra 30 perckor a tehervonatok
kodzlekedését leallitotta. Ezen kivil a vonatok szamanak cstkkentése érdekében egyéb
intézményesitett intézkedés (pl.: vonat tervszer(i lemondasa, vonatok egyesitése) nem
tortént.

A kialakult helyzetet jol illusztralla az eseményben érintett 4542 sz. vonat
mozdonyvezetéje részére Bp. Déli palyaudvaron kézbesitett irasbeli rendelkezés. A
forduld szerint a mozdonyvezetd a 904 sz. vonatot tovabbitotta volna. Ennek ellenére a
Déli palyaudvarrdl torténd indulas elétt néhany perccel a kilsé forgalmi szolgalattevé
irasbeli rendelkezésen értesitette a vonat szamanak megvaltozasarol.(lasd: 2.2.1)

A Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg, melyben javasolja olyan szabalyozas
kidolgozasat, mely a palyavasutat és a hozzaférésre jogosult vallalkozd vasuti
tarsasagokat kapacitas szlkllés esetén kooperaciéra, hatékony intézkedések
meghozatalara kényszeriti.

A 4542 sz. vonat kozlekedtetése

Budapest Déli palyaudvar

Az esetben részes mozdonyvezet6 az eset bekdvetkezése el6tt a 959 sz. vonatot
tovabbitotta Szombathely allomas és Bp. Déli palyaudvar kozott. Ez volt az elsé
allomastavolsagban koézlekedd vonat Haros és Kelenfdld allomasok kdzott, és Kelenfold
allomasra mar Hivojelzéssel jart be. Bp. Déli palyaudvarra 28 perc késéssel érkezett. A
mozdonyvezetdének fordulé szerint a 904 sz. vonatot kellett volna tovabbitania, mely az
érkezd 909 sz. vonat szerelvénye. A 959 sz. vonat szerelvényét érkezés utan lehuztak a
mozdonyrdl, majd tarolé vaganyra allitottak. Rovid id6 mulva a mozdonyt az I. sz.
vaganyra jarattak egy masik szerelvényre. Osszezaras és fékproba megtartasa utan a
killsé forgalmi szolgalattevd kézbesitette szamara irasbeli rendelkezésen a 4542 sz.
vonat menetrendjét.

) & - -
e e o T

7. abra A 904 sz. vonat mozdonyvezet6je szamara Déli palyaudvaron kiallitott irasbeli
rendelkezés

Az irasbeli rendelkezés kiallitasakor a kézirati és az informatikai rendszer hasznalatat
egyidejlleg alkalmaztak. Az irasbeli rendelkezés valdjaban két informaciot tartalmazott a
mozdonyvezet§ szamara: a vonat a kézbesitett vaganyzari menetrend alapjan, a
feltlntetett vonatszamban fog kdzlekedni. Ez azt jelentette, hogy nem a forduld szerinti
904 sz. vonatot fogja tovabbitani, hanem a 4542 sz. vonatot, mely Bp. Déli palyaudvar
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és Székesfehérvar allomas kozott kozleked6 személyvonat, és Székesfehérvarig
minden allomason és megalldhelyen megall. Az irasbeli rendelkezés azonban logikailag
sorrendi hibat tartalmazott, mert annak cimzettje a 4542 sz. vonat személyzete volt, igy
ezt a rendelkezést a 904 sz. vonat személyzetének nem is kellett volna atvennie. A
mozdonyvezet6 szobeli kérdésére a kulsé forgalmi szolgalattevd tajékoztatast adott arrol
is, hogy Székesfehérvar allomastdl fogja csak tovabbitani a fordulé szerinti 904 sz.
vonatot, ugyanezzel a szerelvénnyel. A mozdonyvezet6 személyvonatot Bp. Déli
palyaudvar és Székesfehérvar allomasok kdzott utoljara 2013 marciusaban (6 honappal
korabban) tovabbitott. A vonat szamanak megvaltoztatasa nem a vonatkozé
szabalyoknak megfeleléen tortént, am ez kdzvetlenlil nem hozhaté az eseménnyel
Osszefluggésbe, ugyanakkor jol mutatja az operativ iranyitds adott esetben késéi
dontései kovetkeztében a végrehajtdé szolgalat szamara toébblet feladatot jelentd
tevékenységek sorozatanak hatasait.

A 4542 sz. vonat kozlekedése Kelenfold allomason

Kelenfold allomas V. sz. vaganyara térténé érkezés utan a kils6 forgalmi szolgalattevé
kézbesitette a 10. sz. irasbeli rendelkezést, mely tartalmazta az allomastavolsagu
kdzlekedésre torténd attérés esetén alkalmazand6 szabalyok felsorolasat, igy az
onmikodd térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlansagat és az allomastavolsagu
kdzlekedést, azt, hogy az allomaskdzben az alkalmazhatd sebesség legfeljebb 40 km/h
lehet. Az Iirasbeli rendelkezés ilyen esetben a mozdonyvezetét kotelezi a
vonatbefolyasolé berendezés tolatasi izemmadba t6rténd kapcsolasara.

vi")'\?lcl1.l]'$l(1-llzirn\ dllomésok kozot az Snmikads
_l;rhyby:ustlé berendezés hasznalhatatlan,
z;l'lomasm\ olsdgban kozlekedik.

Ja vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebesség

legfeljebb 40 km/h
¢)Kelen(s1d-Haros allor

JAele masok K6zott az snmiksds
térkozjelzoker és azok jelzéseit a \unalk&iz;:}l\‘é:i':’:‘
lebou,\.ulua.su sordn koteles figyelmen kiviil hagyni
Ha as flll(.:m:iskﬁ?bcn 1éve husz,}u‘nlhalmlﬂn fehér :
arboct térkizjelzo cgy fedezgjelzore, vagy bejarati
Jcllfil:t eléjelzést ado jelzo cg&'hcn.akkor'a &

térﬁnqclml ligy kozlekedhet tovabb,mintha
az "Megallj!"4llasra utalo elGjelzést ud‘ou volna.

- A

zbeltett Irasbeli rendelkezés

8. abra A Kelenfold allomason k

Ezek utan megtortént a mozdonyvezeté felhatalmazasa inditasra. A jelzést a nyitott
vezetballas ajton keresztul, allva latta a mozdonyvezetd, aki egyben azt is figyelte, hogy
hany f6 vonatkiséré ad jelzést. A peron melldl torténd indulds utan a vonat kijarati
vaganyutja kettd kijarati jelzét érint. Az elindulas helyérél az érintett elsé kijarati jelz6
jelzése nem lathaté egyértelmlen (lasd. 1.14 pont), nem allapithaté meg, hogy annak
jelzése az 6 vonatara vonatkozik-e. Az utasitas szerinti érdekl6dési kotelezettség nem
tortént meg.

A vonat sebessége 30 km/h-ra (a megengedett sebesség duplajara) nétt, ilyen
sebességgel haladt el a vonat a ,V5a” jelli, Hivojelzést add kijarati jelzd mellett, majd
haladt at a valtokorzeten. Ezaltal jelentésen kevesebb ideje volt a jelzb6 megfigyelésére
és a jelzés kiértékelésére. A ,V6 Ism” jelli isméti6jelzd sarga fehér jelzési képet mutatott,
a V6~ jell kijarati jelz6n vords fény volt. A mozdonyvezeté a vonat sebességét ekkor
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sem csokkentette. A jelz6 mellett elhaladva felvagta a 19 sz. vallté ,a” felét és a 819 sz.
vonat bejarati vaganyutjan at kihaladt a bal vaganyra, szembe a 819 sz. vonattal. A
mozdonyvezeté az ives palyaszakaszrol kiérve, meglatta a 819 sz. vonatot, ezért
gyorsfékezéssel a vonatot megallitotta.

A mozdonyvezeto

A Vb arra a megallapitasra jutott, hogy a mozdonyvezet6 Kelenfold allomas peronja
mellél indulva vonatat abban a tudatban vezette, mintha Haros allomasig rendelkezne
menetengedéllyel, 40 km/h legnagyobb sebességgel. E (téves) tudatallapot |étrejottében
az alabbi tényez6k erdsitették meg:

o Déli palyaudvarra érkezve szolgalata nem az elére ,eltervezett” és megszokott
rend szerint zajlott, személyes sziikségleteire is csak rendkivil kevés id6 allt
rendelkezésre.

o Déli palyaudvaron kozvetlenll indulas el6tt kapott arra utasitast, hogy masik
vonatszamban kozlekedjen, mely vonatnak Székesfehérvarig minden allomason
és megalléhelyen meg kell allnia. Az atépitett vonalon a mozdonyvezetd még
nem tovabbitott olyan személyszallitdé vonatot, mely Székesfehérvar és Budapest
ko6zott minden allomason és megalldhelyen megall, ezért a koztes megalléhelyek
és allomasok peronhosszat, pontos helyét nem ismerte, ami stresszként
jelentkezett szamara. (lasd 1.17.)

e Kelenfold allomason irasbeli rendelkezésen értesitették az allomastavolsagu
kozlekedésrél, mely egyben utasitas is volt szamara, hogy a vonatbefolyasolo
berendezést kapcsolja ,tolaté” allasba.

¢ A megvaltozott szabalyozasi kérnyezetben ez volt az els6é alkalom, hogy az Uj
szabalyok szerint kellett kbzlekednie. (lasd 1.17)

e Az atadott irasbeli rendelkezés c) pontjaban utasitast kapott arra vonatkozéan,
hogy az allomaskdzben 1évd fehér arbocos térkdzjelzbk jelzéseit hagyja
figyelmen kival.

e A kuls6 forgalmi szolgalattevé vonatindito jelz6eszkozzel felhatalmazta inditasra
(lasd: 2.3.4)

e Elhaladt egy vorés-fehér arbocos Hivojelzést add kijarati jelz6 mellett.
EImondasa szerint tovabbi kijarati jelz6re nem szamitott.

e A Hivdjelzést ad6 ,V5a”, és a ,Megallj!” jelzést mutaté ,V6” jell kijarati jelzére a
vonatbefolyasolé berendezés nem figyelmeztette, elhaladasuk mellet nem
avatkozott be, mert az ,tolaté” allasba volt kapcsolva, amely ebben az esetben
csak azt figyeli, hogy a vonat sebessége ne legyen nagyobb 40 km/h-nal.

Ezen tényez6k hatasara a mozdonyvezetd ugyan nagy valdszinliséggel latta a ,\V6” jell
kijarati jelz6 ,Megallj!” jelzését, am annak kiértékelését nem tudatosan, ugyanakkor
tévesen végezte el. igy a jelzd mellett elhaladva a 19/a jell valtot felvagta. A
valtokorzetben haladva kétségei tamadtak, azonban ez az inger nem volt olyan er6s,
hogy a vonatot megallitsa. Erre csak akkor kerult sor, amikor a szemben |évé vonatot
meglatta.

A forgalmi szolgalat tevékenysége

A szolgalat végzése

A Kelenfold és Haros allomasok kozott bekdvetkezett dnmikoédsd térkdzbiztositod
berendezés zavara, az ezt kovetd kapacitas szlkilés, a hétvegi szik
szerelvényfordulok, tartalék szerelvény és személyzet hianya miatt 30a és 40a sz.
vonalak (melyek vonatai a 30a vonal Kelenféld és Tarnok kozoétti palyarekonstrukcid
miatt a 40a vonalon kdzlekedtek) forgalmaban zavarok mutatkoztak (jelentds forgalmi
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késések, varakozasok). igy kdvetkezett be, hogy a 904 sz. gyorsvonat szerelvényének,
mozdonyanak és személyzetének felhasznalasaval Budapest-Déli és Székesfehérvar
allomasok kézott mindenutt megalld, 4542 sz. személyvonatként kdzlekedett. Errdl csak
Budapest-Déli palyaudvar férendelkezéje tajékoztatta Kelenfold allomas férendelkezdjét,
a vonaliranyité nem adott rendelkezést. Kb. 9 6ra 30 perckor a vonaliranyité Kelenféld
és Haros allomasok kozott a tehervonati kdzlekedést ledllitotta (lasd 2.1). Ekkor
Ferencvaros fel6l mar uton volt Kelenfold iranyaba a Dunaujvarosba tartd 66822 sz.
tehervonat. A 852 sz. vonat koérllbelldl ekkor ért Haros allomasra, ezért a kelenfoldi
férendelkez6 a vonaliranyitdé rendelkezésének ellenére — az allomastavolsagu
kozlekedésrdl torténé értesitést kdvetéen — ezt a tehervonatot kildte tovabb Haros
allomasra. Dontésében szerepet jatszott, hogy a 852 sz. vonatot kdvetéen Kelenfold felé
nem kozeledett, illetve az allomason nem tartézkodott olyan személyszallitdé vonat,
amely Haros éallomasra kozlekedett volna. A 66822 sz. tehervonat Haros allomasra
torténd érkezése utan négy perccel a 4112 sz. vonat, majd annak visszajelentésére a
812 sz. vonat indult Haros felé. A 812 sz. vonatrdl kapott visszajelentést kodvetéen
Kelenfold férendelkezdje a 24358 sz. mozdonyvonat részére kért és kapott engedélyt,
és ezt a vonatot inditotta el el6sz6r annak ellenére, hogy a 4542 sz. vonat ekkor mar az
allomason tartézkodott.

A vizsgalat soran a Vb a 66822 sz. és a 24358 sz. vonatok Kelenfold és Haros
allomasok kozotti kozlekedését csak kdzvetetett informaciok alapjan tudta rekonstrualni,
mert
e a vonatok kozlekedése a vonatkozd szabalyokkal (lasd: 1.16.4) ellentétben
Kelenfold allomas fejrovatos el6jegyzési naplojaban, illetve Haros allomas Il
valtokezelbjének napléjaban nem szerepelt,
e Haros allomas fejrovatos el6jegyzési napldjat az lzembentarté nem tudta a Vb
rendelkezésére bocsatani.

A vonatok tényleges kozlekedésének bizonyitasara az alabbi adatok alltak
rendelkezésre:
e Kelenfold allomason tizemelé KOFE-FET rendszer adatrégzitéje,

e 266822 és 24358 sz. vonatokon Uzemel6 MFB

Bar e két utdbbi berendezés jelen esetben alkalmas volt a kdzlekedési adatok tarolasara
és kinyerésére, ezek hasznalata és megléte nem helyettesitheti az F.2. sz. forgalmi
utasitasban és fliggelékében elbirt dokumentacios kotelezettségeket.

Kelenfold allomason a forgalom lebonyolitasa

Az eseményt kozvetlen megel6z6en Kelenfold allomason 6t vonatmozgas kerdlt
engedeélyezeésre:
1. 467 sz. vonat bejarata Budaodrs felél a XIV. vaganyra (szabad jelz6vel)
2. 15209-2 sz. vonat bejarata Ferencvaros fel6l a XV. vaganyra (szabad jelzével)
3. 24358 sz. vonat kijarata a Te2 vaganyrél Haros felé a jobb vaganyra
(Hivojelzéssel)
4. 819 sz. vonat bejarata Haros fel8l a bal vaganyrdl a Te1 vaganyra (Hivojelzéssel)
5. 4542 sz. vonat kijarata az V. vaganyrdl a Vla. vaganyra (Hivojelzéssel)
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9. abra: Azonos idejii vaganyutak

A 4542 sz. vonat részére a ,V5a” jell kijarati jelz6re a Hivéjelzést kb. 10:38:04-kor
vezérelték ki. A Te2 jell vaganyon allé mozdonyvonat (24358) részére a ,P” jell jelzére
a Hivéjelzést 10:39:12-kor vezérelték ki, a 819 sz. vonat részére ,G” jelll bejarati jelzbre
pedig 10:39:28-kor. A harom hivodjelzés tehat az allomas paratlan oldalan egy idében
mukodott, amely a vonatkozo szabalyokkal ellentétes.

A mozdonyvonat

Jelen forgalmi helyzetben — amikor jelentés kapacitas szlkilés allt be, a vonatok
allomastavolsagban koézlekedtek, az alkalmazhaté sebesség lecsOkkentése miatt
jelentés késéseket szenvedtek a személyszallitd vonatok, gyorsvonatok kozlekedtek
személyvonatként — indokolatlan, egy a vonatok fontossagi sorrendjében hatrébb
szerepl6 (1.16.7) mozdonyvonat kozlekedtetése. Amennyiben hasonld esetben a
mozdonyvonat kézlekedtetése személyzet-, vagy mozdonyhiany kovetkeztében mégis
fontossa valik, célszer(i lehet a mozdonynak egy masik vonathoz térténé kapcsolasa.
Erre azonban a jelenlegi kdrnyezetben nincs kialakult gyakorlat.

A 24358 sz. mozdonyvonat 9 6ra 55 perckor, a kapacitas szikuilés beadllta utan 85
perccel érkezett Ferencvaros feldl Kelenfold XV. vaganyara. Ezen a vaganyon sokaig
nem maradhatott, mert a 10 6ra 5 perckor érkez6 922 sz. vonatnak ugyanerre a
vaganyra kellett érkeznie, ezért a forgalmi személyzet a Te2 vaganyra allitotta at és itt
varakozott.

Kb.10 6ra 40 perckor a mozdonyvonat a Te2 vaganyon mar utban volt, akadalyozta
volna a kdzeled6 Miskolc — Budapest — Keszthely viszonylatban kdzleked 15209-2 sz.
vonat kihaladasat, ezért a férendelkezé ugy hatarozott, hogy a mozdonyvonatot nem
allitja tolatasi mozgassal masik vaganyra, hanem a lehet6 leggyorsabban elkuldi az
allomasrdl. A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy a férendelkezd dontésében jelentds
szerepet jatszott, hogy Kelenféld allomason nem allt rendelkezésére olyan radio, mellyel
a 24358 sz. vonat mozdonyvezetéjével kommunikalni tudott volna. igy a kommunikacio
két moédon torténhetett volna:

1. A vonaliranyiton keresztll megtudni a mozdonyvezeté mobiltelefonjanak szamat,
majd Ujabb telefonbeszélgetéssel a mozdonyvezetét felhivni. Ez azonban
jelentés idOszikséglettel jar, amely jelen forgalmi szituacidoban (folyamatos
engedélykérés —adas; vaganyut beallitasok elrendelése) nem allt rendelkezésre.

2. A Te2 vaganyra személyesen kikuldott munkavallalén keresztul, amely
munkavallalé hianyaban nem volt kivitelezhet6.

KBSZ

23/35



2013-766-5

2.3.4

2.3.5

A 4542 sz. vonat atallitasa a Vl.a vaganyra

A ,V5a” jell jelzbre tortént Hivojelzés kivezérlését kdvetden a férendelkezd URH radion
kozolte a ,C” peronon szolgalatot teljesitdé kulsé forgalmi szolgalattevével, hogy
amennyiben a vonat személyzetét Irasbeli rendelkezésen értesitette az
allomastavolsagu kozlekedési rendrdl, akkor a vonat ,meneszthet6”, a ,V5a” jell jelzén
Hivéjelzés van. A kuls6é forgalmi szolgalattevé ezt nyugtazta, majd a vonat
mozdonyvezetéjét vonatinditd jelzb6eszkdzzel felhatalmazta az inditasra. A Hivojelzés
tényét, és azt, hogy a vonat vaganyutja csak a ,V6” jeli Kkijarati jelz6ig tart, a
mozdonyvezetével nem kozolték. A felhatalmazas, a vonatbefolyasolé berendezés
kikapcsolt allapota, a bizonytalansag és az informacid hianya kdvetkeztében a
mozdonyvezet6 abba a téves tudatallapotba kerilt, hogy vonataval Haros allomasig
megallas nélkul kozlekedhet. (2.2)

A Vb véleménye szerint a mozdonyvezetd vonatindité jelzbeszkdzzel tortént
felhatalmazasa olyan hamis biztonsagérzetet adott a mozdonyvezetének, mely alkalmas
volt el6idézni a forgalmi helyzet téves értékelését. A vonatinditd jelzéeszkodzzel térténd
felhatalmazds az orszagos vasuti palyahalézaton az esetek nagy szazalékaban,
kdzvetetten a mozdonyvezet6k szamara kettés informaciét hordoz magaban:

1. Avonat vaganyutja le van zarva (a valtok megfelel6 iranyban allnak) és
2. avonat az allomaskdzbe kihaladhat.

A 4542 sz. vonat esetében azonban a masodik pont nem allt fenn, épp ellenkezbleg, a
24358 sz. és 819 sz. vonatok kozlekedése miatt a vonat nem haladhatott ki az
allomaskdzbe.

A 4542 sz. vonatot a forgalmi személyzet azonban mindenképpen szandékozott az V.
vaganyrol atallitani, mert a helyére ujabb vonatot szandékoztak fogadni. A Vb
véleménye szerint amennyiben a 4542 sz. vonatot tolatasi mozgasként jarattak volna a
Vl.a vaganyra, majd a feltételek teljestlése esetén a mozdonyvezetét a ,V6” jell
masodik kijarati jelz6nél hatalmaztak volna fel inditasra, az esemény elkerllhetd lett
volna. Az F.2. sz. Forgalmi Utasitds azonban az ilyen esetekre nem tartalmaz
el6irasokat, a vonatok mozdonyvezetdi inditasra torténd felhatalmazasanak nem
feltétele, hogy a vonat az allomasrél kihaladhasson. Olyan allomasokon, ahol a kihalado
vonatok csak egy kijarati jelz6 mellett haladnak el, ez nem jelent problémat, azonban a
toébb kijarati jelzdt érintd vaganyutak esetén a jelenlegi szabalyozas alapjan kénnyen
téves kovetkeztetés vonhato le, nagy a tévedés kockazata. Ebben az esetben ugyanis,
ha a vonat altal érintett elsé kijarati jelz6n nem jelenik meg tovabbhaladast engedélyez6
jelzés, nem tud érvényesllni a hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsdnos
atjarhatésagarol szolé 103/2003 (X11.27) GKM rendeletben elbirt szabaly, mely szerint a
féjelzbk jelzésére elbjelzést kell adni (lasd 1.16.11). A KBSZ ezért biztonsagi ajanlast
fogalmaz meg a vonatindité jelz6eszkdzzel torténd felhatalmazasi moédozat szabalyainak
felUlvizsgalatara.

Egyidejii menetek

A 4542 sz. vonat kijarati vaganyutja a V6~ jell kijarati jelzOig tartott, a 819 sz. vonat
bejarati vaganyutja pedig a 19 sz. atszelési kitéron keresztul haladt.
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A 4542 sz. vonat vaganyutjanak célpontja (,V6” jell kijarati jelz6) és a 819 sz. vonat
vaganyutjanak csatlakozasi pontja (19 sz. kitéré biztonsagi hatarjelzéje) kdzotti tavolsag
8 m. Ez a kozlekedtetési méd azonban az F.2. sz. Forgalmi Utasitds szerint nem
mindsul tiltott egyideji menetnek, mert az utasitds csak ,ellenkezé iranyu vonatok
behaladasa” esetén irja elé a két vaganyut kdzotti 50 m megcesuszasi tavolsag meglétét.
Jelen esetben azonban egy kihalad6 és egy behalad6 vonat vaganyutja kdzelitette meg
egymast, melyre vonatkozélag az utasitds nem tartalmaz elSirasokat. A KBSZ ezért
biztonsagi ajanlast fogalmaz meg az egyideji menetek szabalyainak felllvizsgalata
érdekében.

Kelenféld allomas biztositoberendezése azonban a hianyzé forgalmi szabalyozas
ellenére ugy kerult kialakitasra, hogy ezt a két mozgast — éppen a megcsuszasi tavolsag
(melyet a biztositéberendezés még 100 m-rel szamol) hianya miatt vonat vaganyuti
szinten egy id6ben nem engedi lebonyolitani.

A helyszini szemle soran a Vb a biztositoberendezés vaganytablajan a 819 sz. vonat
vaganyutjat részben lezart allapotban talélta (l&sd 8. abra). A 19 sz. valt6 ,a” felének
mindkét szarcsikja villogott (ez a valtdé felvagasanak kdvetkezménye), de az ,M” jelii
jelzbig a vaganyuti csik részben vilagitott. Ezek alapjan a Vb arra kbévetkeztet, hogy a
forgalmi személyzet a 819 sz. vonat bejarati vaganyutjat lezarta, majd 4542 sz. vonat
részére az V. vaganyrdél a Vl.a vaganyra a vaganyutat tolatészinten lezarta, és a
Hivéjelzést kivezérelte.

A 819 sz. vonat
vaganvyuti csikja

10. abra: A biztositéberendezés vaganytablaja (a helyszini szemle soran késziilt felvétel)
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2.3.6

2.3.7

2.3.8

A forgalmi szolgalattevé allomasismerete

Az F.2. szamu Forgalmi Utasitas 4. sz. Flggeléke szerint vazlatos helyszinrajzon
kozolni kell: az allomas és a szomszédos allomasok hataraig terjedd helyi ismeretekre
vonatkoz6, forgalmi szempontbdl figyelembe veendd adatokat, amelyek a dolgozok
szolgalatanak ellatasahoz sziikséges. A dolgozok a helyi ismereteket a helyszinrajz
tanulmanyozasaval és ezzel parhuzamosan a terllet bejarasaval kotelesek
megszerezni. A férendelkezd tébb mint 30 éve teljesit szolgalatot ezen az allomason,
ami azt valoszinUsiti, hogy ezt a kérilményt ismernie kellett.

A Vb olyan helyszinrajzot, vagy mas dokumentumot, melyben részletesen,
viszonylatonként kimutatva, hogy melyik jelz8k és valtok kdzott biztositottak az un.
megcsuszasi tavolsagok, nem talalt. A Vb ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg,
melyben javasolja a szolgalati helyeken olyan dokumentum vagy helyszinrajz
elhelyezését, mely ezeket, a forgalom iranyitasaval szorosan Osszefliggésbe hozhaté
informacidkat tartalmazza. Enélkil a forgalmi személyzet nem rendelkezik azokkal az
informacidkkal, mely alapjan el tudja doénteni, hogy a menet megengedett egyideji
menet-e.

A vonatok megallitasa

A jelzék ,Megallj!” allasba kapcsolasa a jelzd melletti egyéni nyomégomb és a ,jelzb
Megallj!” jeli nyomoégomb egylttes megnyomasaval végezhet, ami szamlalt kezelés
(lasd 1.16).

A 819 sz. vonat részére torténd Hivojelzés kivezérlése utan nem sok iddvel arra lett
figyelmes a forgalmi szolgalattevé, hogy megszélalt a valté-zavar jelz6. A panorama
tablara nézve ekkor lathaté volt, hogy a 19/a jell valto foglalt és felvagast jelez. Roviddel
utdna a 15 sz. valté is foglaltsagot jelzett, ekkor mar érzékelhet6 volt, hogy a 4542 sz.
vonat nem allt meg a ,V6” jell kijarati jelz6 elétt, hanem tovabb kdzlekedett. Ekkor a
férendelkezé rendelkezést adott a ,G” jell bejarati jelzére kivezérelt Hivéjelzés
visszavételére, majd a vonaliranyitén keresztul a 819 sz. vonat megallitasara.

A Kabelvagas kdvetkeztében Haros és Kelenfold kdzott valamennyi térkdz és a ,G” jell
jelzé ,megalljra ejt6” szakasza hamisfoglalt volt. A biztositdberendezés mikddési
sajatossagai miatt az olyan jelzdkre, melyek ,megalljra ejtd” szigetelt sinje hamisfoglalt,
csak ugy lehet hivéjelzést kivezérelni, hogy a kezeld személy folyamatosan nyomja a
,Nivd” és az adott jelzd egyéni nyomoégombjat. Ha a gombokat felengedi, a jelzb
onmikodbéen visszaesik ,Megallj” allasba. Ezek alapjan amikor a 45452 sz. vonat
engedély nélkili kihaladasat a forgalmi személyzet észrevette, elegendd lett volna a két
nyomégombot elengedni. A Vb birtokaba kerllt informacidk alapjan a ,jelz6 Megallj!”
kezelésre azért volt szikség, mert a ,G” jell jelzd ,megalljra ejt6” szigetelt sinjének
jelfogdja az esemény idején mechanikusan ki volt ékelve, az szabad allapotot mutatott,
ezeért a 819 sz. vonat szamara a Hivojelzést nem kellett folyamatosan nyomva tartani. A
Vb megallapitasa szerint ez jelen esetben minddssze legfeljebb 2-3 masodperccel
novelte meg a jelz6 ,Megallj!” allasba allitdsat, azonban mas korulmények kozott ez
tovabbi balesetek forrasa lehet.

A hibaelbjegyzési konyv vezetése

A Vb a HibaelGjegyzési Konyv adatait vizsgalva megallitotta, hogy a megallapitasok
rovatba a ,4542 sz. vonat Hivdval jar ki 2X..(alairas)” . Ugyanakkor a szamlalé rovatba a
.a 4542 sz. vonat részére a masodik Hivojelzés nem lett felhasznalva”. A forgalmi
szolgalattevd a Hibael6jegyzési Konyv ellentmond6 bejegyzését kapkodassal, a
nagyszamu, szinte kdvethetetlen szam felhasznalassal magyarazta.
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2.4.

24.1

2.4.2

2.5

A Vb megallapitasa szerint ilyen rendkivuli helyzetben, a Hibael6jegyzési Konyv
vezetésére vonatkozo szabalyok a szikséges kezelések idétartama, mennyisége és
gyakorisaga kdzben nem tudnak érvényesilni.

Ellenorzo lista

A KBSZ egy korabbi esemény kapcsan (2011. Aszod-Tura szembekdzlekedés)
biztonsagi ajanlast adott ki, mely szerint hazank legjelentésebb infrastrukura mikodteté
vasuttarsasagai és a hozzaférésre jogosult vasuti tarsasagok készitsenek a személyzet
részére olyan konnyen elérheté ellenbrzési listat, amely sajat mikodési teruletukre
vonatkozoan felsorolasszerlien tartalmazza az egyes rendkivuli forgalmi helyzetek
bekovetkezésekor elvégzendd, az altalanos munkavégzéstol eltéré feladataikat.

A mozdonyvezeték ellenérzo listaja

A MAV-TRAKCIO Zrt. a biztonsagi ajanlast elfogadta és annak megfeleléen ellenérzd
listat készitett a mozdonyvezeték részére. Ez az ellen6érz6 lista azonban a forgalmi
szabalyok valtozasait nem kodvette, tovabba az eseményben érintett 4542 sz. vonat
mozdonyvezetbje nem tudott a létezésérdl. A Vb véleménye szerint egy aktualizalt
ellenérzé lista megléte és hasznalata az esemény megel6zésében jelentés szerepet
jatszhatott volna, ezért a KBSZ a korabban kiadott biztonsagi ajanlast tovabbra is
fenntartja.

A forgalmi személyzet ellendrzé listaja

A Biztonsagi ajanlas elfogadasra kerult, azonban ellenérzé lista helyett a szolgalati
helyeken egy gyljteményt adott ki a palyahalézat mikodtetd, mely az utasitasok
pontjainak szamat tartalmazza csupan, felsorolas szer(ien. igy az ellenérzé funkcié nem
tud érvényesulni, mert a biztositoberendezés mikddési zavara, vagy egyéb forgalmi
zavar esetén a személyzetnek nincs lehetésége a felsorolt utasitaspontokat az
utasitasokbol elSkeresni, ugyanakkor egy jol szerkesztett ellen6rzé lista segithetné a
szokatlan forgalmi helyzetre vonatkozo, ritkan alkalmazott szabalyok felidézését és
végrehajtasat.

Az utasok kezelése

A 4542 sz. vonat a kialakult helyzet, a balesetvizsgalat, a renddrségi vizsgalat, a
felvagott valté helyreallitasa, majd a szerelvény visszatolasa miatt a nyilt palyan kb. 10
Ora 43 perctél 14 6ra 25 percig tartézkodott. Ebben a kdzel négy o6ra idétartamban az
utasok érdemi informaciét nem kaptak a tartézkodasra vonatkozdan, semmilyen
ellatasban (pl. ivoviz) nem részesiltek, a vonat szervezett, biztonsagos elhagyasat
szamukra nem biztositottak. A kialakult helyzet miatt az utasok a lathatdsagi mellényt
visel6ktdl érdeklédtek, hogy mi a varakozas oka és meddig kell még varni.
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2.5.1

2.6

11. abra: Az utasok ezen a terepen hagytak el a vonatot

Az utasok egy része felvallalta azt, hogy leszallasra ki nem épitett palyaszakaszon, nagy
magassagkulonbséget lekizdve, a vonatokrol leszéllva, a vasuti agyazaton, esében,
gyalogos koézlekedésre ki nem jeldlt helyen, forgalom alatt 1évé vaganyok kozelében
elindult, abban reménykedve, hogy Kelenféld allomasra visszaérkeznek. Azt, hogy
milyen tavolsagra vannak, mennyit kell gyalogolni, milyen veszélynek vannak kitéve,
nem ismerték. Az utasok masik része, akik nem kockaztattak testi épségiket, vagy nem
voltak olyan egészségi allapotban, a vonatokon maradtak a Kelenféldre toérténé
behuzasaig.

Valsagkezelés

A bekoOvetkezett eseménnyel kapcsolatosan a szakmai vizsgalat keretén bellul a Vb
személyes megbeszélést kezdeményezett a MAV-START Zrt.-nél a varatlan események
soran a személyszallité vonatok kiuritése, az utasok alapvet6 ellatasa, szikség esetén
menekitése, az utasok biztonsaganak megérzése témakorokben.

Kelenfold allomas kialakitasa

A vizsgalat soran a Vb azt tapasztalta, hogy Kelenfdld allomason a ,lll.a"% ,IV.a”; ,V.a” és
,Vl.a” vaganyok végpont fel6li végén ,V...” jell egyéni kijarati jelz6k kerultek felallitasra.
Tekintettel arra, hogy Kelenfold allomas a Szolgalati Menetrend 2. rovataban meg van
jelélve, a személyszallité vonatok mozdonyvezetdit elbzetes jelzbkezeléssel és
vonatinditd jelz6eszkdzzel kell inditasra felhatalmazni. Ezért, ha egy paros szamu
vonatot szabad vagany hianyaban, vagy egyéb okbdl ezek el6tt a jelz6k elétt fel kell
tartoztatni, a szabalyok szerint a vonat csak akkor indulhat el, ha jelz6kezelést kdvetben
vonatindité jelz6eszkdzzel is felhatalmazzak a mozdonyvezetét. E vaganyok mellett
nincs peron, és Kkulsé forgalmi szolgalattevé sem all rendelkezésre a mdivelet
végrehajtasara. Ezért ilyen esetekben ezt a felhatalmazast nem végzi el senki, igy
azonban az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban lév6 szabalyok nem tudnak érvényesduini.
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3.

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen oOsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A bekodvetkezett esemény emberi tényezére vezethetd vissza, a 4542 sz. vonat
mozdonyvezetdje:

3.2

3.3

Az indulas utan az engedélyezett sebességet tullépte (kb. duplajara), igy jelentésen
révidebb ideje maradt a jelzések megfigyelésére és kiértékelésére.

A tovabbhaladast tiltd, sorrendben masodik kijarati jelz6 ,Megallj)!” jelzése ellenére
amellett elhaladt.

A szamara helytelenl allé valtét felvagta, azt nem észlelte, tovabbkézlekedett.
Tovabb haladt a helytelen vagany felé, ezt nem észlelte, tovabbkdzlekedett.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Kelenfold allomason egy idében harom vonat részére vezéreltek ki Hivojelzést.

A 4542 sz, vonat vaganyuti célja és a 819 sz. vonat vaganyutja k6zétt nem volt meg
az 50 m-es megcsuszasi tavolsag, az F.2. sz. Forgalmi Utasitas ezt a veszélyes
helyzetet nem sorolja a tiltott egyideji menetek kozé, erre nem tartalmaz
korlatozasokat

A 4542 sz. vonatot felhatalmaztak inditasra, a vonatot nem tolatasi mozgasként
jarattak at a Vl.a vaganyra.

A 4542 sz. vonat mozdonyvezetdje az inditasra torténd felhatalmazas el6tt a kijarati
jelzé jelzését nem figyelte meg, illetve nem érdeklédott

Az allomastavolsagu kozlekedés miatt a mozdonyvezetének mar a peron mellett
allva ki kellett kapcsolnia a vonatbefolyasold berendezést, ezaltal az nem volt képes
a mozdonyvezet6t tévedésére figyelmeztetni és a vonatot megallitani.

A forgalmi és vonatszemélyzetnek nem all rendelkezésére olyan ellenérzé lista,
amely rendkivili esetekben munkajukat hatékonyan tamogatna

A palyahalézat mikodtetd és a hozzaférésre jogosult vallalkozd vasuti tarsasagok
kozott kapacitasszikulés esetén nincs mikodd kooperacio, amely a csokkent
kapacitast és a kdzlekedtetd vonatok mennyiségét 6sszhangba hozza.

Kelenféld 4allomas a fokozott forgalmi helyzet ellenére mozdonyvonatot
kozlekedtetett, megkésleltetve a vonatok fontossagi sorrendjében elébbre levd
vonatokat.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiuggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezék

Haros allomas fejrovatos el6jegyzési napldja a dokumentum gydijtések soran nem
volt fellelhetd.

Kelenfold allomas fejrovatos elbjegyzési napldjaban a 24358 sz. mozdonyvonat
kbézlekedése nem szerepelt.

Az esemény napjan, Kelenfold allomason vezetett fejrovatos el6jegyzési napld
alkalmatlan az utdlagos elemzésre az olvashatatlan kéziras miatt.

Kelenfold allomason a ,G” jell bejarati jelz6 ,megalljra ejt6” szakaszanak jelfogdja
mesterségesen ala volt tamasztva.
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o Kelenfdld allomason a férendelkezé forgalmi szolgalattevé és a tablakezeld forgalmi
szolgalattevd  beszélgetései (rendelkezések adasa-vétele) utdlag nem

rekonstrualhaték — nincs hangrogzités.

e A KOFE-FET megbizhaté médon a jelz6kezeléseket nem rogziti.
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4,
4.1
4.1.1

BIZTONSAGI AJANLAS
Biztonsagi Ajanlasok

A vizsgalat lezarasakor kiadott biztonsagi ajanlasok

A Vb a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan az alabbi biztonsagi ajanlasok kiadasat
javasolja a KBSZ-nek:

BA2013-766-5-01: A Halézati Uzletszabalyzat rendkiviili események és kapacitas
szlikiilés esetén csak a palyahal6zat miikédtetd szamara ir elé kételezettségeket, a
hozzaférésre jogosult vasuti tarsasagok részére nem. Ennek kévetkeztében ilyen
esetekben a vallalkoz6 vasuti tarsasagok nincsenek kotelezve a kooperativ
egylittmikodésre és a kbzlekedb vonatok szamanak csbkkentésére, ezért az ilyenkor
kialakulo forgalmi zavarok megel6zése és kezelése nehézkes.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Vasuti Palyakapacitas-
Eloszt6 Kft.-nek, hogy dolgozzon ki olyan szabalyozast, amely rendkiviili
helyzetekben kotelezi a vasuti tarsasagokat a  kooperativ
egylttmiikodésre és intézkedésre a lehetd leghatékonyabb
forgalomiranyitas érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a vasuti tarsasagok kézremiikédésével a
fogalmi zavarok kezelésének és megsziintetésének ideje jelentés mértékben
csOkkenthetd.

BA2013-766-5-02: Az orszagos palyahalozat azon allomasain, ahol a kihalado vonat
csak egy valtokorzetet és legfeljebb egy kijarati jelz6t érint, a részben, vagy kizarélag
vonatindito jelz6eszkdzzel torténd felhatalmazéas kbzvetve magaval hordozza azt az
informaciét is, hogy a vonat az allomaskézbe kihaladhat. Az olyan allomasokon, ahol
tébb kijarati jelzét érint a kihaladd vonat, ez az allapot azonban nem 4all fenn, ami
kbénnyen tévedéshez vezethet, mert a vonatszemélyzet nem kap elbjelzést a tovabbi
kijarati jelzére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas soron kovetkez6
modositasanak engedélyezése soran vegye figyelembe, hogy a tobb
kijarati jelz6t érinté vaganyutak esetén, amennyiben az elsé kijarati
jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép nem jelenik meg, a
masodik kijarati jelz6 pedig ,Megallj!” jelzést mutat, nem tud
érvényesiilni a hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsonos
atjarhatosagarol sz616 103/2003 (XI1.27) GKM rendelet 3.1.1.3.2.pontja.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a mozdonyvezet6k tévedésébdl adddo
balesetek bekbvetkezésének kockazata nagy mértékben csbkkentheto.

BA2013-766-5-03: Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas az egy id6ben beallitott ki- és bejarati
vaganyutak esetén nem kbveteli meg a vaganyutak min. 50 m-es elkiilénitését, azt csak
két bejard vonat esetén irja el6, pedig mindkét helyzet ugyanolyan veszélyes, a vonatok
Osszelitkbzésének kockazatat hordozza magaban

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas soron koévetkezo
modositasanak engedélyezése soran vegye figyelembe az egy

KBSZ

31/35



2013-766-5

idében, egymast veszélyeztet6 mozgasok lebonyolithatésaganak
kockazatait.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a jelenleg nem szabalyozott egy idejd, egymast
veszélyezteté vaganyutak beallitasa korlatozott lenne, ezéltal a vaganyuti cél
meghaladasa esetén a balesetek bekbvetkezésének kockazata csbkkentheto.

BA2013-766-5-04. Az orszagos palyahalozat szolgalati helyein jelenleg nem talalhato
olyan informacioforras, amely tartalmazza a vaganyutak beallitasa soran figyelembe
veendd, megcsuszasi tavolsagok meglétére vonatkozo adatokat annak ellenére, hogy az
F.2. sz. Forgalmi Utasitas ennek meglétét elbirja.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, ellendrizze, hogy ebben a kérdésben a
Biztonsagiranyitasi Rendszer részét képezd szabalyozas milyen
formaban érvényesiil.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az egy idb6ben lebonyolitandd
menetek tervezése esetén a forgalmi személyzet a megfelel6 informaciok
birtokaban, biztonsagosabb dbntéseket képes hozni.

BA2013-766-5-05: Kelenféld allomas ,lll.a; ,IV.a”; ,V.a”; ,Vl.a” vaganyai végponti végén
egyéni kijarati jelzbk talalhatok. Az ezek elbtt a jelz6k elbtt megall6 személyszallitd
vonatok mozdonyvezetbit a vonatkozd szabalyok szerint elbzetes jelzbkezeléssel és
vonatinditd jelzbeszkbzzel fel kell hatalmazni inditasra. Ez a felhatalmazas a
gyakorlatban nem valésul meg.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy Kelenfold allomason ellenérizze a vonatkozé szabaly
megvaldésulasat, és kotelezze a palyahalézat miikodtetéjét a sziikséges
intézkedések meghozatalara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a jelenlegi, szabalyoknak nem megfelelé
(azonban hatékony) technologia a szabalyokkal 6sszhangba kertilne.

4.2 Megtett intézkedések

4.2.1 Valsagkezelés

A MAV Zrt. az eset idején hatalyos 8/2011.(IV.1.MAV Ert.7.) EVIG szamU valsagkezelési
és valsagkommunikaciés feladatairdl utasitast atdolgozta és a hasonld témaju
2/2014.(1.24. MAV ERT.1.) EVIG szdmu EIndk-Vezérigazgatéi Utasitast adott ki. Az
utasitds célja azoknak a folyamatoknak és szervezeti kereteknek meghatérozéasa,
amelyek rendkivili helyzetekben is biztositjak a vasutizem biztonsagat, valamint a
vasuti koézlekedés biztonsaganak és folyamatossaganak fenntartasat, tovabba
meghatarozni a MAV Csoportba tartozé tarsasagokat érinté valsaghelyzetek egységes
kezelésének eljarasi rendjének kialakitasat.

Kiemelten kezeli az Utasitas a vonatkdzlekedés zavarat okozé rendkivili eseményeket,
a MAV Csoportot érint6 valsaghelyzeteket. A fenti, vizsgalt eseménnyel kapcsolatosan
szabalyozza, hogy mikor kell kdzfeltinést keltének tekinteni a személyszallité vonat
feltartéztatasat (ha annak varhaté id6tartama meghaladja a 120 percet, tovabba a
varhato varakozasi id6tdl fuggetlenll a kilsé levegé hémérséklete +5 C° alatt, vagy +
30 C felett van, illetve ha kulonb6zd esetekben nem engedélyezheté az utasok
atszallitasa a katasztrofavédelem kézremiikddése nélkal).
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4.2.2 A vonatok mozdonyvezetéinek felhatalmazasa

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas soron kdvetkez6, 2015-ben bevetni tervezett modositasa a
felhatalmazas modozatait az alabbiak szerint pontositja:

15.17.1.1. ,[...] Féjelzbvel (féjelzbkkel) megosztott vaganyoknal a helybdl vagy megallas
utan indulé személyszallitb vonatok esetében mindenkor a vonat kijarati vaganyutja
melletti elsé egyéni kijarati jelzbénél tértend elhaladasra kell elbzetes jelz6kezeléssel és
vonatinditd jelz6eszkbzzel a mozdonyvezetdt inditasra felhatalmazni.”

A Vb véleménye szerint a szabaly ilyen iranyd megvaltoztatasa elveszi a vonatinditd
jelzbeszkozzel torténé felhatalmazas azon informacié tartalmat, amely a vonat
allomasrol torténd kihaladasara vonatkozik, amely tovabbi baleseti kockazatot rejthet
magaban.

4.3 Vélemények a biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatban

4.3.1 A MAV Zrt. a biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatos észrevételei
e BA2013-766-5-04: A MAV Zrt. véleménye szerint a tiltott egyideji menetek

szabélyozdsa az Alloméasi Végrehajtési Utasitas, az F.2. sz. Forgalmi Utasitas, a
biztositoberendezés miszaki kialakitasa, valamint a hozza kapcsol6dd kezelési
szabalyzat altal megfelel6 mértékd.

e BA2013-766-5-05. A ,V3a-V3’, ,V4a-V4”, ,V5a-V5”, ,V6a-V6” jelz6k tekintetében a

Palyavasuti lizemeltetési fbigazgatésag kezdeményezi a sziikséges maddositasok
elvégzését.

4.3.2 A Nemzeti Kozlekedési Hatosag észrevételei

A BA2013-766-5-02; BA2013-766-5-03 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakkal a hatésag
nem ért egyet, mert véleménylik szerint az F.2. sz. Forgalmi Utasitas ,a tébb kijarati
jelz6t érinté vaganyutak’, illetve ,az egy idében egymast veszélyezteté mozgasok”
eseteire is alkalmazhato rendelkezéseket tartalmaz.

A BA2013-766-5-04 és a BA2013-766-05 sz. ajanlassal a hatésag egyet ért.

4.4 Egyéb, eltér6é vélemények

A

Zarojelentés-tervezetet attanulmanyozva a MAV Zrt. az alabbi eltérd véleményt kiildte

meg:

o A 2272 ponthoz: Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.4.2.5 pontja nem arra utasitia a
mozdonyvezetSt, hogy a kijarati Hivojelzés esetén a teljes vaganyon 15 km/h
sebességgel kell haladni. A 15 km/h sebesség csak a kijarati jelz6 melletti
elhaladasra és a jelz6t koévetd valtdkon, a teljes vonattal térténd kihaladasig
érvényes.

A hivatkozott utasitaspont ,az utolsé kijarati valté utan” engedélyezi a sebesség
novelését, ezért a Vb a megallapitassal nem ért egyet

e Nem értiink egyet a 2.3.4 pontban foglalt megallapitassal, mely szerint ,a ,V5a”
jelz6re térténd Hivdjelzés kivezérlés és a vonatindité jelzbeszkbzzel térténd
felhatalmazas Haros allomasig adott menetengedély lehet a mozdonyvezetd
tudatallapotaban.” [...] A felhatalmazasra vonatkoz6 szabalyozas egyértelmii.
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A Vb a megallapitast tudomasul veszi.

A 2.3.6 ponthoz: az allomasi biztositoberendezés Kezelési Szabalyzata illetve a
menetterv alapjan a biztositéberendezés tudja” a tiltott egyideji meneteket és
ezekre vonatkozéan nem engedi a vaganyut bedllités végrehajtasat, ezt a
biztositéberendezési vizsgaval rendelkez6 munkavaéllaloknak ismernitik kell.

A Vb a megallapitast tudomasul veszi.

A 2.4.2 ponthoz: korabbi ajanlas alapjan valamennyi szolgélati helyre (az allomasi
és a vonali biztositéberendezésnek megfeleld) ellen6rzé listat készitettlink és
kénnyen hozzaférheté helyre elhelyeztiik a forgalmi irodakban. A listanak nem az
volt a célja, hogy kivonatot készittesslink az utasitasbol (280 oldal helyett 150
oldal), hanem az, hogy egy mikG6dési zavar esetében az utasitasok mely pontja
szerint kell eljarni. Valamennyi munkavéllalo rendelkezik érvényes vizsgaval az
utasitasokbol, ezért a lista csak arra szolgal, hogy megerésitse a dolgozokat a
sziikséges intézkedések tekintetében. A hatalyos utasitasok pedig minden
szolgalati helyen hozzaférhetok.

Az elkészilt listak valéban minden szolgalati helyen megtalalhaték, azonban azok
formatuma és elhelyezkedése nem teszi lehetévé azok Onellendrzés szerl
hasznalatat. Ezért a Vb BA2011-211-5-01A sz. ajanlasban foglaltakat tovabbra is
fenntartja.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet: Az esemény idébeli lefolyasanak abraja

Budapest, 2014. marcius 18.
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1. SZ. MELLEKLET

Az esemény id6beli lefolyasanak abraja
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