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VASUTI BALESET

Rakosrendezd
2013. szeptember 14.

20216 sz. vonat kisiklasa

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

KBSZ 1/18



2013-764-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0l6 24/20212. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szold unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006 (XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2014. november 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

o Nemzeti Kbzlekedési Hatésag
e MAV Zrt.
e MAV-START Zrt.

A Zardjelentés-tervezetre irasban érkezett, valamint a zar6 megbeszélésen széban
elhangzott vélemények alapjan a Vb a Zardjelentést tobb ponton mddositotta.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésag

CSM A vezetéallason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkérien Miikodé Részvénytarsasag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2013. szeptember 14. 8 6ra 6 perc

Az eset helye

Rakosrendez6 allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa szerelvényvonat
Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériltek szama 0/0
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongaloédas mértéke kb. 50 000 Ft
Erintett vonat szama 20216
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok

1. dbra: Az esemény helyszine Budapest palyahal6zatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. szeptember 14-én 8 6ra 30 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fb6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Kovacs Andras baleseti helyszinel
Mihaly Andras balesetvizsgald

Mihaly Andrasnak 2014. oktober 31-én megsziint a kormanytisztviseldi jogviszonya.
Az eseményvizsqgalat attekintése

— A Vb 2013. szeptember 13-an helyszini szemlét tartott,
— az eseményben érintett személyeket meghallgatta,

— az forgalmi és vonatszemélyzet munkavégzésére vonatkozé dokumentumokat
bekérte, azokat megkapta,

— amenetird regisztratumot kiértékelte,

a biztositéberendezések kialakitasara vonatkozé szabalyokat beszerezte és
kiértékelte,

2013. oktéber 9-én utdlagos helyszini szemlét tartott, melynek soran meéréseket
végzett.

Az eset rovid attekintése

A Budapest-Nyugati — Rakosrendezd — Istvantelek viszonylaton kozlekedd 20216 sz.
szerelvényvonat Rakosrendezd csuccsal szemben érintett, kitérd iranyu 507 sz. valtéjan 4
tengellyel kisiklott. Személyi sérulés nem tortént, a vonat motorkocsijaban kisebb anyagi
kar keletkezett. A Vb az esemény bekovetkezését az 507 sz. valtd vondvezetékének
szakadasara vezette vissza, ugyanakkor megallapitotta, hogy a valtdo és a
biztositoberendezés kialakitdsa nem felel meg a vonatkozd szabvanyban el6irtaknak.
Ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tesz javaslatot, melyben javasolja az 507 sz. valté
végallas ellenbrzésének kiépitését, tovabba az allomasi technologia atalakitasat.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

Az esemény lefolyasa

A Nyugati palyaudvarrol — Rakosrendez6n at — Istvantelekre kozleked6 20216 sz.
szerelvényvonat kb. 7 6ra 30 perckor érkezett Rakosrendezé allomas AB VI. jeli
vaganyara. Kb. 8 d6ra 3 perckor Istvantelek engedélyt adott Rakosrendezé
rendelkezd forgalmi szolgalattevdjének a vonat inditasara, aki elrendelte a vonat
kijarati vaganyutjanak beallitasat. A ,B” kozpontban szolgalatot teljesitd
valtdkezel6 beallitotta a vonat vaganyutjat, majd a rendelkezé a ,V AB” jelii kijarati
jelzé szabadra allitasaval felhatalmazta a mozdonyvezetét a vonat inditasara.
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2. abra: A 20216 sz. vonat kijarati vaganyutja és a kisiklas helye

A tovabbhaladast engedélyez6 jelzést meglatva a mozdonyvezetd a vonattal
elindult, azonban az 507 sz. valtéra érve a vonat motorkocsija azon 4 tengellyel
kisiklott. Az kisiklast észlelve a mozdonyvezetd gyorsfékezést kezdeményezett és
a vonat megallt.

Személyi sérilés

e . r .
Sériilések Személyzet Utasok hg;azaaélgk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 1 - - -
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1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Az érintett vasuti jarmiben az eset kapcsan kisebb anyagi kar keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az 507 sz. valtéban kisebb anyagi kar keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 20216 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 35 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kézforgalmu  vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. oktober
Legutolsé szolgalatba I1épés ideje 5&13 szeptember 14. 6 ora 00
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 20216
Vonat neme szerelvényvonat
Vonattovabbitas maédja CSM
Motorkocsi palyaszama 9 55 6805 019-9 (BDV
paly motorvonat)
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 104 m
Elegytomeg 189t
ElGirt fékszazalék 20%
Tényleges fékszazalék 104%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1 A vasuti palya
Az 507 sz. kitérd B 54, rendszerii, kbzpontbdl vonovezetékkel allitott, Soulavy
allitomives, jobbos kitéré. A csucssinek régzitését kampozar biztositja. A valtd
egyiranyu retesszel van felszerelve, amellyel a valtd egyenes iranyban
reteszelhet6.
Az AB VI jelG vaganyon és az 507 sz. kitérbn a megengedett legnagyobb
sebesség 20 km/h.
KBSZ 8/18
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1.8.2 A biztositéberendezés
Rakosrendezé allomason DOMINO nyomégombos kijeldlésl, vaganyutas
hatarbiztositassal ellatott fényjelzds biztositoberendezés lzemel. A valtdk egy
része kozpontbdl vondvezetékkel allithatd, egy részik helyszini allitasu. A
févaganyokban lévé helyszini allitasu valtokat valtézarral lattak el, am ezek a
valtok nem biztositottak.
Az allomas forgalmanak '90-es években kezd&dott csokkenése kovetkeztében
szamos vagany a forgalombdl kizarasra kerllt. Az ilyen vaganyok egy része
azonban nem Kkerult elbontasra, az erre terel6 valtokat kiszogelték.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzit6i
A 90 55 6805 019-9 psz. motorkocsin TELOC RT-12 tipusu elektro-mechanikus
sebességmeérd és regisztrald berendezés lizemel, amely megfeleléen mikodott.

1.11 Kommunikacios eszk6zdok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.13  Atulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

1.14  Prébak és kisérletek
2013. oktober 9-én a Vb a VBO-val kézbsen utélagos szemlét tartott, melynek
soran lemérte Rakosrendez6 ,B” kdzpont és az 507 sz. valtd tényleges, illetve
allitasi tavolsagat.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A valtok és reteszek telepitésének szabalyai
A Dbiztositoberendezeések (egykori) kialakitasara, Uzemeltetésére vonatkozo
szabalyokat a MAVSZ 2585:1984 sz. szabvany tartalmazza.
2.4. ,Olyan esetekben, amikor az allitovezetékpar hossza a 250 métert
meghaladja, vonovezeték utjan allitott valtokat kbzponti allitasra bekapcsolni csak
abban az esetben szabad, ha a valté kétiranyu retesszel van felszerelve.”

1.16.2 A valték hasznalhatésaganak ellendrzése
A valték hasznalhatésaga ellenbérzésének szabalyait az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
tartalmazza:
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1.16.3

1.16.4

1.16.5

1.17

1.18

2.8.4.1. ,,A vonovezetékes kézponti allitasu valtét atallitas alkalmaval akkor kell
hasznélhatonak tekinteni, ha az éallitbemeltylit a megszokott erével at lehetett
allitani a masik végallasba, és ott szabalyszeriien becsappant.”

2.8.5. ,,A vaganyut beéllitasakor az atallitando valtok hasznalhatosagarol
ugyanugy kell meggy8z6dni, mint valtéallitas kbzben. A vaganyut beallitasakor az
at nem allitando valtok hasznalhatosagarodl az alabbiak szerint kell meggy6z&dni:
(---)

C) helyszini allitasu valtok hasznalhatosagardl a helyszinen tartando
valtéellendrzés soran kell meggydz&ani.”

A vonatok megallasi helye

A vonatok megallasi helyével kapcsolatos szabalyokat az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas tartalmazza:

15.18.5.4.: ,,Valamennyi mas vonatot legkésébb a Megallj! jelzést add egyéni
kijarati jelz6 el6tt (...), jelz6 hianyaban pedig a vaganyut végén levé Biztonsagi
hatarjelzé el6tt kell megallitani még akkor is, ha a vonat vége még nem érkezett a
Biztonsagi hatarjelzén belil.”

A vonatok mozdonyvezetbinek felhatalmazasa inditasra

A felhatalmazasra vonatkozé szabalyokat az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
tartalmazza:

15.17.1.1. ,Elbézetes jelzbkezeléssel és vonatindité jelz6eszkbzzel kell a
mozdonyvezetdt felhatalmazni:

(..

— kb6zbs vagy csoport Kijarati jelz6 esetén valamennyi vonatnal (15.17.1.4.
pontban foglaltak kivételével).”

A jarhatatlan palyarészek megjelolése

A jarhatatlan palyarészek jelolésének (fedezésének) szabalyait az F.1. sz. Jelzési
Utasitas tartalmazza

»D.16.1. A jarhatatlan palyarészeket a nyilt palyan mindig — allomas
tertiletén pedig, ha lehetséges — mind a két irany fel6l fedezni kell.

5.16.1.2. Fedezésre szolgalati helyek teriiletén csak a Megallj-jelz6t
kell alkalmazni.

5.16.7.3. Szolgéalati hely vaganyara (vaganyaira) elrendelt vaganyzar
esetén az érintett vaganyok két végén, a Biztonsagi hatarjelzével
egyvonalban, a két sinszal kbzé, a nyilt palya felé jelzést ado Megallj-
Jelzét kell kitiizni.”

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSZ
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2.2

ELEMZES

A vonat kisiklasa

A helyszinen a Vb az els6 leesési nyomot az 507 sz. kitér6 11. sz. aljanal fedezte fel,
tovabba a bal csucssin hatlapjan surlédasnyomok voltak felfedezhetdk. Ezek alapjan a
Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a vonat odaérkeztekor az 507 sz. valté bal t6- és
csucssinje kozott volt akkora rés, melybe az érkezd jarmi nyomkarimaja belefért,
melynek kovetkeztében a jarmi mindkét kereke a tésineken haladt tovabb. Amikor a
két t6sin kozotti nyomtavolsag elérte az 1500 mm-t, a jarmd a két t6sin kdzé esve
kisiklott.

Az 507 sz. valto

A helyszini szemle soran a Vb Rakosrendez6 allomas ,B” kbzpontban az 507 sz. valto
emeltyldjét felsé, becsappant helyzetben talalta, a vaganyuti és a jelzéallitd
kapcsolégombok el voltak forditva, a rendelkez6 készlléken a lezart vaganyutat jelzé
fehér vaganyuti csik vilagitott. Ezek alapjan a Vb megallapitotta, hogy a baleset
bekodvetkezésekor az 507 sz. valtdé nagy valészinlséggel kitérd iranyba le volt zarva.

4. abra: Az 507 sz. valté allitéemeltyiije és az elforditott vaganyuti és jelzéallité
kapcsolégomb

A helyszinen az 507 sz. valté kitér6 allasban allt, azonban a kampdzar és a
Soulavy dob nem volt teljesen végallasban, a kampé tuskonal 15-20 mm inditéhézag
volt felfedezheté.

KBSZ
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2.3

A kisiklott jarmi visszaemelését kovetben az Uzembentartd képvisel6i kozos
valtévizsgalatot tartottak, melynek soran az 507 sz. valtd vondvezetékének szakadasat
fedezték fel.

Mindezek alapjan a Vb arra a kovetkeztésre jutott, hogy a vonat vaganyutjanak
beallitasa soran az 507 sz. valtd allitasakor az allitas utolsd, harmadik fazisaban a
valtd vondvezetéke elszakadt, melyet a valtdkezeld6 nem észlelt. A szakadas
kovetkeztében a valto allitbemeltylje végallasba kerult, azonban a valto ténylegesen
feles allasban maradt és a feles allasu valtéra rahaladva a vonat kisiklott. A vonat
masodik forgévazanak kisiklasakor a vezetetlen, jobb oldali kerekek az eredetileg elallé
jobb csucssint kivulrél meglokték, melynek hatasara a bal oldali csucssin a bal oldali
tésinhez simult, és a kampoézar megkezdte a felkampdzodast.

Az 507 sz. valto allitasi kialakitasa

A valté végallasat — kialakitasabol adddéan — csak allitaskor lehet ellenérizni.
Amennyiben a valté szokott erével allithatdé és az emeltyl becsappanthatd, akkor a
valté a halado vasuti jarmivek terelésére alkalmasnak tekinthet6. Az 507 sz. valto
szabvanyos allasa az egyenes, nagy valészinliséggel a 20216 sz. vonat vaganyutjanak
beallitasa elétt is ebben a helyzetben allt. Allitds kdzben azonban a valtdkezel nem
érzékelte a vonovezeték elszakadasa kovetkeztében létrejové allitderd csdkkenést,
mert az a valté allitasanak utolsé fazisaban kovetkezett be, amikor az allitéeré amugy
is csOkken.

A Vb 2013. oktdber 9-én utdélagos helyszini szemlét végzett az 507 sz. valté és a ,B”
kozpont tavolsaganak megallapitasa targyaban. A mérés alapjan megallapithatd, hogy
az allitas helye és a valtoé kdzétti tavolsag légvonalban 275 m, azonban a csatornaban
futd vondvezeték-halézat sajatossagai kdvetkeztében az allitasi tavolsag 310,1 m.

”\

\ B.kdzpont

SR

| 503

'S -
6. abra: Az 507 sz. valto allitéo vonovezetéke

A 2825:1984 sz. szabvany (lasd: 1.16.1) el6irasai szerint azoknal a valtoknal, ahol az
allitasi tavolsag nagyobb mint 250 méter, kétiranyu reteszt kell alkalmazni. Ennek a
szabalynak nem felel meg az 507 sz. valto jelenlegi kialakitasa.

A Vb véleménye szerint a vondvezeték elszakadasara fény derult volna abban az
esetben, ha a valto el van latva retesszel is, mert ebben az esetben a végallasba nem
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2.4

2.5

kerult valtoét a valtokezel6 nem tudta volna lereteszelni, ezaltal a vonat részére a
vaganyutat nem tudta volna lezarni.

Mindezeket figyelembe véve a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg Rakosrendezd
allomas biztositdberendezésének kialakitasaval kapcsolatban.

A vaganyut beallitas

A 20216 sz. vonat kijarati vaganyutja az 515 sz. kitér6 iranyban kiszogelt, az 511 sz.
helyszini allitasu, valtézarral lezarhaté nem biztositott, valamint az 507 és 35 sz.
kézpontbdl vonovezetékkel allitott biztositott valtokon keresztll halad. Az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas vonatkozé pontjai alapjan a vaganyut beallitasa soran a
valtokezelbnek a fenti valtok hasznalhatéosagarol meg kell gy6zédnie. A kdzpontbol
allitott 35 és 507 sz. valtok esetében ez a valtok allitasakor megtortént — téves
eredménnyel.

A kiszogelt 515 sz. valté hasznalhatosaganak ellendrzésére az utasitas nem tartalmaz
eléirasokat, ugyanakkor felmentést sem ad a valtd hasznalhatésaganak vizsgalati
kotelezettsége aldl.

Az 511 sz. valté hasznalhatdésagarol — amennyiben azt allitani nem kell — a helyszinen,
ratekintéssel kell meggy6z6dni. A Vb birtokaba kerilt informaciok alapjan
megallapithatd, hogy ez a helyszini ellen6rzés a vonat vaganyutjanak beallitdsa soran
nem toértént meg, mert az AB VI. vaganyra érkezett vonat az 511 sz. valton tul, a
.V AB” jell jelzb elétt allt meg, ezaltal a vonat vége az 511 sz. valton allt.

A vonatok megallasi helye az AB VI. vaganyon

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas alapjan az AB VI. vaganyra érkez6 nem személyszallitd
paros szamu vonatoknak a vagany végén lévd, kiszogelt 515 sz. valtonal lévd
biztonsagi hatarjelz6nél kell megaliniuk. Ebben az esetben a vonat mintegy 650 — 700
m tavolsagban all meg a kilsé forgalmi szolgalattevé szolgalati helyétél és mintegy 450
m—-re a rendelkez6 szolgalattevd szolgalati helyétdél, ahonnan a helyi viszonyok
kovetkeztében a vonatra nem lehet ralatni. E kedvezétlen helyzet kdvetkeztében a
kialakult gyakorlat szerint az AB VI. vaganyra érkez6 vonatok mozdonyvezet6inek
altalaban mobiltelefonon engedélyezik a kiszbégelt 515 és a valtézarral lezart 511 sz.
valtokon valé tovabbhaladast, és a megallas helyét a ,V AB” jelG csoport kijarati
jelz6knél jeldlik ki, ahonnan a vonatra mar ra lehet latni.

j Szabalyos Tényleges
megallasi hely megallasi hely

7. abra: Megallasi helyek az AB VI. vaganyon
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2.6 A,V AB” jelii jelz6 és a mozdonyvezetok felhatalmazasa

Az AB vaganycsoportrol a végpont felé kihaladé vonatok forgalmat a ,V AB” jell
csoport kijarati jelzd szabalyozza, amely — a Vb rendelkezésére bocsatott
helyszinrajzon jel6lttdl eltéréen — az 511 és az 507 sz. valtok kozoétt talalhatd. A
jelenlegi vaganyhelyzetben (AB IV.; AB V. sz. csonka vaganyok a forgalombdl kizarva,
515 sz. valto kitér6 iranyba kiszogelve) a jelzd gyakorlatilag csak az AB VI. vaganyrdl
kihalado vonatok forgalmat szabalyozza.
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Ezért az allomasi személyzet és a vonatszemélyzet a jelz6t egyéni kijarati jelz6nek
tekinti, igy a nem személyszallité vonatok mozdonyvezetfinek inditasra torténd
felhatalmazasa kizardlag el6zetes jelzbkezeléssel torténik. Ez a jelenleg érvényes
forgalmi szabalyokkal ellentétes, mert csoport kijarati jelz6 esetén a vonatok
mozdonyvezetbinek felhatalmazasat el6zetes jelz6kezeléssel és vonatinditd
jelz6eszkozzel kell végezni. (F.2.:15.17.1.1.) A Vb véleménye szerint a baleset
bekovetkezésével mindez azonban kdzvetlenil nem hozhatd 6sszefliggésbe.

Az allomason csak a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd, és a kulsdé forgalmi
szolgalattevé jogosult vonatindito jelzbeszk6z altali felhatalmazas végzésére.

A rendelkezd forgalmi szolgalattevé szolgalati helye a B kdzpontban talalhatd, a V AB
jelz6tdél mintegy 450 m tavolsagra. Amennyiben 6 végezné el a felhatalmazast, a
helyszin megkozelitése, a felhatalmazas végzése, valamint a visszagyaloglas a B
kézpontba a Vb szamitasa szerint mintegy 15 percet venne igénybe. Ezalatt az id6
alatt azonban a vasuti forgalom az allomason megalina, mert csak a rendelkezd
forgalmi szolgalattevd jogosult engedélyek kérésére és adasara, vaganyut beadllitasok
elrendelésére, valamint a B kodzpontbdl kezelt féjelzOk kezelésére. A 2, 70, 71 sz.
vasutvonalak, valamint a bal parti korvasut forgalma azonban ezt csak igen
korlatozottan, elsésorban az éjszakai érakban tenné lehetévé.

A kulsé forgalmi szolgalattevé szolgalati helye az elsé vagany mellett elhelyezett
konténerben talalhaté, a V AB jelz6t6l mintegy 650-700 m- tavolsagra. Amennyiben 6
végezné az AB VI. vaganyon allé vonatok felhatalmazasat, a vonat megkozelitése, a
felhatalmazas elvégzése, illetve szolgalati helyére torténd visszagyaloglas szintén 15-
17 percet venne igénybe. Ezalatt az id6 alatt azonban az allomason megallo
személyszallitd vonatok felhatalmazasat nem végezné senki.

Mindezek alapjan a Vb véleménye szerint az AB VI. vaganyon allé vonatok el6zetes
jelz8kezeléssel és vonatinditd jelz8eszkdzzel torténd felhatalmazasa a nagy
idészukséglet és a rendelkezésre all6 személyzet létszama kovetkeztében nem tud
érvényesuini.

A fentiekre tekintettel a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg az allomasi létszammal
és forgalmi technoldgiaval kapcsolatos kockazatelemzés elvégzésére, szikség esetén
modositasara.
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2.7 A jarhatatlan vaganyszakaszok

A helyszini szemlék soran a Vb a vaganyok avult allapota kdvetkeztében az alabbi
vaganyokat a forgalombal kizart allapotban talalta: AB IV.; AB V. csonka vaganyok 511
sz. valton bellili szakaszai, tovabba az AB V. vagany 507 sz. valton bellli szakasza.
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9. abra: A baleset helyszine korzeteben klzart vaganyszakaszok

Ezek a palyarészek azonban nincsenek megijeldlve az ilyen esetekben eldirt jelz6kkel.
Az AB IV. és - V. jell vaganyok esetén ez csekély baleseti kockazatot rejt magaban,
mert az 511 sz. valté helyszini allitasu, valtdzarral lezart valtd, igy egy esetleges ilyen
iranyba torténé mozgas esetén a vasuti jarm{ az AB VI. vaganyra fog haladni.
Azonban az 507 sz. valtd koézponti allitasu, vondvezetékes allitdsu, mely egyenes
allasaban a lll. vaganyon haladé menetek védévalidja (lasd 9. abra), ez esetben a
forgalombdl kizart, azonban nem megjelolt vaganyra terel, amely tovabbi esetleges
baleseti kockazatot rejthet magaban.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

e Az 507 sz. valto allitasakor annak vondvezetéke elszakadt, ezért a valto
nem kerllt végallasba. Az allitbemeltyl azonban becsappant, ezért a
biztositoberendezés lehetévé tette a kijarati jelz6 allitasat. A vonat a
Lnyitott” valtéra rahaladva kisiklott.

o A valto allitasi tavolsaga 310,1 m. A vonatkozé szabaly ilyenkor kétiranyu
retesz alkalmazasat irja el6, ez azonban az 507 sz. valténal nincs kiépitve
ennek megléte esetén a hasonlé események bekdvetkezésének kockazata
jelentésen csdkkenthetd.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével dsszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

o Az allomas kialakitasa, illetve a jelenlegi technolégia kdvetkeztében az
AB VI. vaganyra érkez6 paros szamu vonatok nem az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban kijeldlt helyen (515 sz. kiszdgelt valté biztonsagi hatéarjelzéje)
allnak meg, hanem azon tul a ,V AB” jell jelz6 elétt.

e Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas nem tartalmaz szabalyt a kiszogelt valtoknal
tartand6 valtbhasznalhatésagi és valtoellendrzés elvégzésének madjara,
ugyanakkor felmentést sem ad e tevékenységek elvégzése aldl.
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A,V AB’ jelli csoport kijarati jelzét jelenleg csak az AB VI. vaganyrél indulo
vonatok érintik, ezért a gyakorlatban egyéni kijarati jelzéként tekinti a
forgalmi és vonatszemélyzet, annak ellenére, hogy az csoport kijarati jelz6.

A csoport kijarati jelz6k esetében elbirt felhatalmazasi médozat (elézetes
jelzbkezelés és vonatindité jelzbeszk6z hasznalata) a ,V AB” jelzb
elhelyezkedése és az allomasi technolégia alapjan rendelkezésre allo,
vonatinditasra igénybe vehetd létszam kovetkeztében nem tud
érvényesiini.
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4.
4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

4.2 BA2013-764-5-1 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy Rakosrendezé allomas 507 sz. valtojanak allitasi tavolsaga
310,17 m. Ekkora tavolsag esetén a vonatkozé szabvany kétiranyu retesz
alkalmazasat irja eld, a valté azonban csak egyiranyu retesszel van felszerelve.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy a kotelezze
a palyahalézat miikodtetdjét Rakosrendezé allomas
biztositoberendezésének fellilvizsgalatara, valamint a berendezés
tovabbi lizemeletetésével kapcsolatos kockazat elemzés elvégzésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint az 507 sz. valtot érint6 vaganyutak esetén a hasonld események
bekobvetkezésének kockazata jelentés meértékben csbkkenthetd.

BA2013-764-5-2 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
tapasztalta, hogy Rakosrendezé allomason az allomas kialakitasa, az alkalmazott
technolégia és a rendelkezésre allo, vonatinditasra igénybe vehetf |étszam
kévetkeztében az F.2. sz. Forgalmi Utasitas ,vaganyut beallitasara”, a ,vonatok
megallasi helyére” és a ,vonatok mozdonyvezetbinek felhatalmazasa inditasra és
athaladasra” vonatkoz6 szabalyai nem tudnak érvényesdiilni.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy koételezze a
palyahalézat miikodtetéjét a vonatkozé szabalyok és az
infrastrukturaval kapcsolatos kockazat értékelés elvégzésére, és ez
alapjan a szikséges intézkedések (pl. a jelz6 szerepének
megvaltoztatasa, vagy ,kozvetett” felhatalmazas bevetése)
meghozatalara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint az allomasi munkafolyamatok és az elbirt szabalyok O6sszhangba
kertilnének.
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5. MELLEKLETEK

5.1 A Zaréjelentés-tervezetre érkezett egyéb vélemeény

A MAV Zrt. a kikiildott Zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan az alabbi eltérd
véleményt kildte meg:

A zérojelentés-tervezetben foglaltakkal kapcsolatosan az alébbi észrevételeket tesszik: egye-
tértimk azzal, hogy a siklast eldidézd validéllapotor a valtokezeld altal iddben nem észlelt
vonovezetékszakadas okozhatta, ugvanakkor nem érthetiink egyet a zardjelentes 2.3. pontjé-
nak elsd bekezdésével A vondvezetékes valtoallitasnal a csicssin bekampozasanak kezdete-
kor az emeltvii allitdsi utjanak kiizel harmada még hatra van, a bekampdzashoz szikséges erd
a szakadt vondvezeték atallitdsi erdszikségletétdl altalaban szignifikansan eltér, igy véleme-
nviink szerint a véltokezelonek a vondvezetékszakaddst észlelnie kellett volna. Megjegyezzik
tovabba, hogy a valton jelenleg nincs mikidtetve valtoretesz.

Budapest, 2014. november 27.
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Roézsa Janos Kovacs Andras
Vb vezetdje Vb tagja
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