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902 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az dzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. november 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedeési
Hatésag, a MAV Zrt, és a MAV-START Zrt. képvisel6i vettek részt. A Zardjelentés
tervezethez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CsSM A vonattovabbitas Csak Mozdonyvezetével térténik
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
KRESZ 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egydttes rendelet
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés
mh. megalléhely
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
psz. palyaszam
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoériaja vasuti baleset
Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2013. augusztus 12.
Az eset helye 30a sz. vasutvonal, AS 491 jel( utatjard

Vasuti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat
Az eset kapcsan 0/0

elhunytak/sulyosan sériiltek
szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke a gepkocsi totalkaros lett
Erintett vonatok szama 902

Uzembentarték MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE oAl
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1. dbra: Az eset helye az orszagos halézaton

KBSZ 4/16



2013-649-5

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esemény bekdvetkezését 2013. augusztus 12-én 10 éra 06
perckor (az esemény utan 26 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivilli Helyzetek
Iranyitéja. Ekkor a KBSZ nem kapott tajékoztatast arrol, hogy az utatjarét biztositd
fény- és félsorompd az esemény bekdvetkezésekor zavar allapotban volt.

A KBSZ a nap folyaman egyéb forrasbdl értesiilt a hibas berendezésrél, ennek
megerésitéset kérte a palyahalézat mikddtetjétdl. A beszerzett informaciok alapjan
dontott a helyszini szemlérdl.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte
ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgalo
tagjai: Nyari Zoltan balesetvizsgald
Sarkoézi Szilard meteorologus szakreferens

2014. marcius 1-én, a Vizsgaldbizottsagot a KBSZ f6igazgatdja Demjén Péter
balesetvizsgaloval egészitette ki.
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2. abra: Az atjaré helye Gardony telepiilésen
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgaldbizottsag

— az eseményt kovetéen helyszini szemlét tartott, megvizsgalta az utatjaro
kialakitasat;

— azilletékes blokkmestert meghallgatta;

— a balesetben részes, és a megel6z6en kozlekedett mozdonyok adatrogzitéit
bekérte, azokat kiértékelte;

— a gépkocsivezetét meghallgatta;

— utélagos szemlét tartott a berendezés megbizhaté miikédésére vonatkozoan;

— idéjarasi adatokat kert az Orszagos Meteorologiai Szolgalattol.

Az eset rovid attekintése

Kapolnasnyék és Gardony allomasok kdzott az AS 491 jeld fény- és félsorompéval
biztositott utatjaroéban, a jobb vaganyon kézlekedé 902 sz. vonat mozdonyanak
haladasi irany szerinti jobb oldalanak (tkdzott egy személygépkocsi. A
személygépkocsiban utazé két f6 nem sérllt, de a menték megfigyelésre koérhazba
szallitottdk Oket. A baleset idépontjaban a fénysorompd zavar allapotban volt, az
optikak sotétek voltak, a csaporudak fliggdleges helyzetben alltak.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény elsésorban a kozuti jarmui
vezetbje részér6l felmerllt emberi tényezbre vezethetd vissza, azonban a
fénysorompd zavar allapota (optikak soététek, csapérudak fliggbleges helyzetben)
jelentés mértékben kozrehatott a helyzet téves megitélésben. A Vb megallapitotta
tovabba, hogy az AS491 jell utatjar6 a balesetet megelé6z6 egy hdnapban
kiemelked6en sokszor, 56 alkalommal kerUlt zavar allapotba, ennek oka a balesetig
nem KerUlt feltarasra.

A balesetet kévetéen a zavar allapotok szama jelentésen csotkkent, 2013. december
8-an, a vonal korszerisitésének keretében Uj sorompo-berendezést helyeztek
Uzembe. Az Uj berendezés nem teszi lehetévé, hogy zavar allapot esetén a vonat 15
km/h-nal nagyobb sebességgel kdzelitse meg az atjarot.

Mivel a berendezés hibajat a palyahalézat miikddtetd a balesetet kdvetden kijavitotta,
és a hibak azéta nem ismétlédtek, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szukséges.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
A 30. sz. vonalon, a Kapolnasnyek — Gardony allomaskézben 1évé AS 491 jell
utatjaré 2013. augusztus 12-én 9 o6ra 40 perckor, a bal vaganyon kozleked6
45222-1 sz. vonat lekdzlekedése utan, felnyitas helyett zavar allapotba kertilt. A
csaporudak felnyiltak, az optikak sotétek lettek. Gardony &llomas forgalmi
szolgalattevéje a biztositdberendezés visszajelentése alapjan értesult a
meghibasodasrol.
Mivel a Budapest Déli pu. — Szombathely k6zott kozlekedé 902 sz. gyorsvonat
Kapolnasnyéken ekkor mar athaladt, igy értesitése, illetve az allomason vald
feltartoztatasa a zavaroldas érdekében nem volt lehetséges. Gardony allomas
forgalmi szolgalattevéje ugy dontétt, hogy nem kezeli Gardony allomas végponti
kijarati jelz6jét az allomason menetrend szerint athalado 902 sz. vonatnak, igy a
sorompo utan 416 méterre 1évé ,B” jelll bejarati jelzn egy sarga fény volt.
A mozdonyvezetd a ,Megallj!”-jelzésre elbjelzést add jelzés miatt lassitotta a
vonatot. A nyitott sorompdt és a kdzeledd gépkocsit észlelve gyorsfékezést
alkalmazott, de az utk6zést elkerulni nem tudta.
A gépkocsi a mozdony menetirany szerinti jobb oldalanak Utkdzott, majd az
Utkdzeést kdvetben a vonat a vasuti toltés mellé kilokte. A vonat az utatjaré utan
320 méterrel allt meg.
1.2 Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortént. A gépkocsiban utazd két f6t megfigyelésre
kérhazba szallitottak, ahonnan még aznap otthonukba tavozhattak.
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A 91 55 0431 188-6 psz. mozdonyban az eset kapcsan jelentéktelen anyagi kar
keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban a baleset kdvetkeztében kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A gépkocsi totalkaros lett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 902 szamu vonat mozdonyvezetdje
Neme férfi
Szakképesitése 0orszagos ,kozforgalmu V"aSUtI
villamos és dizelmozdony vezetd
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
KBSZ 7116
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1.7 A vonat jellemzoi
1.7.1. 902 szamu vonat
Vonatszam 902
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat lizemeltetdje MAV-START Zrt.
Mozdony palyaszama 91 55 0431 188-6
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Vonathossz 138 m
Elegytomeg 208t
ElGirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 135%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1. A vasuti palya
Kapolnasnyék — Gardony allomaskézben a palya kétvaganyu, villamositott. A
palyara engedélyezett sebesség 120 km/éra. A kdvetési rend térkdzi, a palya
jelfeladasra kiépitett.
1.8.2. Az utatjaré kialakitasa
A kozut és a vasut vonalvezetése ezen a szakaszon parhuzamos, egymastoél fasor
valasztja el azokat. (3. abra) Az utatjaré irdnyonként egy-egy forgalmi savos,
STRAIL elemes kialakitasu, labirint-korlatos gyalogos atvezetéssel. Biztositasa
fény- és félsorompds, a parhuzamos uton az atjar6 felé érkezék részére a jobb
észlelhetéség érdekében irdnyonként a fénysorompd arbocok el vannak forgatva. A
kozuti jelzétablak elhelyezése a szabalyoknak megfeleld. A csokkentett ralatasi
haromszogek mind a négy iranyba biztositottak.
B '4 b: A éSI és a vonat érkezési |rény '
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1.8.3. Az atjarét biztosito fény- és félsorompod

Az AS 491 jell nyiltvonali sorompé vonat altal vezérelt, 6nmikodé fénysorompo,
kezd6pont felél nyiltvonali, végpont feldl allomasi inditasu. Visszajelentési helye
Gardony allomas. A berendezés a térkdz- és bejarati jelzdkkel nem volt fliggésben
az esemeénykor.

A balesetet megel6z6 hénapban a berendezés 56 alkalommal kerilt zavar
allapotba.

4. abra: Az atjaré gépkocsi érkezési iranyabdl

5. abra: A meghibasodott fény- és félsoromp6,
valamint a gépkocsi az litkozés utan
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1.9 Allomasi adatok

Az allomasi adatok a balesetre nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem
szlkséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 431-188 psz mozdonyon TELOC RT9 tipusu adatrogzité berendezés valamint

MFB berendezés van telepitve, melynek adatai a vizsgalathoz a Vb rendelkezésére
alltak.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zok a balesetben nem jatszottak szerepet, ezért
ismertetésuk nem szikséges.

1.12 Meteorologiai adatok
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6. abra: A zavar allapotok és az iddjarasi viszonyok

A sorompd zavar allapotainak szamat és az id6jarasi tényezdéknek az alakulasat
mutatja a 6. abra.

1.13 Atulélés lehetosége

A baleset soran kozvetlen életveszély alakult ki a gépkocsiban utazok tekintetében,

az hogy nem szenvedtek sérulést, csak az események kedvezé kimenetelének volt
kdszonhetd.
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1.14

1.15

1.16

Probak és kisérletek

A baleset délutanjan végzett szemle soran, 16 éra 50 perckor a Vb azt tapasztalta,
hogy egy, a bal vaganyon Kapolnasnyék iranyaba kozleked® vonat utan a sorompod
felnyilas helyett ismét zavar allapotba kerilt. Ez a hibajelenség azonos volt az
esemeény bekovetkezésében szerepet jatszo hibajelenséggel.

A helyszinen, a sorompo vezerlészekrényében munkat végzd biztositoberendezési
miszerészek igy meg tudtak figyelni a sorompd berendezés elektronikus
rendszerének mikodését, és feltartak, hogy melyik jelfogdé egység hibaja okozta a
zavar allapotot.

A hibas SJ és SB egységeket kicserélték, amely utan mar nem jelentkezett azonos
ok miatt zavar allapot.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

F.2. Utasitas 3.4. ,A nyiltvonali fénysorompé berendezés zavarjelzése esetén a két
szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéje kételes egymast értesiteni. Ha a
visszajelenté készlilek nyiltvonali szolgélati helyen van, akkor a feliigyeletével és
ellenérzésével megbizott dolgozd kételes a zavarrdl mindkét allomas forgalmi
szolgalattevijét értesiteni.

A zavar feloldasat azonnal meg kell kisérelni, ha a nyiltvonali fénysorompd
berendezés kezelbje elbzetesen megqybz&détt arrdl, hogy az utatjard felé vonat
nincs utban, illetve az allomaskéz felszabadult.

A zavarjelzés felolddsa érdekében az &llomask6z felszabadulasat a vonat
feltartoztatasaval is biztositani kell és vonatot csak akkor szabad inditani mindkét
allomasrdl, ha a zavar feloldas eredményes volt, vagy hasznalhatatlansag esetén a
vonatszemélyzetet értesitették.”

F.2. Utasitas 15.19.1.7. ,,Onmiik6d6 biztositott térkézjelz6kkel felszerelt palyan a
forgalmi szolgalattevé kételes a térkézjelzbket Megallj! allasba allitani, ha:
— vonatkbzlekedést veszélyezteté kérilményt észlel és errdl, vagy rendkivili ok
miatti megallasrol kapott értesitést,
— be-, ki- illetve athaladé vonat alatt valamelyik valté végallasanak ellenérzése
megsziinik és err6l modja is van meggybzbdni.
Ezekben az esetekben a forgalmi szolgalattevé a rendelkezésére allé értekezd
berendezésen keresztiil kbzvetlenil vagy a forgalmi vonaliranyiton keresztil
kételes rendelkezni, és a kbvetendd eljarasra intézkedni.”

F.2. Utasitas 15.19.2.2. ,Ha 6nmiik6dé biztositott térkbzjelz8kkel felszerelt palyan

a mozdonyvezeté nem kapott Irasbeli rendelkezést a biztositbberendezés

hasznélhatatlansagardl és a vonat Megallj! jelzést add vagy jelzést egyaltalan nem

ado fehér arboctu 6nmikddé biztositott térkézjelz6héz érkezik, akkor:

a) jol miik6dé vonatbefolyasolé berendezés esetén:

— a Megallj! jelzést add vagy jelzést egyaltaldan nem add 6nmikodé
térkbzjelzét megallas nélkiil csak olyan, legfeliebb 15 km/h sebességgel
szabad meghaladni, hogy a jelentkez6 akadaly el6tt a vonat minden
kérilmények kbzbtt megallithatd legyen. A Megallj! jelzést add vagy jelzést
egyaltalan nem adoé fehér arboct 6nmiikédé térkbzjelz6 meghaladasa utan a
mozdonyvezetb a vezetdallas jelz6n kapott jelzések szerint kbzlekedhet.
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(...)
Az a) alpont, illetve a b) alpont masodik bekezdése szerinti tovabbhaladasra
vonatkozé el6iras csak akkor alkalmazhatd, ha a fehér arbocd O6nmikodoé
térkozjelzd elbtti elbjelzést is add féjelzd egy vagy két sarga fénnyel megallasra
utalé el6jelzést adott. Ellenkezé esetben a vonatot azonnal meg kell allitani és
tovabbhaladni csak a rendelkezésre allo értekezd berendezésen kapott engedély
alapjan szabad.”

1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 39. §:

»(3) A vasuti atjaro elbtt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii kbzeledik,

(...)

e) fénysorompoé vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogo fehér jelzést
nem ad,

(...

atjaréra — a (3) bekezdésben emlitett megallast kévetéen — abban az esetben
szabad rahajtani, ha

-----

iranyban kell6 tavolsagra belathato és a jarmi vezetdje megqgybz6détt arrol, hogy
az atjaro felé vasuti jarmii nem kézeledik, vagy

ad,

feltéve — mindkét esetben — hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos athaladas
lehetséges.”

1.17 Kiegészité adatok
Egyéb adatot a Vb nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
2009-583-5:
2009. november 19-én 7 6ra 10 perckor Ikrény és Enese allomasok kdzott,
Rabapatona mh.-n, az AS137 jell fél- és fénysorompdval biztositott kézut-vasut
szintbeni keresztezésben a 999 sz. gyorsvonat személygépkocsival Uitkdzott.
Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezeté a helyszinen életét vesztette, a
szemeélygépkocsi totalkaros lett, a vonatot tovabbitd6 mozdony kis mértékben
megseralt.
A Vb megallapitotta, hogy
- a fénysorompd a baleset idején zavar allapotban volt, a fényjelz6 készulék

jelzése sotét, a csaporud fuggdleges helyzetben volt,
- a fénysorompo jelzéseinek és a kozuti jelz6tablak lathatosagat jelentésen
befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga,

- ateljes ralatasi haromszog biztositva volt,
- avasuti jarml a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett,
- akozuti jarml vezetdje lassitas nélkil hajtott a vasuti atjaroba.
A balesetet kovetéen a Vb a helyszinen prébakat végzett a fénysorompd
mikodésének megdfigyelése érdekében.
A GYSEV Zrt. és a Miszerautomatika Kft. a sorozatos hibak kiszlrésére egy
regisztralé berendezést kotott be a fénysorompd zavar aramkérébe. A berendezés
altal regisztralt adatok értékelése utan tobb jelfogot tisztitottak, szabalyoztak és
cseréltek, melynek hatdsara a hiba gyakori ismétli6dése megszint.
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2.
2.1.

2.2.

2.3.

ELEMZES

A zavar kialakulasa

A helyes, bal vaganyon kozleked6 45222-1 sz. vonat szamara a sorompo rendben
lezarédott. A vonat elhaladasa utan, 9 6ra 38 perckor, a felnyitasi folyamat
megkezdédott, a csapérudak felnyiltak, de a villogd fehér fény megjelenése helyett a
berendezés zavar allapotba kerdlt, emiatt Gardony allomas kezel6pultjan ,zavar”
jelzés jelent meg. A zavaroldas forgalmi feltétele, hogy az atjaro felé ne legyen utban
vonat, valamint hogy az allomaskdz felszabaduljon (1.16.). A zavar-jelzés
megjelenésekor a 45222-1 sz. vonat még nem ért be Kapolnasnyék allomasra, a
902 sz. vonat feltartéztatdsara pedig nem volt lehetéség, mert mar athaladt az
allomason.

A forgalmi szolgalat ténykedése

Mivel az Utasitasban és a Kezelési Szabalyzatban el6irt feltételek (1.16) a zavaroldas
megkisérlésére nem teljesliltek, ezért Gardony allomas forgalmi szolgalattevéje nem
kisérelhette meg a zavaroldast.

Az allomason a menetrend szerint athaladé 902 sz. vonat részére a bejarati vaganyut
be volt allitva, a kijarati jelz6t a forgalmi szolgalattevé a zavar jelzés észlelése miatt
nem kezelte, igy a bejarati jelz6n a kijarati jelzd ,Megallj!” jelzésére elbjelzést add egy
sarga fény jelent meg, ezzel probalva figyelmeztetni és sebességcsokkentésre
kényszeriteni a mozdonyvezet6t.

A Vb véleménye szerint hatékonyabb lett volna a bejarati jelz6 visszavétele, melynek
hatasara a mozdonyvezetd észlelve a bejarati jelz6 egy sarga jelzési képrdl vorosre
valtozasat, intenziven fékez6 vonattal érkezett volna az utatjaréhoz, igy nagyobb
eséllyel elkertlheté lett volna a baleset, vagy csdkkentheté lett volna annak
kévetkezménye.

Térkozjelz6k ,,Megallj!”’-ba allitasa

Onmiikddé térkozbiztositd berendezéssel felszerelt palyan a biztositoberendezés
lehetbvé teszi egyetlen nyomdégomb hasznélataval az allomaskdzben l1évé dsszes
térkozjelzdé ,Megalll!” allasba allitasat, annak az allomasnak a kezel6berendezésén,
amelynek a menetirany a birtokaban van.

Az F.2. Forgalmi Utasitas szerint ennek kezelése akkor kotelez6, ha a forgalmi
szolgalattevé a vonatkdzlekedést veszélyezteté korliményt észlel (1.16). A
menetirany Kapolnasnyék allomas birtokaban volt, ezért a térkozjelzék ,Megallj”
allasba allitasa ugy toérténhetett volna meg, ha Gardony allomas forgalmi
szolgalattevéije erre telefonon felkéri Kapolnasnyék allomas forgalmi szolgalattevéjét.
Ebben az esetben a jobb vaganyon Iév6 6sszes térkdzjelzd ,Megall!” jelzést mutatott
volna, melynél a vonattal meg kell allni, €s mivel az el6z6 jelz6 nem adott el6jelzést a
~,Megallj” allasu térkdzjelzére (mikor a vonat elhaladt mellette, még zdld volt), ezért
tovabbhaladni csak kulén engedéllyel szabad.

Az F.2. sz. Utasitas részletesen rendelkezik (1.16.) az utatjarokat fedezd
berendezések meghibasodasa esetén kovetendd eljarasokrol, hiszen egy
miszakilag biztositott utatjaré fedezetlenné valasa jelentds veszélyforras a kdzuton
és vasuton kozlekedbk szamara egyarant. Ugyanakkor a zavar allapot kialakulasakor
az atjar¢ felé kdzeled6 vonat értesitésére nem tartalmaz kdzvetlendl szabalyozast, a
térkozjelzdék ,Megall)” allasba allitdsanak kotelezettségénél 1évs ,vonatkdzlekedést
veszélyeztetd korlilmény” megitélése esetenként szubjektiv tényez6k hatasara eltéré
lehet.

A Vb véleménye szerint térkdzi kdzlekedésre berendezett palyan az utatjaré zavar
allapota esetén, ha az utatjaré felé az utatjaré zavar allapotardl nem értesitett vonat
kozeledik, a térkdzjelzbk ,Megall)” allasba allitasaval a vonatokat és a kdzlekedés
tobbi résztvevdjét fenyegetd veszély (itk6zés), igy a baleseti kockazat jelentésen
csokkenthetd.
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2.4.

2.5.

2.6.

A gépkocsi haladasa

A gépkocsivezetd elmondasa szerint jarmivével a vasuttal parhuzamosan kdzeledett
az atjaro felé. Az atjaro elétti balra kanyarodas elétt megallt, mert els8bbséget kellett
adnia egy szembdl érkezé gépkocsinak. Elindulas elétt a csaporudakat figgdleges
helyzetben latta, a fénysorompén nem latott piros fényt, igy elindult. Kézvetlenll az
atjaréba valé behajtas elétt vette észre a balrdl kézeledd vonatot, de idében megalini
mar nem volt lehetésége. A gépkocsivezett egyébként megfelelé helyismerettel
rendelkezett, ezen az utvonalon heti rendszerességgel kozlekedett.

A KRESZ részletesen szabalyozza a vasuti atjarén valé athaladas szabalyait és
feltételeit (1.16.), igy azt is, mi a teend6 sotét fénysorompd esetén, azonban a kozuti
kozlekedésben részt vevék szamara hamis biztonsagérzetet nyujt, ha a sorompé
csaporudja fuggdleges helyzetben van, pedig a megfelelé kériltekintés jol mikddd
sorompoéberendezés esetén is kotelezd.

A 902. sz. vonat haladasa

Az esemény napjan a 902. sz. gyorsvonat 9 6ra 37 perckor haladt at Kapolnasnyék
allomason. Az allomasrdl valé kihaladas utan a mozdonyvezeté 120 km/éra
sebességre gyorsitotta vonatat. Gardony allomas bejarati jelzéjéhez kdzeledve, mivel
azon egy sarga fény vilagitott, amely megallasra ad el6jelzést Gardony allomas
kijarati jelz6jének tekintetében, fékezni kezdte a mozdonyvezetd a vonatat.

A vonat a fékezés hatasara lassulni kezdett, és 73 km/éra sebességgel haladt ra az
utatjaréra, ahol 9 6ra 40 perckor a személygépkocsi a vontatéjarmi oldalanak
utk6zott.

A mozdonyvezetd a vonat tovabbitasa soran nem lépte tul a megengedett
sebességet.

A soromp6 zavar allapotai és az id6jarasi tényezék

Mivel a kérdéses hetekben tObb olyan héséghulldam is volt, ami sokéves
csucsértékeket is beallitott, a Vb megvizsgalta a zavarok és kllénféle koérnyékbeli
palya menti hémérsékletek, valamint néhany, szintén széba j6hetd id6jarasi elem
id6beli menetének 6sszefliggéseit is (6. abra).

A legtdbb zavart mutatdé félnapos idészak az év 29. hetének elején volt — ekkor
azonban pont a torténelmi atlagnak teljesen megfeleld, eseménytelen, napos idék
voltak; tovabba a zavarok tdobbsége aznap éjszaka-€jjel volt, pont a kérdéses id6szak
leghlivosebb éjszakajan.

Ha pedig a nyirkossagot néznénk, a parateltség nem volt magas, még hajnalban
sem. A vizsgalt idészak zavarai kozul alig esik egy-egy a nyirkossag gyanujat
felvethetd hajnali id6szakra; valamint a csapadékhullas is kiesik a tényezdk kézul: a
nyar derekanak megfeleld, szaraz id6jaras volt.

A 31. hét eleji és a 32. hét kdzepi, szintén kiugré szamu zavarok mar egybeesnek
egy-egy szélséséges héséghullam tetézésével: a léghdmérséklet 40°C kozelébe, a
sineké 50°C-ra kuszott, azonban a jul. 29-i zavarok reggel-délel6tt térténtek, s olyan
hémérsékletek pedig mar a megel6z8 napok délutanjain is voltak, amikor viszont
egyetlen zavar sem volt.

Augusztus 8-9-én - amikor orszagosan sok torténelmi csucs délt meg - a zavarok mar
napkdzben-este voltak, azonban a 6. abraan medfigyelhetjik, hogy pl. a megeléz6
augusztus 7-én, s6t, mar augusztus 3-an is a léghdmérsékletek csak 1-2°C-al
maradtak el a kérdéses napokétol.

Megallapithaté tehat, hogy a zavarok nem magyarazhaték 6nmagaban a forrésaggal
vagy mas iddjarasi elemmel sem, jéllehet az sem zarhatd ki teljesen, hogy egyes
esetekben ne szerepelhetett volna a kivalté okok kozott.
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2.7.

Az ismétlodo hibak elharitasa

A baleset el6tti idészakot vizsgalva megallapithatd, hogy az AS 491 jelG Gtatjaron
julius 5-t6l a baleset idépontjaig 113 szamlalé felhasznalas toértént. Ez 56 zavar
allapotot jelentett, ami a megszokottnal Iényegesen tobb.

A biztositd berendezési szakszolgalat tudott az ismétlédd hibardl, annak elharitasa
érdekében tobbszdr javitasokat végeztek és egyseégeket cseréltek, de a hiba feltarasa
nem volt sikeres. A kivaltd okot akkor sikertlt feltarni, amikor a hibajelenség ugy
jelentkezett, hogy a miiszerészek a helyszinen voltak, és meg tudtak figyelni, melyik
egység hibaja okozza a zavart. A hibas SB és SJ egységek cseréje utan a jelenség
megszint.

A baleset utan tobb mint egy hoénappal, szeptember 20-an a Vb megvizsgalta
Gardony allomas Hibael6jegyzési Naplojat, melybdl megallapithaté volt, hogy a
baleset 6ta minddssze 17 szamlalo felhasznalas tortént.
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3.2

3.3

4.1.

KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen 6sszefliggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

— Afény - és félsorompd zavar éllapotban volt, igy nem téltétte be a funkcidjat.

— A sorompdberendezés miikédése a balesetet megel6zd egy hodnapban is
bizonytalan volt, melynek oka ez id6 alatt nem kerlilt feltarasra.

— A személygépkocsi vezetdje megszokasbdl kdzlekedett, nem figyelte meg a
fénysorompoét, csak a csaporad fliggdleges helyzetét.

Az esetek bekodvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A forgalmi személyzet nem itélte a zavar allapotban lévé sorompot a
vonatkézlekedést veszélyeztetdé korulménynek, igy nem allitotta a térkdzjelzbket
~Megallj!” allasba.

Az esetek bekovetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel a vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetk, és a hibat a
palyahalézat mikodtetdje elharitotta, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs
sziikség.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A balesetet kovetéen — még aznap - a palyahalézatot miikédtetd MAV Zrt.
szakemberei sikeresen felderitették és kijavitottak a berendezés hibajat. A beleset
idépontjadban mar lezajlott az allomaskdz atépitése, az utatjarokat fedezé
sorompoberendezések rendszerbe vald bekbtése azonban még nem tértént meg. Az
AS491 jell utatjaré Gj fény- és félsoromp6é berendezését 2013. december 8-an
helyezték izembe. Az U] biztositd berendezés a soromp6 meghibasodasa esetén nem
vezérel ki a jelzOkre tovabbhaladast engedélyezé jelzési képet.

Budapest, 2014. november 25.
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