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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Budapesti Kdzlekedési Zrt.
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonat Kisiklasa

Az eset idépontja 2013. augusztus 4. 9:38

Az eset helye Budapest, Kbzvagohid

Vasuti rendszer tipusa elévarosi

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd BKV Zrt.

Rongalédas mértéke vasuti jarmi forgévaza tonkrement
Uzembentarté BKV Zrt.

Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemény helye Budapesten

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. augusztus 4-én 10 éra 04 perckor (a
bekovetkezés utan 26 perccel) jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdozlekedési baleset vizsgalatara 2013. augusztus 4-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald
Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. augusztus 4-én helyszini szemlét tartott a kisiklas helyén és a vasutvonal
tébb pontjan. A vizsgalat soran a Vb

- részt vett a kisiklott jarmi fogdvazanak megbontasaban;
- ameghibasodott alkatrészek szakértdi vizsgalatat kérte;
- tanulmanyozta a jarmivek konstrukcidjat;

- megvizsgalta a karbantartasi technoldgiat;

- attekintette az Uzembentarto vizsgalati jelentését.

Az eset rovid attekintése

2013. augusztus 4-én egy Kdzvagoéhidrol Rackevére tartd vonat a végallomasrol valo
indulds utan — a valtokorzetet elhagyva — egy kockakdvel burkolt utatjaron kisiklott.
Személyi sértlés nem tortént, megsérilt a jarmi forgdvaza, kisebb mértékben a vasuti
infrastruktura.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklast egy leszakadt rugéfedél okozta, amelynek —
feltehetéen a jarmlvel egyidés — rogzitbcsavarjai anyagfaradas kovetkeztében
elszakadtak. A jarm( id6szakos vizsgalatai soran az alkalmazott vizsgalati
technoldgiaval nem volt lehetéség a hiba feltarasara.

Az Uzembentarté a vizsgalat idején moddositotta a jarmlvek ellenérzésének
technoldgigjat, valamint intézkedett az dsszes jarm{i hasonlé funckidju csavarjainak
cseréjére.
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Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet
szolgalt. A zarojelentés—tervezet megklldésével egyidejileg a KBSZ fdigazgatoja
értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.

A 2014. aprilis 1-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kézlekedési Hatésag
és a BKV Zrt. képviseltette magat. A BKV Zrt. tajékoztatast adott a tervezett és
megtett intézkedésekrél.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2013. augusztus 4-én a 951-952 psz. motorkocsikbdl allé szerelvény Rackeve
kocsiszinbdl kiallva a reggeli orakban a Rackeve — Vagohid — Rackeve — Vagohid
utvonalat jarta be.
Ezutan Vagohidrol Rackevére menetrend szerint 9:35-kor indulé vonat a
végallomasrdl valé indulas utdn — a valtokorzetet elhagyva — egy kockakdvel
burkolt utatjaron kisiklott: a szerelvény 3. kocsijanak (951 psz. motorkocsi)
menetirany szerinti els6 fogévaza mindkét tengelyével elhagyta a vaganyt.
Személyi sérilés nem tortént, megsérilt a jarmi forgévaza, kidélt egy fényjelzd és
egy er6sen korrodalt allapotu védékorlat.

3. abra: a kisiklott szerelvény és a kisiklas nyomai
1.2 Személyi sérilés
C s , Utatjaré ]

Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -

1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A szerelvény Kkisiklott 951 psz. kocsijaban kisebb sérllt alkatrészek cseréjébdl
adoddan 627 166 Ft kar keletkezett.
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az allomas — hasznalaton kivili — ,hivéjelzés feloldasa” jelzés adasara szolgald
jelzdje kidélt, a vasuti palya mentén lévé gyalogjardast elvalaszto korlat 6sszedélt,
megséril a vagany és az utatjard burkolata. A karérték 785 920 Ft.

1.5 Egyéb kar
Az esemény miatt forgalmi fennakadas keletkezett.

1.6 Az érintett személyek adatai

A jarml vezetdjének adatait az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

Neme ferfi

Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

Szolgalat megkezdése a baleset napjan 6:51

1.7 A jarmii jellemzéi

A jarmi MX/A tipusu, motorkocsi+mellékkocsi+motorkocsi dsszeallitasu villamos

motorvonat. Beszerzésiikre 1976-83. kdzott kerult sor. A forgévazak lengékaros
rugézasuak.

A rugokat fellilrél terheli a leng6kar, alul pedig egy forgévazhoz erésitett fedélre
tamaszkodnak (4. abra). E fedelet 3 biztositott csavar tartja a fogévazkereten. A

kerékterhelés bedllitasa a fedél és a forgdvazkeret, vagy a fedél és a rugo koézé
tett hézaglemezekkel torténik.

A rugofedelet 3 csavar rogziti, melyek a csavarfej furatain atvezetett acéltiskékkel
vannak rogzitve.

o
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4. abra: a rugé és a csavarok elhelyezése a forgévazban
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Az Uzembentartd tajékoztatasa szerint a jarmlveikben kb. 7000 db ilyen csavar
(ugyanezen funkciora) van beépitve. A csavarokat a javitasok soran csak akkor

cserélték, ha azok lathatdan sértiltek, nagyrészt azonban a jarmivek beszerzése
oOta viselik terhiket.

1.7.1  Arugodfedél fellelt allapota

A kisiklott forgovaz 5. kerekéhez tartozé rugofedél a jarmirél leszakadva, a féldbe
beleéllva volt a helyszinen fellelhetd.

A forgovazrol leszakadt rugéfedélen jol lathato fellleti kopasnyom volt (5. abra). A
kopas 35 mm hosszan, 10 mm-ig felfuté anyaghianyt jelent.

5. abra: kopasnyom a rugéfedélen

1.7.2 Arogzitécsavarok fellelt allapota

A rugodfedél mindharom rdégzitbcsavarja szakadt, torétt volt. A csavarok

acéltiskeével rogzitett feje a fedélben maradt, a csavarok tove pedig beszakadva a
forgovazkeretben (7. abra).
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7. abra: a fedélben maradt csavartoredékek,
a fogovazkeretbdl kiszedett csavardarabok (a kihajtashoz sziikséges furatokkal)
és egy ép csavar
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1.7.3

A torési felliletek allapota:

Csavar Fedélben Forgoévazkeretben
folddel szennyez8dott, poros, enyhén korrodalt
karcolodott
1
folddel szennyezodott, friss, tiszta
karcolodott
2
3
Jarmiifenntartas
A jarm0 legutdbbi vizsgalatainak id6pontja és szinte az Uzembentarto

karbantartasi rendszerében:

2010.12.06.
2012.04.20.
2013.07.05.
2013.07.26.
2013.08.03.

J1
V2
E3
V1
El

Kb. 3 évente, az un. V3 javitasokon ellenérzik szemrevételezéssel (kiszerelés
nélkil) a rugéfedél-rogzitécsavarok allapotat.

KBSZ
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1.8 Az infrastruktura leirasa

A vasuti palya az eset helyszinén kétvaganyos, egyenes. A vagany 48 kg/fm
sinekbdl all, betonaljakon, zuzottkd agyazatban, hézagnélkiili kivitelben. A palya
erbsen elhasznalddott allapotu. A kisiklas helyén a vaganyt keresztezd ut atjardja
kockakoves burkolatu.

8. abra: kifordult kockakovek

A baleset utan a vasuti palyahalézat mikddtet6je megvizsgalta a vasuti palyat. Az
eseménnyel dsszefuggésbe hozhatd hibat (ami a fedelet, csavarokat meguthette
volna) nem talaltak.

1.8.1 Nyomok a vasuti palya mentén

A Kdzvagohid-Rackeve vasutvonal mindkét vaganya mellett, annak jobb oldalan,
a magasabb utburkolatu utatjarokban, kockakdveken, betonelemeken egy
sinekkel parhuzamos karcolas, Utésnyom volt megfigyelheté a sinszaltél kb. 20
cm-re (9. dbra).

llyen nyomok a rackevei kocsiszin vaganyhalézatan nem voltak.
: ‘ 4 M B

9. dbra: nyomok egy utatjaréban
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.141

1.14.2

1.15

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az esemény szempontjabdl érdektelenek.

Vasuti jarmi adatrogzito6i

A jarmivén HEV MR 15/1 tipusu elektronikus adatrégzitd talalhatd. A helyszini
szemle soran a berendezés hibajelzése miatt az adatok kiolvasasa nem volt
lehetséges, a Kkiolvasast csak a gyartd szakembere tudta elvégezni. Az
adatrogzité értékelhetd adatot legkésébb junius 28-ara tartalmazott; a baleset
idejére nem.

A jarmivezet6 elmondasa szerint a vonat kb. 25 km/h-val haladt.

Kommunikacios eszkozok

Az kommunikacios eszk6zdk az esemény szempontjabdl érdektelenek.

Meteorolégiai adatok

Az eset idején a kornyezeti léghémérséklet Dél-Pest térségében 27°C kordl
alakult, ami - az akkori idéjarasi helyzetben - nem volt magas: hajnalban a levegé
mindossze 23°C-ig hdlt, kora délutanra pedig 35°C-ig forrésodott; am ezt a
szokatlanul magas csucseértéket mar harmadik napja érte el (az el6z6 napi 38°C
volt).

A forrosagtol eltekintve eseménytelen, szaraz-napos id6 volt.

A tulélés lehetosége

A balesetben kozvetlen életveszély nem alakult ki.
Prébak és kisérletek

Torott csavarok szakértéi vizsgalata

A torott csavarok szakértéi vizsgalatat az AGMI Zrt. végezte, az eredményeket a
2013. oktéber 18-an kiadott, 1023. sz. vizsgalati jegyz6konyvben rogzitve.

A vizsgalat szerint

- afentebb 1. és 2. sorszammal jel6lt csavarok faradasos térést szenvedtek,
a harmadik egyszeri, jelentds mechanikai tulterhelés miatt tort el. Nyiro
igénybevételbdl ered6 karosodast a szakérté nem allapitott meg.

- a csavarok mindegyike 8.8 szilardsagi osztalyu, keménységuk ennek
megfeleld, a téréssel kapcsolatba hozhatd anyaghibajuk nincs.

- nem volt becsulhet6 a torésig eltelt terhelési ciklusszam.

Csavarok vizsgalata iizemel6 jarmiiveken

A vasuti jarmivek lGzemben tartéja az GUzemel6 jarmiveken 1194 db rugdfedél-
rogzitd csavart vizsgalt meg ultrahangos készulékkel. Koztuk harom esetben talalt
anyaghibat, melyekr6l azonban nem jelenthet6 ki, hogy a balesetben részes
csavarok hibajaval azonos.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Erre vonatkoz6 adat ismertetését a Vb nem tartja szilkségesnek.

KBSz
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1.16

1.17

1.18

KBSz

Szabalyok és szabalyzatok

Szabalyok ismertetését a Vb nem tartja szikségesnek.

Kiegészité adatok

Mas adat ismertetését a Vb nem tartja szukségesnek.

Korabbi hasonlé esemény

llyen jellegl eseményt a KBSZ korabban nem vizsgailt.

2013-621-5

14/19



2013-621-5

2 ELEMZES

2.1

2.2

2.3

A jarmi haladasa

Az adatrégzitd hibaja miatt a jarmi tényleges sebessége, mozgasa nem volt
megismerhetd. A Vb azonban ugy latja, hogy a mozgasjellemzdk — a ténylegesen
elképzelhetd tartomanyban — a baleset bekdvetkezésére nem is voltak hatassal.

A Kkisiklas létrejotte

A nyomok alapjan a jarm( kisiklasa a megallas elétt 45 méterrel érintett
kockakoves utatjaréban tortént. A kisiklas elétt, annak kézelében a vasuti palya
jobb oldalan kifordult kockakdvek voltak lathatoak.

A 2.3 fejezetben elemzettek szerint e kdvekben akadhatott el a jarmirél lelégd
rugofedél, és kiemelte a forgévazat.

A kisiklast okozo6 alkatrész

A vasuti palya mentén a teljes vonalon, mindkét vagany mellett karcolasnyom
lathaté (9. abra), valamint a rugéfedélen kopasbol eredd jelentés anyaghiany (5.
abra). A karcolasnyomok olyan tavol vannak a sinszaltél, mint a rugéfedél helye a
forgovazon. Kijelenthetd, hogy e két jelenség dsszefiigg, tehat a rugéfedél a vonat
korabbi utja soran mar nem volt a helyén, lelégva nyomot hagyott (10. abra); majd
végul elakadva kiemelte a forgévazat — mikdzben teljesen letort.

10. abra: a rugoéfedél kdvetkeztetett helyzete a kisiklas el6tt;
jobbra lent abrazolva a kopas
A nyomok alapjan ebben a helyzetben legalabb egy teljes oda-vissza utat bejart a
szerelvény. A rug6 okozta terhelés ekdzben folyamatosan fokozhatta a lehajlast

elakadt.

A fenti meggondolas alapjan a fedelet utoljara tarté csavar abrainkon a 3.
sorszammal ellatott példany. Ezen allapot bekdvetkezése el6tt — legalabb egy
oda-vissza uttal — kellett a masik két (1. és 2.) csavarnak tornie, szakadnia.

KBSz
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23.1

2.3.2

2.4

241

A csavarok torése
1.

A csavarokat a jarm( kerékterhelése a rugézason keresztll terheli. Az
Uzemszerlien fennalld palyaegyenetlenségek, lengések miatt a csavarokra
sztochasztikusan valtézé huzé-igénybevétel hat, ami hosszu idé alatt elvezethet a
csavarok kifaradasahoz.

A szakeért6i vizsgalat (1.14) ezt a jelenséget igazolta: megallapitotta, hogy az
els6keént tort csavar faradasos torést szenvedett.

Lehetséges lenne, hogy a csavartérést egy rugéfedelet ért Gités inditja meg vagy
gyorsitja fel. Ekkor nyird igénybevétel éri a csavart, a szakért8i vizsgalat azonban
nem talalta nyomat ilyen karositd hatasnak.

2.

Az els6 csavar torése utan a fennmaradd két csavarra marad a teljes régzitési
feladat. Ezaltal a maradék csavarok eleve nagyobb terhelést vesznek fel, tovabba
a csavarok altal meghatarozott tengelyen kivilre kerll a rugéeré tdmadaspontja,
ami pedig hajlité-igénybevételt is ad.

Ennek kovetkeztében a maradék két csavar tonkremenetele gyorsabb Utemben,
szintén faradasos folyamatként zajlik le.

3.

A harmadik csavar a 10. abran vazolt helyzetben tarthatta a rugdfedelet a
kisiklasig. Az a rugofedél elakadasakor tort el, egyszeri tulterhelés miatt.

Megjegyzendd, hogy mivel a folyamat kézben a rugé meghosszabbodik, a
rugoer® csokken, ezért a kisebb terhelést tartd fedelet az egyetlen csavar is képes
lehetett hosszabb ideig megtartani. Ugyanakkor ez a kerékterhelés csdkkenését is
magaval hozza, ami siktorzuldsos palyarészeken, ivekben is novelte a kisiklas
kockazatat, a baleset azonban nem végul ez okbol kdvetkezett be.

Tovabbi torések lehetésége

Az Uzembentarté altal az Gzemeld jarmiveken végzett anyagvizsgalat kiterjedt az
Osszes beépitett csavar 17%-ara. A fellelt harom hibardl nem jelentheté ki, hogy
az esemeényben targyalttal azonos, de ez ki sem zarhato.

A nagy eltelt Gzemidé miatt azonban valészinUsithetd, hogy a csavarokban
felhalmozddott kifaradas miatt a jov8ben szamolni kell a balesethez vezetd hiba
megismétlddésével. Ennek elkerllésére az tzembentartd intézkedett (5. fejezet).

A baleset megel6zése

A baleset megel6zhet6 azzal, ha a csavar torése nem kovetkezik be, illetve azt
idében felismerik.

A faradasos torés elkerulése

A faradasos torés — az adott konstrukcidban — elkerllhet6 a Iényeges szerkezeti
elemek (csavarok) cseréjével a becsulhet§ élettartamuk letelte el6tt.

A jarmivekben lévé rogzitécsavarok nagyrészt egyidések a jarmiivekkel, azaz 30-
37 évesek. A jelenlegi egy esetbdl az élettartamra kovetkeztetni nem lehet, de a
hibamentesen Uzemel6 nagy példanyszambdl kijelenthetd, hogy az élettartam
legalabb ilyen nagysagu lehet.
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2.4.2

2.4.3

A hiba felismerhet6sége
A csavartorés bekodvetkezése esetén még elkerilheté a baleset, ha

1. a jarmlvek ellenérzése soran az elsd csavar torése mar felismerhet6,
feltéve, hogy az ellendrzések sirlibbek, mint amennyi ideig a maradék két
csavar még biztosan képes megtartani a fedelet;

2. amasodik csavar térése utan a kdzleked6 jarm(inél nagyon hamar észlelik
a fedél rendellenes allasat.

Az 1. esetben az alkalmazott csavarbiztositasi méd miatt a térétt csavar a helyén
marad, a hiba szemrevételezéssel nem lathaté. Egy csavar térése esetén a fedél
még csak 1-2 mm-t all el a forgévazkeret sikjatdl, ami csak nagyon céliranyos
kereséssel észlelhet6, kulon tekintettel arra is, hogy a rugdk beallitasa akar eleve
tobb mm elallast okozd hézaglemezekkel van megoldva.

A csavartorést a biztositasi mod megvaltoztatasa, vagy a szemrevételezésnél
szigorubb ellen6érzési megoldas teheti felismerhetévé. Az Uzembentartd a
vizsgalat idején erre intézkedett (5. fejezet).

Figyelemmel arra, hogy a térési fellletek koézil az elsé enyhén korrodalt volt, a
masodik jol lathatéan tiszta, viszonylag hosszu ideig allt fenn ez az allapot, esélyt
adva a felismerésnek.

A 2. esetben a Vb nem tartja elvarhaténak, hogy a palyamenti személyzet az
elétte elhaladé jarml minden lathaté alkatrészén képes legyen egy jelen esethez
hasonlé eltérés felismerni, szemrevételezéssel ellendrizni. Kilénésen, hogy
kedvezébtlen latasi viszonyok kozoétt, vagy er6s napsutésben arnyékos helyen az
alkatrészek céliranyosan figyelve sem mindig lathatok.

Mivel a 16g6 fedél elakadasa barhol bekdvetkezhet, a masodik csavar térése utan
mar nincs a hiba felismerésére — baleset bekovetkezése nélkil — biztosan
rendelkezésre allo id6.

Konstrukcio

A fedelet 3 csavar tartja, igy barmelyiknek a térése esetén a maradd csavarok
altal meghatarozott tengelyen kivil fog esni a rugderé tamadaspontja. Ennek
kovetkeztében a csavarok az addigi huzo terhelés helyett

- 50%-kal nagyobb huzé-igénybevételt,
- és ezzel egyutt hajlité igénybevételt is kapnak.
Mindez felgyorsitja a teljes tonkremenetel folyamtatat.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekovetkezésével kdozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A jarmU kerékterhelését viseld egyik rugofedelének egy rogzitbcsavarja faradasos

torést szenvedett, amelyet a baleset el6tt nem ismertek fel; majd szintén nem
ismerték fel a masodik csavar torését sem.

Az egyetlen csavar altal rogzitett, és igy helyébél lelogo rugdfedél egy palya menti
targyban elakadt, a jarmivet kisiklasztotta.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A megel6z6 karbantartds rendszerében nem volt eléirva a faradasnak Kkitett
csavarok bizonyos id6 utani cseréje.

Az alkalmazott rogzitési konstrukcid miatt a csavarok térése nehezen ismerhetd
fel. Szintén a konstrukcié miatt az elsé csavar térése utan a maradd csavarok
tonkremenetele jelentésen felgyorsul.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezdk

A jarm( adatrogzitéje nem mikodott.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A megtett intézkedések alkalmasak a csavarfaradasbol adédo balesetek elkeriilésére,
ezert biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikséges.

MEGTETT INTEZKEDESEK

Az lizembentart6 a vizsgalat alatt a kdvetkez6 intézkedéseket tette:

elrendelte az Osszes (zemelé jarmiben az azonos funkciéji csavarok Uj
peldanyra cseréjét, melynek végrehajtdsa a zarojelentés kiadasaig
megkezdddétt;

ey

modositotta a jarmilvek vizsgalati technolégiajat, melyben a rugéfedeleket
gyakrabban (V2 karbantartasi fokozatban, kb. 1,5 évente) ellenérzik, és a
csavartérések felismerésére alkalmas eljarassal (pengetés);

utatjaré rekonstrukcios programot terveznek a kockakéves Utatjarok atépitésére;
melybdl az utatjarok szintezésének felllvizsgalata és a fenntartasi munkak
keretein bellli javitdsa mar a zaréjelentés kiadasaig is megtortént.

Budapest, 2014. aprilis 1.

Chikan Gabor Rézsa Janos

Vb vezetdje Vb tagja
-
(O

Pataki Ferenc
Vb tagja
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