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Targy: 2013-440-4P szamu karbantartasi esemény lezarasa

Tisztelt Igazgaté Ur!

Jelen vizsgalatot a 2005.évi CLXXXIV. térvény (a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek

és egyeéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol), a 123/2005 GKM rendelet (a
legikézlekedesi balesetek, a repuléesemenyek és a légikdzlekedési rendellenességek
szakmai vizsgalatanak szabalyairdl), tovabba az 1995. évi XCVII. térvény (a légikozlekedésrél)
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
(tovabbiakban: KBSZ).

A targyi eseménnyel kapcsolatos altalanos adatok:

Bejelentés nyilvantartasi szama: 2013-440-4P

Eset ideje: 2013. december 03. 01:31 (UTC)
Eset helye: Varsé (WAW/EPWA), Lengyelorszag
Eset kategorigja: karbantartasi esemény (Incident)
Légijarmi Uzemeltetdje: Wizz Air

Légijarmu gyartoja: Airbus SAS

Légijarmd tipusa: Airbus A320

Legijarmu lajstromjele: HA-LWA

Uzemelteté nyilvantartasi szama: SR-201312-002 R1

Az eseményvizsgalat attekintése:

Az eseményt 2013. december 03-an a Wizz Air Hungary Kft. jelentette a KBSZ-nek. A
jelentésbdl kiderult, hogy a targyi repulégépen a tervezett 8 naponként esedékes féfutd
aknaaijtok ellendrzésére vonatkozo6 karbantartasi feladatot hajtottak végre, amely soran a jobb
oldali féfuté aknaajtd kb 20 cm-re nyilt ki a zart helyzetéhez képest, majd megszorult. Ezt
kovetben a szerel6 megprobalta kézi erbvel az ajtét lefelé elmozditani, ennek hatasara egy
féemes hangot hallott, majd az ajto kinyilt.

Atargyi esetet megelézéen 2013. junius 08-an a Wizz Air Hungary Kft altal izemeltetett Airbus
A320 tipusu, HA-LWM lajstromjell repulégépen a Roéma-Ciampino repulétérre térténd
megkdzelités soran a bal oldali f6futdé nem nyilt ki, ezért a személyzet a Roéma-Fiumicino
(FCOI/LIRF) repulétéren kényszerleszallast hajtott végre 06:15 (UTC)-kor. A leszallas soran a
repllégep a jobb oldali fifutéval és az orrfutéval ért talajt, majd a sebesség csékkenését
kovetden a bal oldali hajtdémiivén csuszva allt meg (2013-143-4P szamu baleset).

A terlletileg illetékes Olasz Balesetvizsgalé szervezet (ANSV) vizsgalata még folyamatban
van, azonban az elbézetes vizsgalatok alapjan kiderult, hogy a futdmi meghibasodas oka a
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féfutd aknaajtdé mozgatdé munkahenger megszoruldsa volt, amely kovetkeztében a foéfutd
aknaajté és a féfutd kerék egymasnak feszult, ezért nem tudott a bal oldali féfuté nyitott
helyzetbe kerdini.

A jovBben eléforduld hasonlé meghibasodasok elkerilése érdekében a munkahenger gyarto
(General Electric UK) kifejlesztett egy modositott (P/N:114122014 gyari szamu) munka-
hengert.

A targyi esemeény kapcsan az Uzemeltetd tajékoztatta a KBSZ-t, hogy a HA-LWA lajstromjell
repulégépen mar a SBC114122-32-105 szamu Service Bulletin szerint P/N: 114122011-rél
P/N:114122014-re médositott munkahenger volt felépitve.

Az esemény bejelentését kdvetéen a KBSZ felvette a kapcsolatot a tertletileg illetékes
Lengyel Balesetvizsgald szervezettel (SCAAI), akik tajékoztattak a KBSZ-t arrol, hogy a targyi
eset kapcsan nem terveznek vizsgalatot lefolytatni.

Tekintettel arra, hogy a 2013-440-4P esetben a korabbi baleset kapcsan moddositott
munkahenger volt a repulégépre felépitve, a KBSZ vizsgalatot inditott annak érdekében, hogy
megallapitsa a munkahenger dugattyujan talalhaté csillapité és tomité gydrik allapotat, amely
az eléz6 konstrukciok meghibasodasainak forrasa volt.

A megszorult munkahengerrél a Francia Balesetvizsgalé szervezet (BEA) rontgen vizsgalattal
(X-Ray) felvételeket készitett, amelyeket 2013. december 20-an megkuildétt a KBSZ-nek.

A felvételek alapjan a munkahenger dugattydjanak tavtartéjan (spacer), csillapité gydirdjén
(damping ring), illetve témité gydrdjén (locking ring) sem lathaté sérulés.

2014. januar 16-an a munkahengert a GE Aviation System Ltd. (Cheltenham, Egyesiilt
Kiralysag) szakemberei a KBSZ és a BEA képviselbinek jelenlétében megvizsgaltak.

A targyi munkahenger az alabbi fényképen lathato:

Az alabbi ellendrzések lettek a munkahengeren végrehajtva:

-1: a munkahenger nyitdsanak ellenérzése:

A munkahenger ,A” csatlakozéjara hidraulika kézi szivattyu lett csatlakoztatva, amelyen a
nyomas folyamatosan ndvelve lett addig, amig a munkahenger dugattytja megmozdult. A
dugattyu megmozdulasa 17,5 psi-nél kévetkezett be.

- 2: a munkahenger zarasanak ellenérzése:

A munkahenger ,B” csatlakozéjara hidraulika kézi szivattyu lett csatlakoztatva, amelyen a
nyomas folyamatosan ndvelve lett addig, amig a munkahenger dugattyuja megmozdult. A
dugattyu megmozdulasa 25 psi-nél kévetkezett be.

-3: A munkahenger dugattydjanak kézi erével térténd kihuzasa, a huzéerd rugds erémérdvel
torténé megmerese. A dugattyu megmozdulasa 64 Ibf erénél kezdédétt meg, majd meg-
indulas utan 60 Ibf-re csokkent.

A munkahenger mikodésének ellenérzését koévetdéen a munkahenger szétbontasa
kbvetkezett.

A munkahenger hazanak belsé fellletén nem volt jele rendellenes kopasnak, vagy sérilésnek.
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A kiépitett dugattyunak a vizsgalat szempontjabdl fontos része az alabbi képen lathaté:

A dugattyu témité gyUrdje, és csillapitd gydrdje j6 allapotban volt, azokon sérilésnek nem volt
nyoma.

A munkahenger nyomascsokkentd egysége (Restrictor) az alabbi fényképen lathaté:

A nyomascsokkentd egység megbontasa utan az A és B egység mindharom alkatrészén
korrézios nyom volt talalhato.

Az A’ egység alkatrészei:
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A ,B" egység alkatrészei:

A munkahenger alkatrészeinek vizsgalatat kévetéen az alkatrészek aktualis allapotanak
megtartasa mellett a munkahenger 6ssze lett szerelve, majd az Airbus gyar Filton-nal talalhaté
Airbus A320 tipusu repulégép futom( probapadjan tzemi kértlmények kozott ki lett probalva.

A proba soran szamos cikluson keresztul volt futémi kibocsajtas, behuzas végrehajtva a
futdbmd normal hidraulika rendszerrél torténé mikédtetésével, illetve szamos alkalommal
ellendrizve lett a gravitacios futdmi kiengedés soran a futémi megfeleld miikddése.

A probak soran a féfutd aknaajtok munkahengere mindig megfeleléen mikodott, a futomd
kiengedeési ideje mindig a gyarilag el6irt iddintervallumon beliil megtértént.

A KBSZ megallapitotta:

Az esemeényben érintett féfutd aknaajté munkahenger dugattylja, és annak tomitései, a
munkahenger hazanak belsé felllete sérulésmentes allapotban volt, azok nem okozhattak az
esemeény soran a munkahenger megszorulasat.

Az Uzemi korUimények kézott torténd ellenérzés sordn nem sikeriilt a munkahenger
megszorulasat eldidézni.

A KBSZ szerint az eseményt okozhatta a munkahenger nyomasszabalyozé egység mozgo
alkatrészeének esetleges megszorulasa, a korrozios feluletek kévetkezményeképpen.

A KBSZ rendelkezésére allo dokumentaciok, adatok ismeretében nem lehetett meghatarozni,
hogy az alabbi iddintervallumok kézUl mikor keletkezett a nyomasszabalyozé egység
alkatrészeinek korroézidja:

-1: még a munkahenger eredeti P/N: 114122011 allapotaban, az el6zé repulégépen torténd
Uuzemeltetés soran,

-2: a Service Bulletin végrehajtasat kévetéen a munkahenger esetlegesen nem megfeleld
konzervalasa, illetve tarolasa soran,

-3: a Service Bulletin végrehajtasat kovetéen a munkahenger P/N: 114122014 allapotaban, a
HA-LWA lajstromjell repulégépen torténé Uzemeltetés soran.

Az eseményvizsgalat sordn a munkahengerbdl kinyert hidraulika folyadék elemzése
kovetkezett. A hidraulika folyadék kémiai 6sszetétele az Airbus gyar altal készitett, érvényes
Aircraft Maintenance Manual 12-32-29-281-001-A szamu munkalapjan meghatarozott
hataréertékeken belll volt.
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Az eseményt kOvetéen az Airbus gyar a jovében torténd hasonld esetek megelézése
érdekében az alabbi intézkedést hozta:

2014. junius 02-4n modositotta az Airbus A318/A319/A320/A321 tipusu repulégépekre
vonatkozd Flight Crew Operating Manual dokumentumot.

A moédositott FCOM kézikdnyv megvaltoztatta a pildtak altal kdvetendd eljarast a futomi
kiengedés soran, amennyiben a futémivek nem kerllnek kinti régzitett helyzetbe (1.melléklet).

A KBSZ az esemény kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziukségesnek, és
ezennel a karbantartasi esemény vizsgalatat lezartnak tekinti.

Budapest, 2015. november " 3 !
Tisztelettel:

dr. Becsﬁe Lorand

féigazgato

A
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1.

Melléklet:

7 AIRBUS OPERATIONS ENGINEERING 3ULLETINS
L/G GEAR NOT DOWNLOCKED
A318/A319/A320/A321
FLIGHT CREW
OPERATING MANUAL
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ﬁmaiy&s §! owed hat dems reaul mgf om *hw internal damping mechaysm components
damage may contaminate the outlet restrictor resulting in a hydraulic bl avkage of the actuator,
This hydraulic blockage may prevent full opening of the main landing gear door (M “Gs
Technical stuties have demonstrated that a multiple full landing gear recyziing can help flushing
the debris inside the actuator, leading 1o a successiul MLG door opening sequence amﬁ a
successiul landing gear extension sequence.
Therefore this OEB is issued to request that, when an ECAM alert requres the flight crew to
perform a landing gear recycling, the flight crew must perform a full recvcling. Recycling must be
attempted up to 5 times, if necessary.

PROCEDURE

Apply the following procedure if the ECAM triggers a LG GEAR NOT COWNLOCKED warning:

L/G GEAR NOT DOWNLOCKED

LG lever.. - ..RECYCLE
Note: For recydmg s@l ect and ng gear iever up, waxt for iarqu gear u;}k:ock and dwr‘s to close,
then select landing gear lever down,

Walt 80 s with landing gear lever down:

¢ If not successful:
The recycling must be attempted up to 5 times, if necsssary,

LG lever., v T TR PR I, £ 12 % (| =
Wait 80 s uetween each re\.yc mg

# {if not successful after § recycles:
Wait 120 5.
L/G gravity extension PROC. o ccovrccocinnnnon o APPLY.

STATUS
The status displayed on the ECAM is correct.

Centinued on the foliowing page
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