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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2013-423-4P
REPULOESEMENY

Flléphaza és Kunadacs térsége
2013. november 15.

Airbus A321/2 x JAS 39 Gripen
TC-JSM / nem ismert

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérulményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében szlkséges szakmai intézkedések

kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
veétkesseg vagy a feleldsseg vizsgalata és megallapitasa.
KBSZ

1/22



2013-423-4P

BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- @ polgari legikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelézeseérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl széldé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl szélo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari replilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékleteben megjeléit 13. Annexben,

- alegi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a legikozlekedesi balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak,
valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szélé 70/2015. (XI. 1.)
NFM rendeletben,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet lletekessége a 278/2006. (XIIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikézlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek

megitélése szerint mas korlimények kézott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytsl és

szervezettOl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalé szervezet feladataival
utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmdi
balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés-tervezet ktelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalébizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott méas eljarasban
szakertéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

ACC

AMSL

APP

APS

ATC

ATS

CTR

EC

EL

FD

FIC

=1

GAT

GKM

ICAO

IFR

KBSZ

Kbvt.

KHVM
LHBP

LHKE

Aerodrome Controller

Repul6téri iranyito

Area Control Centre

Korzeti Iranyité Kézpont

Above Mean Sea Level

Kézepes tengerszint feletti magassag
Approach

Bevezetd Légiforgalmi Iranyitd Egység
Approach Control Surveillance
Bevezet6 iranyitas légtérellenérzé berendezéssel
Air Traffic Control

Légiforgalmi Iranyitas

Air Traffic Service

Légiforgalmi Szolgalat

Aerodrome Control Area

Repulétéri iranyitoi korzet

Executive Controller

Végrehajté (radar) iranyité

East Lower ACC Sector

Keleti alacsony ACC szektor

Flight Dater
Replilési adatfeldolgozo és adatkszlé

Flight Information Centre
Repuléstajékoztatdé Kézpont

Flight Level
Repulési szint

General Air Traffic
Altalanos légi forgalom

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet

Instrument Flight Rules
Mszerrepulési szabalyok

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vaslti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemenyek szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005, évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Viztgyi Minisztérium

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétér ICAO kbdja

Kecskemét katonai repuilétér ICAQ kédja
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LTBA Isztambul Ataturk Repulétér ICAO kodja
LVIK MH Légi vezetési és Iranyitasi Kézpont
MH Magyar Honvédség
NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
NM Nautical Mile
Tengeri mérfold
OHP Osszhaderénemi Parancsnoksag
OAT Operational Air Traffic — M{iveleti légiforgalom
PC Planning Controller
Tervezd Iranyitd
RAD Radar
Radariranyitas
RAT Risk Analisys Tool
Kockazat elemz6 eszkéz
STCA Short Term Conflict Alert
Révidtava konfliktus figyelmezetd rendszer
SV Supervisor
Csoportvezetd
TRA Temporarily Restricted Area
Id6szakosan Korlatozott |égtér
TMA Terminal Control Area
Kézelkorzet
uTC Coordinated Universal Time
Egyesitett vilagidé
VFR Visual Flight Rules
Latva repllési szabalyok
VMC Visual Meteorological Conditions
Latas Meteorologiai Kortilmények
Vb Vizsgalébizottsag
WL West Lower ACC Sector
Nyugati Alacsony ACC Szektor
KBSZ
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja repuléesemény
Osztalya levegbnél neheze?_)b,_ hajt?rpiiyel
felszerelt, szarazfoldi repulégép
s e Gyartéja Airbus
Leglamlt e A 321 231
Lajstromjele TC-JSM
Uzembentartoja Turkish Airlines
Osztalya levegénél neheze_t_)b,_ hajtf')r’pl’.'l'vel
felszerelt, szarazfoldi replilégép
Légijarmii Gyartdja Saab
2és3 Tipusa Gripen JAS 39 EBS HU C
Fedélzeti azonosito jelek Uzembentarté nem adta meg
Uzembentartoja MH OHP
Ca N ; ¥ §Em 2013. november 15. 11 éra 20
Eset Napja és id6pontja helyi id6ben perc
Helye Fluldphaza — Kunadacs térsége

A légijarmiivek az eset soran nem rongalédtak meg
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. november 15-én 11 6ra 55 perckor a
HungaroControl Zrt. iigyeletes Csoportvezets jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2013. november 15-én 12 6ra 07 perckor tajékoztatta az NKH LH (igyeletesét.

—2013. november 15-én 13 éra 18 perckor értesitette a MH OHP repulésbiztonsagi
tgyeletesét.

Vizsqalébizottsag

A KBSZ féigazgatja az eset vizsgalatara 2013. november 15-&n az alabbi
vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Bels6 Istvan balesetvizsgald

tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo
Uzembentarté képvisel8je / | HungaroControl: Rosta Jend
tanacsadoja Magyar Honvédség: Lazar Béla alezredes
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb megvizsgalta az eseménnyel 6sszefliggd radarképeket, radio- és telefon
hangfelvételeket, bekérte a HungaroControl Zrt. — MH Légi vezetési és Iranyitasi
Koézpont (MH LVIK) - MH 54. Veszprém Radarezred, illetve a Budapest ATS kézpont —
MH 59. Szentgyorgyi Dezs6 Repulébazis egytttmiikodési megallapodasokat. A Vb
elvégezte az esemény szabvany Eurocontrol RAT elemzését.

Az eset rovid attekintése

A kecskeméti katonai repulétérrél felszallt TITANO1 hivéjeld JAS 39 Gripen géppar
kételek a del-nyugati iranyban 1évé TRA 21A légtérbe tartott és FL150 magassagra
emelkedett, mikézben keresztezte a Budapestrél indult és ERLOS ponton keresztll
INVED pontra tart6, FL170-ig emelkedd THY5HA hivéjeli jarat Gtvonalat.

Kozottuk az elkllonités:
- kb. 4,5 NM oldaltavolsag mellett 200 lab magassagra
- kb. 2,6 NM oldaltavolsag mellett 700 lab magassagra csokkent.

KBSZ 7122



2013-423-4P

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repiilés lefolyasa

TC-JSM (THYSHA)

— Avrepules fajtaja: GAT, menetrend szerinti, utasszallité reptilés.
— Repllési szabalyok: IFR

— Hivdjel: THY5HA, az Uzemelés fajtdja: nemzetkozi kereskedelmi repiilés, az
indulasi hely: LHBP, az indulas ideje 11 éra 07 perc, helyi id6. Tervezett és
tényleges leszallohely: LTBA. A leszallas ideje: az esemény szempontjabdl
erdektelen.

Fedélzeti azonositok nem ismertek (TITANO1)

— Arepllés fajtdja: GAT, légvédelmi készlltségi szolgalat gyakorlé riasztasa
— Repulési szabalyok: IFR

— Hivéjel: TITANO1, az tzemelés fajtaja: allami céli repulés, az indulasi hely:
LHKE, az indulds ideje 11 6ra 10 perc, helyi id6. Tervezett és tényleges
leszallohely: LHKE. A leszaéllas ideje: az esemény szempontjabol érdektelen.

A repllbesemény helye: Fuléphaza és Kunadacs térsége, FL147 — FL156
magassag kozott. 2013. november 15, 11 6ra 20 perc, nappal, VMC.

UTC 10:01:43-kor a MH LVIK szolgalata tajékoztatta a HungaroControl nyugati
alacsony szektor koordinatorat (WL PC) hogy a légvédelmi késziiltségi
szolgalatnak gyakorlé riasztast rendeltek el és a készlltség az orszag dél-nyugati
részén talalhaté TRA-21A légtérbe fog kirepiini. A TITANO1 repilésrél repulési
terv a koordinacio idején a WL szektornal még nem allt rendelkezésre.

10:03:02-kor a kecskeméti katonai légiforgalmi iranyité szolgalat (LHKE ATC)
szintén tajékoztatta a WL PC-t, a készlltség riasztasarol és arrél, hogy az
TITANO1 hivéjellel FL150 magassagon fog Kireptini a TRA-21A légtérbe. A WL
PC a megadott FL150-es magassagot elfogadta. A két szolgalat egyeztette
tovabba, hogy a TITANO1 kételéket a nyugati alacsony szektor radio
frekvencidjara fogja atkildeni Kecskemét, illetve megegyeztek, hogy a
HungaroControl Zrt. keleti alacsony szektoraval (EL) - mivel a kételék varhatdan
ezt a szektort érinti elészér - a koordinaciot a WL PC fogja végezni.

A WL PC 10:04:28-kor koordinalt az EL PC iranyitéval a katonai forgalomrol,

megadta a FL150-es magassagot és azt, hogy a katonai iranyitds rogtén a WL
szektorhoz fogja kildeni a kételéket.

Ezzel parhuzamosan Budapestrél felszallt a THY5HA jarat és 10:07:46-kor
bejelentkezett a budapesti bevezets legiforgalmi iranyité szolgalathoz (APP) aki
ERLOS pontra és FL170 magassagra engedélyezte a jaratot.

LHKE ATC 10:10:11-kor tajékoztatta a WL PC-t hogy a TITANO1 repulés felszallt
és megerdsitést kért a FL150-es magassagra, amit a polgari szektor megerdsitett.
A WL szektor adatbazisa ekkor meég nem tartalmazta az indulé TITANO1 repulést,

és a szektor a FIC keleti szektoranal (ahol a TITANO1 terve mar szerepelt) sem
kezdeményezte, hogy ,inditsa el” a repllési tervet.

KBSZ
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LHKE ATC 10:12:15-kor ismét hivta a WL PC-t és jelezte, hogy szeretnék
atktldeni a WL szektor radio frekvencidjara a TITANO1 kételéket illetve
érdeklédott, hogy a kézelben 1évé THY5HA jarat milyen magasra emelkedik.

A WL PC ekkor rakérdezett az EL szektorra, hogy ott meddig emelik a THY5HA
jaratot és azt a valaszt kapta, hogy FL170-ig. A WL PC ez utan elébb a TITANO1
engedelyezett magassagan kivant vdltoztatni, de végul balra 15 fokos
iranyvaltoztatast kért a katonai szolgalattél, aki azonban kézélte, hogy mar
atkuldték iranyitasra a TITANO1 koteléket, mely végul 10:13:48-kor tért at a WL
szektorhoz.

10:13:37-kor az APP megkezdte a THY5HA jarat atkildését az EL szektor radié
frekvencidjara, de észlelve a konfliktust — STCA riasztas megjelent - inkabb
azonnali bal forduléval 090 fokos iranyra adott utasitast. A jarat végul nem fordult
ki teliesen a 090 fokos iranyra, mert a konfliktus megsziintével ujbol INVED pont
iranyaban kapott engedélyt.

APY

THYSHA TWU A321/M

117 * ERLOS N328 INVED
170 170 350

INVED

1. abra Az EL szektor radarképe UTC 10:1 2:15-kor, amikor LHKE ATC a TITANO1
kotelék radio frekvencia valtasat kezdeményezte. A TITANO1 kételék radar cimkéje
nem lathato. (fehér nyil THYSHA, sérga nyil: TITANO1 )
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2. abra A WL szektor radarképe UTC 10:12:15-kor, amikor LHKE ATC a TITANO1
kételék radio frekvencia valtasat kezdeményezte. A TITANO1 kételék radar cimkeje
nem lathato. (fehér nyil THYSHA, sarga nyil: TITANO1)

APY
THYSHA ESL A321/H

114 t ERLOS N322 INVED
17@
INVED ©

3. abra Az APP szektor radarképe UTC 10:12:15-kor, amikor LHKE ATC a T/ TANO1
kotelék radio frekvencia valtasat kezdeményezte. A TITANOT kételék radar cimkéje
7.200 lab magassag kijelzéssel lathato. (fehér nyil THY5HA, sérga nyil: TITANOT )

KBSZ
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THYSHA 120,375 A321/M
144 1t ERLOS N351 INVED
g

INVED

4. abra: Az APP szektor radarképe UTC 10:13:37-kor, amikor a THY5HA kiforditasat az
APP megkezdte. (fehér nyil THY5HA, sérga nyil: TITANO1 mogdtte (jobbra) ,+”
karakterrel jelélve a kitelék kiséré tagja)

THYSHA TWU A321/M
147 © N357 INVE
INVED

5. abra: A WL szektor radarképe UTC 10:13:48-kor, amikor a TITANO1 kotelék attért
iranyitasra a WL szektorhoz. Mindkét légijarmii azonos FL147 magassagon voll,
emelkedGben. (fehér nyil THYSHA, sérga nyil: TITANO1, mégdtte (jobbra) ,+”
karakterrel jelélve a kételék kiséré tagja)

1.2 Személyi sériilések
THY5HA

G Személyzet Eqvéb
Sériilések fiujozo Utaskiserd Utasok szer?‘:):'elyek
Halalos - - -
Sulyos - - -
Kénnyii - - -
Nem sériilt 2 4 N/A
KBSZ 11722
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TITANO1
S Személyzet Egyéb
i Hajozo fltaskisérc'i Uiasgk szeriyélyek
Halalos - - -
Sulyos - - -
Koénnyii - - -
Nem seériilt 2x1 - -

1:3 Légijarmii sériilése
Az érintett Iégijarm(iben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyeb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.56.1  Légijarmii parancsnok adatai
Legijarm( személyzet tevékenysége az eseményre nem volt hatassal igy adataik
részletezése nem szikséges.
1.5.2.1 Légiforgalmi iranyité adatai APP EC
Kora, allampolgarsaga, neme 59 éves magyar férfi
Tipusa légiforgalmi iranyito
Szakmai érvényessége 2014. 04. 08.
Szakszolgalati | Egészségiigyi
engedélyének érvényessége <014, 15,09,
Képesitései LHBP APP
Jogositasai APS-RAD
EC: 21:00
Szolgalati ideje a megel6z6 90 napban ?g _18:00
Osszes: 39:00
EC: 04:30
Szolgalati ideje a megel6z6 7 napban .}?8 _04:30
Osszes: 09:00
EC: 01:30
Szolgalati ideje a megel6z6 24 6raban ?S EM 20
0sszes: 03:00
Tapasztalata az érintett beosztasban 35 év
KBSZ
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1.5.2.2 Légiforgalmi iranyité adatai APP PC

Kora, allampolgarsaga, neme

56 éves magyar férfi

Tipusa legiforgalmi iranyitd
Szakmai érvényessége 2014. 04. 07.
Szakszolgalati | Egészségiigyi 2014. 01. 21
engedélyének | érvényessége A
Képesitései LHBP APP
Jogositasai APS-RAD
EC: 73:30
Szolgalati ideje a megel6z6 90 napban .]Eg S?jg
Osszes: 130:03
EC: 06:00
Szolgalati ideje a megel6z6 7 napban ?g ?4:30
Osszes: 10:00
EC: -
i e = . . PC: -
Szolgalati ideje a megel6z6 24 6raban TD: -
Osszes: -
Tapasztalata az érintett beosztasban 35 éev

1.5.2.3 Légiforgalmi iranyité adatai WL PC

Kora, allampolgarsaga, neme

50 éves magyar férfi

Tipusa légiforgalmi iranyitd
Szakmai érvényessége 2014. 05. 13.
Szakszolgalati | Egészségiigyi
engedélyének | érvényessége S5 800
Képesitései LHBP ACC
Jogositasai ACS-RAD
EC: 78:17
Szolgalati ideje a megel6z6 90 napban PC: 86:32
Osszes: 164:
EC: 06:00
Szolgalati ideje a megel6z6 7 napban PCE 03718
Osszes: 09:18
EC: -
Szolgalati ideje a megel6z6 24 6raban PC: -
Osszes: -
Tapasztalata az érintett beosztasban 15 év

KBSZ
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1.56.2.4 Légiforgalmi iranyité adatai EL PC

Kora, allampolgarsaga, neme 48 éves magyar férfi
Tipusa legiforgalmi iranyité
Szakmai érvényessége 2014. 05. 22.
Szaksz_olgélati Egé’szségﬁ’gyi 2014. 03. 01.
engedelyének | érvényessége
Képesitései LHBP ACC
Jogositasai ACS-RAD
EC: 78:17
’ C. 86:32
Szolgalati ideje a megel6z6 90 napban gV' ) R
Gsszes: 164:49
EC: -
galati idej 1626 7 napb it
Szolgalati ideje a megel6z6 7 napban SV: 01:30
Gsszes:01:30
EC: -
Ehcher BRLLE o - PC: -
Szolgalati ideje a megel6z6 24 6raban SV- -
bsszes: -
Tapasztalata az érintett beosztasban 22 év

1.5.2.5 Katonai Légiforgalmi iranyité adatai

1.6
1.6.1

1.7

A katonai légiforgalmi iranyitok adatait a MH OHP nem adta meg.
Légijarmii adatai
Fedélzeti és foldi telepitésii figyelmeztets rendszerek

A THY5HA jérat fel volt szerelve transzponderrel valamint TCAS berendezéssel,
melyek megfeleléen miikodtek.
Az esemény soran TCAS riasztas nem tértént.

A TITANO1 kételék mindkét repuldgepe fel volt szerelve transzponderrel, de ezek

kézUl csak a vezér repiilégép berendezése volt bekapcsolva, mely megfeleléen
muUkddott.

A kételek replilégépei TCAS berendezéssel nem voltak felszerelve.

Az APP radar képernyéjén UTC 10:13:35-kor STCA riasztas jelent meg.

Az EL EC radar képernysjén UTC 10:13:35-kor STCA riasztas jelent meg.

A WL EC radar képernydjén STCA riasztas nem jelent meg.

Az érintett LHKE ATC repulésiranyité rendszere figyelmezteté funkcidval nem
rendelkezik.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarasi kérllmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szilkséges.

KBSZ
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1.8 Navigacios berendezések
A navigacids berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szilkséges.
A TITANO1 kotelék LHKE ATC 135,750 MHz radi6 frekvenciajan volt és onnan tért
at a WL szektor 133,200 MHz radio frekvenciajara.
A THYSHA jarat a Budapest APP 129,700 MHz radié frekvenciajan volt és onnan
tért at az EL szektor 120,375 MHz radié frekvenciajara.

1.10  Repiil6téri adatok
A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szilkséges.

111 Légijarmii adatrégzitok
Az eseménnyel kapcsolatban légijarm(i adatrdgzité nem kerdilt kiolvasasra.

112 Roncsra és a becsapédasra vonatkozoé adatok
Az esettel 6sszefuggésben roncs nem keletkezett.

113  Orvosi vizsgalatok adatai
Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fizioldgiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvéképességét.

114 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15  Tulélés lehetésége
Személyi sérlilés nem tértént.

1.16  Probak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem vegzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informacidk
EgytttmUkodési Megallapodas Budapest ATS Kézpont és a MH 59. Szentgyorgyi
Dezs6 Repulébazis Légiforgalmi Szolgalati Egységei Kézétt (2010. november 03.)
dokumentumanak 7-es pontjaszerint.
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A HungaroControl Zrt. légiforgalmi iranyité egységeinek gyakorlati tevékenységét
szabalyzo ATS Kézikényv, APP Munkatechnologia, 8.11.1.3 pontja szerint:

Az EC a szektorabol az ACC felé kilépd légijarmivel az atadasi pontot — a katonai
korlatozasok figyelembevetelével — a szabvany atadasi magassagon vagy arra emelkedoben
keresztezteti, kivéve. ha az ACC magassagi megkotést ad. A szabvany atadasi
magassagokat a 8-2 tablazat tartaimazza.

Atadasi pont | Rep. szint | Megjegyzés
NALAG FL170 emelkedoben
NORAH FL130 emelkeddben

¢ erLos FL170 lkedoben |
emelkedében

%_ _‘___‘?-A
PUSTA FL180 emelkedoben
GILEP FL180 emelkeddben
TORNOQ FL160 emelkeddben

8.2 tablazat

1.18 Kiegészité informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kiviil mas informaciot nem tart szllkségesnek nyilvanossagra hozni.

1.19  Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostél eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

KBSZ 16722



2013-423-4P

2. ELEMZES

A TITANO1 repulésre vonatkozé kezdeti koordinacié soran a repiilési terv még nem
allt rendelkezésre a WL PC-nél, ennek ellenére a polgari légiforgalmi szolgalat kiadta
az Utvonal ATC engedélyt a repulésre. A koordinalt adatokat azonban — a repiilési
terv hianyaban — nem tudta bevinni a MATIAS integralt légiforgalmi iranyitd
rendszerbe.

A repllesi tervet az FD csak a koordinaciot kévetéen kb. 4 perccel inditotta el az SV
kérésére.

A TITANO1 repulési adatait az EL szektor MATIAS indulé listaja tartalmazta, mivel —
ha révid ideig is — a repulési terv szerint ez a szektor volt a kivetkezd érintett ACC
szektor. A polgari legiforgalmi szolgalat munkatechnolégiai utasitasa, illetve a polgari
és katonai légiforgalmi szolgalatok kézétt hatalyos egyittmiikddési megallapodas
szerint, a TITANO1 repuilését az EL szektornak kozvetleniil kellett volna koordinalnia
a katonai repulétér |égiforgalmi szolgalataval.

Ezzel szemben a koordinacié a katonai légiforgalmi szolgalat és a WL szektorok
koz6tt tortent, mert az érintett légiforgalmi iranyitok egy nem szabvanyos, de
korabban rendszeresen alkalmazott gyakorlatot kévettek, miszerint Kecskemétrél a
nyugati TRA-21 légterekbe induld forgalmat régtén a WL nyugati ACC alacsony
szektorral koordinaljak, mert az EL keleti ACC szektorban a katonai forgalom
jellemzéen csak kevés idét (1-2 percet) tolt.

A katonai |égiforgalmi iranyité kérésére a WL szektor koordinalt ugyan az EL
szektorral a repilésrol, azonban a varhaté induldsi idé nem keriilt tovabbitasra és igy
az EL szektor gyakorlatilag nem szamolt az indulé TITANO1 repuléssel.

A WL szektor a repllési terv kezelésével kapcsolatos szabvanyostél eltéré
gyakorlatot sem koévette, amikor a TITANO1 felszallasakor egyidejlleg nem kérte meg
a FIC szektort, hogy inditsa el az ott mar meglévé repiilési tervet. A repulési terv nem
megfelel6 kezelése miatt, a megkezdett TITANO1 repilést a MATIAS rendszer nem
rendelte hozza a repllési tervhez. Ennek kévetkeztében a repllés radarcimkéjét az
elbirasszer(ien 8.500 labra beallitott magassagi szlrd eltlintette az ACC szektorok
radar képerny6jérél.

A radarcimke hianyaban az ACC légiforgalmi iranyitéi nem észlelték idében a
kialakulé konfliktust.

Az APP szolgalat ERLOS atadasi pont utan késve kildte &t iranyitasra a THY5HA
jaratot az EL ACC szektornak. Ennek oka az volt, hogy a jarat nem érte még el a
pontra el6irt FL130 atadasi magassagot és az APP meg kivanta varni, amig a jarat
ezt eléri. Az APP szandékat, illetve azt, hogy a THY5HA jarat az eldirtnal varhatéan
alacsonyabban lesz, nem koordinalta az atvevé EL szektorral.

A katonai légiforgalmi szolgalat késve kezdte meg a TITANO1 repilés atadasat a
polgari WL szektorhoz, igy ez a miivelet nem zajlott le a kozés |égtérhatar
atreplléséig. Ennek oka az volt, hogy az atadas megkezdése elétt a katonai
l&giforgalmi irdnyitd észlelte a THY5HA jarat mérvadd helyzetét és a szituacio
tisztazasaig nem akarta frekvencia valtasra utasitani a TITANO1 reptilést. Ez azonban
a THYSHA jaratra vonatkozo koordinacié alatt meégis megtértént (a TITANO1
iranyitasat és koordinaciéjat kilénbdzé személyek végezték) igy a katonai iranyitas
mar nem, a polgari légiforgalmi iranyitds még nem tudott utasitast adni a TITANO1

repllésnek, vagyis az igy lényegében iranyitas nélkul emelkedett bele az ACC
légtérbe.

Az STCA jelzés varatlanul érte az APP iranyitét, mivel nem volt elézetes informacioja
a TIT{\NO1 repllesrél, de azonnal kitéré6 manéverre adott utasitast. A kiadott bal
fordulét a THY5HA jarat végrehajtotta, melynek soran révid ideig a TITANO1 kiséréje
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iranyaba tartott. A TITANO1 géppar kételék volt, melynek kiséré tagja transzponderét
nem mukodtette, ugyanakkor a repilés megel6zé szakaszaban 1 NM tavolsagban is
lemaradt a vezértdl és az esemény idépontjaban felzarkdzasban ugyan, de még
mindig a vezer mogott, kb. 0,5 NM tavolsagban haladt, ami a kikapcsolt transzponder
miatt nem volt vilagosan lathat6 az APP iranyité szamara.

Az elvegzett szabvany Eurocontrol RAT elemzés alapjan az esemény B4, azaz
Jritkan eléforduld, komoly repliléesemény” (rare, major incident) besorolast kapott. Ez
azt jelenti, hogy hasonlé esemény csak kevés alkalommal fordult el6 a vizsgalt
legiforgalmi rendszer vonatkozasaban, az eléforduldas pedig jellemzéen nagy
forgalmu id6szakokhoz kéthetd. Az érintett repiilégépek az esemény soran nem
voltak biztonsagban és a kialakult helyzet légi 6sszelitkozéshez is vezethetett volna.
A szlkséges elkllénitési minimum sérilt, de a létrejott tavolsag tébb volt, mint a
szlikséges minimum fele. A légiforgalmi szolgalatok tevékenysége az Gsszeitkdzés
veszélyét csokkentette, de nem sziintette meg.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Ténymegallapitasok

A légiforgalmi iranyitok az eset idején megfelel6 jogosultsaggal és képesitéssel
rendelkeztek a feladat elvégzésére.

Az érintett repllések az hatalyban 1év6 elbirasoknak és repllési terveknek
megfeleléen, nappali fényviszonyok és j6 latasi viszonyok mellett zajlottak le.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kévetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekbvetkezésének oka az volt:

— hogy az érintett légiforgalmi iranyité egységek eltértek az egyiittmiikédési és a
munkatechnolégiai utasitasban foglalt koordinéciés eljarasoktol.

4. BIZTONSAGI AJANLAS
4.1 Szakmai vizsgélat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetok, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2017. junius , 2

DAl E T - (
Belsd Istvan y Gyérgy /" /
Vb vezetdje /ﬁé/b tagja /
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Mellékletek:

1. szamu melléklet

RAT elemzés

2013-423-4P

RISK ATM: B4

RISK ATM GROUND: B4

Rl =84%; Rlsev=100%; Rl rep =68%

double click here to reset the marksheet!!

A. SEVERITY

1. Risk of collision

ATM Ground Contribution:

Minimum separation achieved 0
Separation + 75% minimum 1
Separation >50%, <=75% minimum 3
Separation >25%, <=50% minimum 7
Separation <=25% minimum 10
. Total separation (a) 3
Rate of closure NONE 0
Rate of closure LOW (<=60knots, <=1000ft/mn) 1
Rate of closure MEDIUM (>60 and <=250 knots,
>1000 and <=2000 ft/mn) 3
Rate of closure HIGH (>250 and <=600 knots, >2000
and <=4000 ft/mn) 4
Rate of closure VERY HIGH (>600knots, >4000ft/mn) 5
= Total rate of closure (b) 3
[ ____ TOTAL (1) Risk of Collision (a)*(b)] 6]

2. Controllability

Conflict detected

o

Conflict detected INADEQUATE

Direct

Conflict NOT detected

Plan CORRECT

Plan INADEQUATE

NO plan

Execution CORRECT

Execution INADEQUATE

NO execution

STCA triggered

NO STCA warning

Recovery CORRECT

Recovery INADEQUATE

Qoo |wojlo|w|o|u|w|o

oo |(wlo|w| oo |w|o|uv|w
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NO recovery or the ATM ground actions for recovery
have worsen the situation 10 0 10 0
TCAS triggered (useful RAs only to be considered) or
see and avoid pilot decision (in the absence of TCAS) 0 10
NO TCAS RA 10 10 0 0
Pilot(s) followed RA (or, in absence of RA, took other
effective action, as a result of see and avoid decision) 0 0
Pilot(s) INSUFFICIENTLY followed RA or ATC
instructions 10 0
Pilot(s) INCORRECTLY followed RA (or, in the
absence of RA, took other inadequate action) or ATC
Instructions or NO pilot action at ATC instructions
with no further ATM ground controlability margin
25 0 0
: TOTAL
TOTAL (2-ATM
_ (2-ATM) 18|  Ground) 13

TOTAL SEVERITY :
SEVERITY ATM =(1) + (2-ATM) |
SEVERITY ATM Ground = (1) + (2-ATM Ground)

B. REPEATABILITY

Numbers NONE

Numbers FEW

Numbers SIGNIFICANT

ATM

| airborne

Procedures IMPLEMENTATION

5 5
Procedures LACK OF 5 5 5
Equipment DESIGN 10 10
Equipment IMPLEMENTATION 5 5
Equipment LACK OF 5 5
Human resources management (staff planning, staff
assignment, training) DESIGN 10 10
Human resources management IMPLEMENTATION 5 5
Human resources management LACK OF 5 5

0| TOTAL 4b 5

Pl Daily | Workload | Emergency
Methods routine peak
normal 4 3 2
exceptional 3 2 1
KBSZ
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__Total (5)
6. Complexity
[ . I = ]
¥ : Irrelevant Role Indispen-
S et , - 38 playing sable
Many (>5) 3 2 1
Average (3, 5) 4 3 2
| Few (1, 2 _ 4 3
Total (6)
TOTAL REPEATABILITY )
ATM =(3) +(4-ATM)+(5)+(6) I
ATS =(3) +(4-ATM GROUND)+(5)=(5) |
2013-423-4P A1l B1 c1 E1 D1
RISK ATM: B4 3 A2 | B2 | c2 | E2 | D2
RISK ATM GROUND: B4 ATM Ground Contribution: Direct A3 | B3 | C3 | E3 [ D3
RI=84%; Risev=100%; Rirep=68% A4 | B4 | ca| E4 [Da
double click here to reset the marksheet!! A5 | B5 | C5 | E5 | D5
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