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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES
2013-394-5

VARATLAN VASUTI ESEMENY
Jelzémeghaladas

Varosfold allomas
2013. majus 26.

780-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6lo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valo megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljardés nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett szemeélyeket,
szervezeteket.

A 2014. november 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedesi
Hatésag, a MAV Zrt, és a MAV-START Zrt. képvisel6i vettek részt.
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A zardjelentés-tervezethez és a kiadni tervezett Biztonsagi ajanlashoz valamennyi
szervezet észrevételt tett.

A szervezetek altal tett észrevételek egy része a széveg pontositasat, az egyértelmi
kifejezések hasznalatara vonatkozott. Ezeket a Vb. tudomasul vette, és a zardjelentés
megszovegezése soran figyelembe vette.

Az észreveételek egy masik csoportja a Biztonsagi ajanlasra vonatkozott. A Vb. ezen
észreveételeket a Zarojelentés 4. pontja alatt foglalja 6ssze.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSBT
CSM

EEVB

Csoportos biztositoberendezési tavvezérld

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés

Hidegen tovabbitott mozdony:

KBSZ
Kbvt.

KOFE

KOFI

MAV START Zrt.

MAV Zrt.

MFB

Vb

VVU
START-iranyité

Kikapcsolt hajtégépezettel tovabbitott géz-, dizel-, vagy villamos
mozdony illetve motorkocsi, mely vonéerét nem fejt ki.
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzponti forgalomellenérzés
Nagyobb forgalmi kérzetek, csomdpontok illetve hosszabb vonalszaka-
szok gépi uton, kézpontbdl térténd forgalmi allapotellenbrzése

Kdzponti forgalomiranyitas
Nagyobb forgalmi kérzetek, csomdpontok illetve hosszabb vonalszaka-
szok egy kozpontbdl, tavvezérléssel torténd kdzvetlen iranyitasa

MAV START Vasuti Személyszallitd Zartkdriien Mikodd Részvény-
tarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikddé Részvénytarsasag
Mozdony Fedélzeti Berendezés

Vizsgalobizottsag

Vonali Végrehajtasi Utasitas

Terlleti személyszallitasi féiranyitd
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Az eset idépontja

2013. majus 26.; 6 ora 38 perc

Az eset helye

Varosfold allomas

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Személyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke 0

Erintett vonat szama 780-1
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kdzelebbi helye (kép forrasa: Utvonalkdnyv)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. majus 26-an 7 ora 24 perckor (46 perccel az eset
bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6lizemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. majus 26-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Mihaly Andras balesetvizsgalo

Mihaly Andras balesetvizsgald kdzszolgalati jogviszonya 2014. oktéber 31-én
megszint. A KBSZ féigazgatdja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalot jeldlte ki helyére a Vb
tagjaul.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb
— utdlagos helyszini szemlét tartott,
— fényképfelvételeket készitett,
— az eseményben érintett személyeket meghallgatta,
— az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte
e mozdonyvezetbi, vezetd jegyvizsgaldi eseményjelentéseket,

e az eseményben érintett jarmi menetird - regisztratumat megkapta és
kielemezte,

e KOFI adatrogzitot kiertékelte,

e vonaliranyito és a f6-menetiranyitd esemennyel kapcsolatos
kommunikaciojarol készilt hangfelvételeket visszahallgatta.
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Az eset rovid attekintése

2013. majus 26-an 6 o6ra 38 perckor Varosféld allomason a menetrend szerinti
megallast kdvetden induld 780-1 szamu vonat az allomas ,K1” jel, tovabbhaladast tiltd
jelzést add egyéni kijarati jelzéjét meghaladta, tovabbhaladva felvagta a 6 sz. valtét. A
vonat mozdonyvezetdje, a ,K1” jelG kijarati jelzd el6tt kb. 25 m tavolsagbdl észlelte,
hogy azon ,Megallj!” jelzés van. Azonnal gyorsfékezést alkalmazott és ezzel egy
idében észlelte a szamara helytelendl allé 6 sz. valtét, azonban vonataval a valtot
felvagta, és az IC709 szamu vonat lezart kijarati vaganyutjaba kerult.

A Vb megallapitasai szerint, az eset azért kdvetkezett be, mert a 780-1 sz. vonat
mozdonyvezetbje nem figyelte meg a K1 kijarati jelz6 és a vezetGallas jelz0 jelzesét, es
figyelmen kival hagyta a slritett EEVB-hangjelzés felhivasat.

Az eset bekdvetkezésében kozrejatszott az is, hogy a vonat vezetd jegyvizsgaloja ugy
adott ,Indulasra készen” jelzést a mozdonyvezetd részére, hogy a ,K1” jell kijarati jelz6
jelzésérdl, kotelezettsége ellenére, egyértelmien nem gy6z6dott meg.

A Vb a vizsgélat soran Biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a vonatok
mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra, athaladasra szabalyainak
felUlvizsgalatara vonatkozoan.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2013. majus 26-an a 780-1 sz. vonat Baja - Kecskemét viszonylatban kdzlekedett,
Kiskunfélegyhaza allomasrol 6 ora 22 perckor, 11 perc késéssel indult a bal
vaganyon, 6 6ra 36 perckor megallt Varosfold allomas |. sz. févaganyan, 10 perc
késéssel.

A vezetd jegyvizsgalé az utasok le- és felszallasa utan a mozdonyvezet6t
felhatalmazta az indulasra. A mozdonyvezetd 6 6ra 37 perckor megindult a
vonataval, az elindulast kdvetéen hét esetben siritett éberségi felhivast kapott,
melyeket nyugtazott. A ,K1”-jeli, tovabbhaladast tiltd jelzést addé egyéni kijarati
jelzét kb. 25 m tavolsagrél észlelte, ekkor gyorsfékezést alkalmazott, az indulas
helyétdl a jelz6ig kb. 380 m utat tett meg. Tovabbhaladva felvagta a 6 sz. valtot és
az IC709 szamu vonat lezart kijarati vaganyutjaba kertlt, a ,K1” jell kijarati jelzd
utan 76 m tavolsagra allt meg.

Ekézben az I1C709 sz. vonat Kiskunfélegyhaza iranyabdl a jobb vaganyon
Varosféld allomas el6tti utolsé térkdzbe érkezett, beallitott vaganyutja és szabad
bejarati jelz6je volt az allomas masodik vaganyara. Eszlelve 780-1. sz. vonat
jelzébmeghaladasat a KOFI- iranyito a ,D” jeli bejarati jelzére Megallj!-jelzést
kezelt. Az IC709 sz. vonat a ,Megallj!”-allasu bejarati jelzd el6tt megaillit.
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K1 kijarati jelzd 2013-05-26 vasdmap 06.38.58 ‘ 1 IC709 sz. vonat
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3. abra: Varosfold allomas KOFI monitor képe (kép forrasa: KOFI adatrégzitd)
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

Személyi sérilés

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérililése

A vasuti jarmUvekben kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Varosfoéld allomas 6 sz. kitéréje a valtéfelvagas soran nem rongalédott meg.

Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében 5 db személyszallitdé vonat Osszesen 24 perces

késéssel kozlekedett.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

A 780-1 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 32 év

Neme Feérfi
Szakképesitése Mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

A szolgalatba lépés ideje

2013. majus 25. 18 6ra 29 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba |épés el6tt szamara a kotelez6 pihenéidét a

munkaltatoja biztositotta.

A 780-1 szamu vonat vezeté jegyvizsgaldja

Kora

Neme

53 év
né

Szakképesitése

vezetd jegyvizsgalo

Beosztasa a baleset idején

vezetd jegyvizsgald

Orvosi alkalmassagi érvényessége

érvényes

A szolgalatba lépés ideje

2012. majus 26. 4 6ra 57 perc

A vezetd jegyvizsgald részére szolgalatba lépés elbtt

munkaltatoja biztositotta.

kotelezd pihendidét a

KBSZ
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1.7

A vonat jellemzéi

1.7.1 A 780-1 sz. vonat jellemzé6i

1.8

1.9

Vonatszam 780-1

Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Uzembentarté MAV START Zrt.
Mozdony palyaszama 95 55 63-41 013-8
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Vonathossz 46 m

Elegytomeg 92t

El6irt fékszazalék 67 %

Tényleges fékszazalék 86 %

(78017801 SZ
: e

VPE:2012/55075/0

1 2 3141567181 9
0.0] Kiskunfélegyhaza Ao 6 |14] 6 |15

9.7] Kunszallas mh. | 7 22 23

40| Varosfold All =] 3 26| |27] 100
48] Kecskemét-Mercedes ipvk. *14 31] 100
46| Varosfold elagazas *13 34

23| Kecskemét #12]6 |36

Menettartam: 0 6. 21 p. 25.4 km
4, abra: 780-1 sz. vonat menetrend részlete

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A Cegléd - Szeged 140 szamu vasutvonal villamositott, vonatbefolyasolasra
kiépitett, 6nmiikddd (Kecskemét — Varosfoldi elagazas kozott félig dnmiikods)
térkozbiztositd berendezéssel ellatott févonal. A vonal egyvaganyu. Varosfold —
Kiskunfélegyhaza allomasok kozotti szakasza kétvaganyu. A forgalom ellenérzést
a Kdzponti forgalomellenérzé szolgalat (KOFE), a forgalomiranyitast KOFI végzi.

Allomasi adatok

Varosfold allomas a Cegléd - Szeged févonal kdzépallomasa a 432 és az 450+94
sz. szelvények kdzott fekszik. Az allomashoz kezd6pont feldl egyvaganyu, végpont
fel6l kétvaganyu palya csatlakozik. Varosfold allomason D-55 tipusu
biztositdberendezés van telepitve, amelyet KOFI (izemben, a Kiskunfélegyhaza
allomason talalhaté CSBT munkaallomason a KOFI forgalomiranyitd vezérel. Az
allomas, a vonatkdzlekedés lebonyolitasa szempontjabdl forgalmi szolgalattevével
nem rendelkezé nyiltvonali szolgalati helynek minésil. Amennyiben a KOFI
tavvezérlés hasznalhatatlan, vagy egyéb ok miatt szukségessé valik, az allomas
helyi Gzemben, jelenlétes forgalmi szolgalattevdi szolgalattal is Uzemeltethetd.

KBSZ
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1.10
1.10.1

1.10.2

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 780-1 sz. vonatot tovabbité 63-41 013-8 psz. motorkocsi

A 63-41 013-8 psz. motorkocsi DEUTA - WERKE KWR 6 tipusu elektronikus
sebességmeérd és regisztraldo berendezéssel van felszerelve, mely a regisztratum
kiértékelése alapjan jol mikodott. Az MFB berendezés megfeleléen mikoédott. (5.
abra)
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5. dbra: A 63-41 013-8 motorvonat regisztratuma MFB adatai alapjan

Az IC709 sz. vonatot tovabbité V43-1223 psz. mozdony

A V43-1223 psz. mozdony TELOC RT9 sebességmérd és regisztrald
berendezéssel van felszerelve, mely a regisztratum Kkiértékelése alapjan jol
mikddott. A berendezés méréshatara 150 km/h, a felhasznalt regisztratum szalag
is 150 km/h méréshataru. Az MFB berendezés megfeleléen mikodott.

(6. abra)

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

TELOC  ==——GPSSpeed == PrimerAram FekFovezNyomas
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6. abra: A V43-1223 psz. mozdony regisztratuma MFB adatai alapjan

Kommunikacios eszkozok
A kommunikacioés berendezések:
e 63-41 013 psz. motorvonat: mobiltelefon,

e V43-1223 psz. mozdonyon mobiltelefon és mozdonyradié.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idején az id6jaras napos, derilt volt, a szabadlatas és a tavolbalatas
nem volt korlatozott. A levegé hémérséklete +11 °C volt.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély a
masik vonat helyzete (1513 méteres tavolsag a megallas utan), valamint a bejarati
jelzd idébeni visszavétele miatt nem alakult ki. (7. abra)

KBSZ
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Tracks:
- 46,82051, 19,75139-46,80748,
19,75713: 1,6133 km »

780-1 sz. vonat

VA'ROSFEOLD

GAYAMBOS

VAROSFOLDI&
A.G.
KOZPONTI
MAJOR

IC709 sz. vonat

7. abra: 780 és az IC709 vonatok az eset utani megallasi helyzetiik
(kép forrasa: GPS Visualizer.com/calculators)

Prébak és kisérletek

A Vb az utdlagos helyszini szemle soran megvizsgalta az allomas kezddponti
oldalan 1év6 K1 Kkijarati jelzd lathatésagat az inditasra torténd felhatalmazas
helyérél. A Vb megallapitotta, hogy a ,K1” jell kijarati jelz6 az inditasra torténé
felnatalmazas helyérél nehezen figyelhet6é meg a felsévezetéki oszlop takarasa
miatt. (8. abra)

N

r;y ——— I!"

8. abra: "K1 " jelii kijarati jelz6 lathatésaga a felhatalmazas helyérél

KBSZ
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1.15 Munkaszervezés jellemzése

A Vonali Végrehajtasi Utasitas hatalya

,1.1. A Vonali Végrehajtasi Utasitas (tovabbiakban: VVU) teriileti hatalya kiterjed a
140 sz. vasutvonal Kecskemét — Kiskunfélegyhaza vonalszakaszara, illetve a 155. sz.
Kiskunfélegyhaza — Kiskunhalas vonalra.”

KOFI allomas
,1.6.1. A KOFI &llomésokat (Véarosféld, Galambos, Jaszszentlaszlé, Kiskunmajsa,
Harkakétdény), a  vonat-kbzlekedés  lebonyolitasa  szempontjabol,  forgalmi
szolgalattevével nem rendelkezd, nyiltvonali szolgalati helynek kell tekinteni.”

KOFI iranyité
,1.6.2 Egy kézpontbol, kézvetleniil, tavvezérléssel iranyitia a KOFI vonalszakasz
forgalmat. A vonali és allomasi berendezések kezelését az ELPULT rendszer
segitségével, annak Kezelési Szabalyzata szerint végzi, illetve ellenérzi.”

1.16  Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A mozdonyvezet6 teendoi

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas az alabbiakat irja el6 a vonatok mozdonyvezetdinek
felhatalmazasa inditasra, athaladasra, illetve a mozdonyvezet teenddivel és a
figyelési kdtelezettséggel kapcsolatosan:

A felhatalmazas médozatai
15. 17. 1. 5. ,Elészéval, illetve ha a vezet6 jegyvizsgald nem a mozdonyon vagy a mozdony
mellett tartézkodik, Indulasra készen jelzés adasaval kell a mozdonyvezetét felhatalmazni.”

F1 jelzési utasitas

6.1.1.3. Indulasra készen.

»,Nappal az egyik kar, sététben a fehér fényii jelz6lampa magasan tartva. A személyszallitd
vonatoknal szolgalatot teljesité vezeté jegyvizsgalod a jelzést nappal kér alaki mindkét oldalan
z6ld szegélyl, k6zepén fehér szinli kézi jelz6tarcsaval kételes adni.”
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9. dbra: Indulasra készen jelzés (kép forrasa: F1. sz. Jelzési Utasitas)

Felhatalmazas, ha a kijarati jelzé illetve az ismétl6 jelz6 jelzése nem lathaté

15. 17. 11. ,Ha a kijarati jelzé illetve az ismétlGjelzs jelzése a felhatalmazas helyérél barmely ok
miatt nem lathaté, akkor a felhatalmazast végz6 dolgozdé a felhatalmazas el6tt kételes
meggy6z8dni arrél, hogy a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd, illetve az ismétlbjelz6
tovabbhaladast engedélyezé allasra utalé jelzést ad-e.

A mozdonyvezet6 teenddi

15. 17. 4. ,A mozdonyvezeté csak akkor indithatia el a vonatat, illetve haladhat at, ha erre
felhatalmaztak.”

15.17. 4. 1. ,A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezets személyesen kételes meggy6z6dni arrdl,
hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditasra és a helyhez kététt jelz6k tovabbhaladast
engedélyezé jelzése az & vonata részére vonatkozik-e. A felhatalmazasrdl torténé
meggy6zddés céliabdl sziikség esetén at kell mennie arra a péalyaoldalra, ahol a felhatalmazas
térténik. Ha a helyhez kététt jelz6 tovabbhaladast engedélyezé allasarél nem tud meggy&zédni,
akkor a felhatalmazast végzd dolgozotdl kételes érdekiédni.”

~Azoknak a vonatoknak a mozdonyvezetdi, akiknek a felhatalmazasa jelz6kezeléssel, el6zetes
jelz6kezeléssel és kbzveteft médon, valamint él6széval térténik — a felhatalmazast végzé
dolgoz6 engedélye alapjan — kételesek 6vatosan annyira elére huzni, hogy a mozdonyvezetd
meg tudjon gy6éz6dni a kijarati jelz6 allasardl.

Forgalmi szolgalattevével nem rendelkezé szolgélati helyen a mozdonyvezet6 a vezetd
Jegyvizsgalo Indulasra készen jelzése utan ugyanigy koteles eljarni.”

Figyelési kotelezettség

16.2.2. ,Menet kbézben a vonat elejéen lévé mozdonyvezeté és a mozdonyvezeté mellett
tartézkodd masodik dolgozoé, tolt vonatnal pedig az elsé jarmiivén tartozkodd vonatkiséré elGre
és hétra tekintéssel kételes figyelni:

— avonatot,

— apalyat és a szomszédos vaganyokat,

—  azutatjarékat,

— afigyelmeztetd jeleket, a jelzbkkel és jelz6eszkb6zbkkel adott jelzéseket,

— a véltéra térténd rahaladas elbtt pedig a lehetéségekhez képest a valté éallasat, a
vaganyutat és a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezeté mellett figyelé szolgalatot ellaté dolgozo is kételes megfigyelni, ha
mas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a mozdonyvezeté figyelésre
utasitja.”
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Eljaras helyteleniil allé valté esetén

16.2.3. ,Ha a vonatszemélyzet helytelendil allo valtét vesz észre, vagy ha a valté helyes allasa
tekintetében kételyei tamadnak, tovabba akkor, ha a jelzett iranyban valo ki- vagy behaladast
nem tartia megengedhetének, akkor kételes a vonatot lehetbleg még az els6 helytelentil allé
valté el6tt megallitani.”

E. 1. sz. Utasitas a vontatéjarmii személyzet részére I, lll., IV. rész, 2.
melléklet

1.17 Az egyesitett éberségi- és vonatbefolyasol6 berendezés kezelési szabalyzata

4. A berendezés miikodése, kezelése vonatbefolyasolasra kiépitett palyan (vaganyon)

4.1. ,A 2. pontban elbirtak szerint lizembe helyezett berendezés vonatbefolyasolasra kiépitett
palyaszakaszon kapcsolatot tart a mozdony és a helyhez kététt féjelzék k6zbtt, és 15 km/h
sebesség felett utaranyos éberségellenbrzést végez.

llyenkor a vezetballas jelz6 megismétli a kézelitett fbjelzére vonatkozo elbrejelzést, azaz a
kézelitett f6jelzénél alkalmazhaté megengedett maximalis sebességre utalé szinkép (és felirat)
jelenik meg. A mozdonyvezeté ennek megfeleléen kételes a vonat sebességét szabalyozni.”

A mozdonyvezetd szamara veszély esetén kdvetendd eljarasra az E. 2. sz.
Fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket.

5.2.15. ,Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi,
illetve ha az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az 6nmiik6dé légfék fékezbszelepének
fogantyujat késedelem nélkiil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejlileg a vészkapcsolot —
ennek hianyaban a vészféket — és a homokolét is miikédtetni kell. A vonoderdt a gyorsfékezést
kévetben, haladéktalanul meg kell sziintetni. ...”

1.17.1 A vonatszemélyzet kotelességei

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas Fuggelékei:

A vonatforgalom lebonyolitasa, a vonatszemélyzet kotelességei

5.2.1. ,,A KOFI &llomésrol indulé, tovabba megallas utan induld vonatkisérével kézlekeds nem
személyszallitd vonatok mozdonyvezetdit a vonali tolatasvezetd, személyszallitdé vonatokat a
vezetd jegyvizsgalod kételes felhatalmazni az inditasra az Utasitasban el6irt médon, ha a kijarati
jelzb tovabbhaladast engedélyez, és kétséget kizar6 médon meggy6z8détt arrdl, hogy a jelzé az
6 vonatara vonatkozik.

Ha a helyi viszonyok, vagy egyéb kizaré ok miatt a kijarati jelz6 allasat nem személyszallité
vonatnal a vonali tolatasvezets, személyszallitd vonatnal a mozdonyvezeté az altala elfoglalt
helyrél nem tudja megfigyelni, akkor a vonattal:

—  személyszallité vonatoknal az utasok le-, felszallasa, az ajtok becsukasa és a vezets
jegyvizsgald Indulasra készen jelzése,

— nem személyszallito vonatnal a vonali tolatasvezetd él6szbval adott rendelkezése
alapjan, lépésben elbre kell huzni addig a helyig, ahonnan a kijarati jelz6 allasa mar
biztosan megfigyelhetS. A vonat az el6z6 bekezdésben foglaltak szerint haladhat ki a
Szolgalati helyrél.

llyen viszonyok mellett a vonatkiséré nélkiil k6zleked6 helybdl, tovabba megallas utan induld
vonat, valamint mozdonyvonat, illetve csak mozdonyvezetével kbzleked6 nem személyszallitd
vonat mozdonyvezetdje is hasonlé modon kételes eljarni.

Részletes rendelkezéseket a Végrehajtasi Utasitas tartalmaz.”

1.17.2 A KOFI iranyité kotelességei

Vonali Végrehajtasi Utasitas

6.5. Vonattalalkozas lebonyolitasa

A KOFI allomasokon térténé vonattalalkozasok lebonyolitasanal, az elébb érkezé
vonat, vonatfogadé vaganyon torténd tényleges megallasarol a KOFI iranyitd a
vonatszemélyzet Gtjan kételes meggy6zédni. A KOFI iranyito a késébb érkezé, kdvetd
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vagy ellenkezd iranyu vonat részére csak a tényleges megallasrél valé meggydz6dést
kdvetden kezelheti a bejarati jelz6t.

Amennyiben Varosféld allomason, az l. sz. vg.-on személyszallité vonat all, a Il.
vg -on vonatot athaladtatni tilos, mert az elsodrasi hatar nincs biztositva.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény
2012. januar 25. Balatonfenyves (2012-047-5 sz. esemény)

A 2012. januar 25-én kozlekeddé 857 sz. vonat menetrend szerint 09 6ra 51
perckor indult Balatonmariafirdé allomasrol, és 09 o6ra 59 perckor megallt
Balatonfenyves allomas lll. sz. 4tmend févaganyan.

A vezetd jegyvizsgald, az utasok le- és felszallasa utan, a mozdonyvezetét
felhatalmazta az inditasra, melyet a mozdonyvezeté a mozdony visszapillanté
tikrébél figyelt meg. A mozdonyvezetd megindult a vonattal, az elindulast
kovetben két esetben sdritett éberségi felhivast kapott, melyeket nyugtazott.

Id6kdzben a 850 sz. vonat Fonydd iranyabdl a Balatonfenyves allomas el6tti utolsé
térkozbe érkezett és megallt az ,A’-jelli tovabbhaladast tilt6 jelzést mutatd bejarati
jelz6 elbtt.

Ekdézben a 857 sz. vonat a ,K3” jelG kijarati jelzd felé kozeledett és a
mozdonyvezetd a jelz6tdl kb. 20 — 30 méter tavolsagbdl észlelte, hogy azon
.Megallj”! - jelzés van, ezért gyorsfékezést kezdeményezett. Ezzel egy idében
megallapitotta, hogy a 4-es valto kitérd allasban van. A gyorsfékezés ellenére az
alkalmazott sebesség és a hatralévé kis tavolsag miatt a jelz6 el6tt mar nem tudott
megallni, igy a vonat a ,Megallj!”’- jelzést ad6 ,K3”-jelli kijarati jelz6t meghaladta, a
neki helytelentl allé 4 sz. valtét felvagta, majd megallt a 1632 + 30 sz.
szelvényben. A két vonat tavolsaga egymastol kb. 490 m volt.

A KBSZ az eseményt vizsgalta és a kdvetkezd okokat allapitotta meg:
»A Vb az eset bekdvetkezését emberi tényezbkre vezette vissza:

— A vezet6 jegyvizsgald ugy hatalmazta fel a mozdonyvezetét az
indulasra, hogy nem tudott meggy6z6dni egyértelmiien arrdl, hogy a
,K3” -jell kijarati jelz6 milyen jelzést mutatott. A jelzdét, melyen sem
voros, sem mas jelzést nem latott, nem tekintette sotét jelzének.

— A mozdonyvezetd§ az indulasra térténé felhatalmazast kdvetéen ugy
indult el a vonattal, hogy a digitalis vezet6allas jelz6t és a ,K3” jell
kijarati jelzé jelzési szinképét nem figyelte meg, valamint az indulast
kdvetben kapott siritett éberségi felhivast sem vette figyelembe.”

LA ,K3” jell kijarati jelz6n 2012. januar 25-én 09 6ra 30 perckor a f6voros izzd
kiégett, helyette a potvords izzo kapcsolddott be. A potvords izzoval adott jelzés a
jelz6tél csak kb. 20 — 30 méterrél volt lathato.”

A vizsgalat soran biztonsagi ajanlas kiadasara nem kerdlt sor.
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2 ELEMZES

2.1 A vonatok kozlekedése - —
Esemény helyszinétél

6.07 km-re

Kecskemét

780-1 sz. | 780-1 sz. vonat
780-1 sz. vonat Varosfold all. K1 780-1 sz.
vonat érkezése | kijarati jelz6t vonat
indulasa Varosféld | meghaladta a 6 Kecskemét
Kiskunfél allomasra | sz. valtét allomasra
egyhaza felvagta és tovabb
allomasrol gyorsfékezéssel kozlekedik
Y megallt

/

Késé 6:22 6:36 6:38 6:42 6:47
ésés 11 perc

9. abra: a 780-1 és az IC709 vonatok eseményei idérendben

2.2 A 780-1 sz. vonat mozdonyvezetdjének ténykedése

A mozdonyvezet§ az esetet megel6z6 nap 18 6ra 29 perckor jelentkezett
szolgalatra a MAV—Trakci6 Zrt. kecskeméti mozdonyfelvigyazéjanal, majd a 7801
sz. vonatot tovabbitotta Baja allomasig, onnan szerelvényvonatban Bataszék
allomasra kozlekedett.

A mozdonyvezeté elmondas alapjan, az eset napjan 3 6ra 30 perces indulassal,
sajat motorvonataval egy szolgalatképtelen szerelvényt (63-41 014 psz.) Bataszék
allomasrol Kecskemétre kellet volna tovabbitania. Bataszék allomasrél harom
egységgel indult, a kdzéps6é motorvonat volt a szolgalatképtelen. A
szolgalatképtelen motorvonatnak tovabbi miszaki problémai keletkeztek. Porbdly
allomason kézi ,Megallj!™-jelzéssel megallitottdk a vonatot, mert a
szolgalatképtelen motorvonati egység els6 forgovazan lévé féktuskok felizzottak, a
hibaelharitas kb. fél éraig tartott, amely soran a régzité féket feloldottak. Baja
allomas el6tt ismét jelentkezett a fékhiba. A szorul6 fékes szerelvényt Baja
allomason kisoroztak, majd egy motorvonati egységgel 26 perc késéssel indult
tovabb a 780-1 sz. vonattal.

Ezen események miatt a mozdonyvezetd vonataval Kiskunfélegyhaza allomasra
11 perc késéssel érkezett, majd tovabb indult Varosfold allomasra a bal vaganyon.
A mozdonyvezet6 elmondasa szerint ekkor mar faradtnak érezte magat, 12 éra 00
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perc szolgalati ideje volt. A KOFI vonalszakaszra térténé belépéskor a KOFI
iranyitonal nem jelentkezett be.

Varosféld allomasra a regisztratumok szerint a ,C” bejarati jelz6 ,Szabad a
vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A kovetkezé jelzé6n Megallj!
jelzés varhatd” jelzése mellett haladt be az I. szamu vaganyra és a K1 kijarati jelz6
el6tt 380 m tavolsagra allt meg. A ,C” jell bejarati jelz6 melletti behaladas utan az
EEVB siiritett éberségi felhivasait a mozdonyvezeté nyugtazta.

Megallas utan telefonon hivta a szolgalatképtelen motorvonatért (63-41 014)
Bajara indulo segély mozdonyvezetdje, hogy tajékozédjon a meghibasodasardl, és
hogy milyen médon lehet vontatni hidegen a motorvonatot.

Az utasok le- és felszallasa és a vezetd jegyvizsgald inditasra valé felhatalmazasa
utan elindult. A kijarati és a vezet6 allas jelz6k jelzését nem figyelte meg kell
alapossaggal, igy azt figyelmen kiviil hagyta, az EEVB 15km/h sebesség feletti
slritett éberségi felhivasait kezelte. A ,K1”-jel(i, tovabbhaladast tiltd jelzést add
egyéni kijarati jelz6t kb. 25 m tavolsagrol észlelte. Ekkor gyorsfékezést
alkalmazott, azonban a sebessége és a rendelkezésre allo rovid tavolsag miatt
megallni nem tudott a jelz6 el6tt; tovabbhaladva felvagta a 6 sz. valtét és az IC709
szamu vonat lezart kijarati vaganyutjaba kerult. A vonat végul, a ,K17-jeld kijarati
jelzé utan 76 m tavolsagra allt meg.

A mozdonyvezeté figyelmetlenségéhez hozzajarult, hogy az &allomason valé
tartézkodas kdzben mobiltelefonon hivta az a mozdonyvezetd, aki a korabban
emlitett, meghibasodott motorvonat tovabbitasara Kiskunhalas allomasra érkezett.
A Vb részére a vizsgalat soran egyik meghallgatott személy sem tudta elmondani,
hogy létezik-e valamilyen szabalyrendszer a mlszaki meghibasodasok operativ
nyilvantartasara. Egy ilyen nyilvantartas foloslegessé tette volna a mobiltelefonon
folytatott beszélgetést.

Az esemény bekdvetkezésekor a mozdonyvezeté a szolgalatanak 13. érajaban
volt. A megszokottdl eltér§ éjszakai feladatok, a miszaki hibas motorvonat
tovabbitaskor fellépé mentalis terhelés kovetkeztében a faradtsag, mint emberi
tényez6 szerepe is felmerll. Ez az eljard&s nem utasitasellenes, mert a
vasutvallalat belsd szabalyzatai lehetévé teszik, hogy a 12 érat a munkakozi
szunet mértékével tullépje a szolgalati id6.

A vezetd jegyvizsgalo ténykedése

A vezet6 jegyvizsgald az eset napjan 4 6ra 57 perckor jelentkezett szolgalatra a
780-1 sz. vonathoz Kiskunhalas allomason.

A vezetd jegyvizsgalo elmondasa szerint Kiskunhalas allomason az indulas el6tt a
mozdonyvezetével nem beszélt, az altala levaltott vezet6 jegyvizsgalo, aki
Kiskunhalas allomasig teljesitett szolgalatot, rendkivili eseményt nem emlitett.

Varosfold allomason az utasok le és felszallasa utan automatikus mozdulattal
indulasra készen jelzést adott, a kijarati jelz6 megfigyelése nélkil, a motorvonat
utolsd feljardajté 1épcs6jén allva. A K1 kijarati jelzd visszapillantd tlkor
takarasaban volt, a vonat mellél a fels6vezeték tartd oszlop takarasa miatt
nehezen megfigyelhetd a jelzése.

Az indulas utan hirtelen megallt a vonat, a megallas okarol a mozdonyvezet6tél
érdeklodott.

A vezetd jegyvizsgalo a meghallgatasa soran elmondta, hogy amiota a 140 sz.
vonalon bevezették a KOFI rendszert nem volt olyan eset, hogy, beszélnie kellett
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volna az iranyitdval. A forgalmi helyzettel kapcsolatos informaciokrél ahogyan
most is, a mozdonyvezet6k kézlése alapjan értesdil.

A KOFI és a vonaliranyité ténykedése

A KOFI iranyité elmondésa szerint a 780-1 sz. vonat késése miatt a vonaliranyitot
felhivta telefonon, és azt az utasitast kapta, hogy el6ztesse meg az IC709 sz.
vonattal Varosféld allomason, az IC709. sz. vonat menetrendszer(
kozlekedésének biztositasa érdekében.

Az IC709 sz. vonat Kiskunfélegyhazan kb. kett6 perc késést szenvedett, az utasok
le- és felszallasa miatt. Masodszor is telefonalt a vonaliranyitonak, amikor késve
indult az IC vonat, hogy az meghatarozza a vonatok kézlekedés sorrendjét.

Ekkor a vonaliranyitd megkérdezte a vonatok sorrendjérél a START-iranyitét, aki
az IC709 sz. vonatot jel6lte meg elélhaladonak. Ezek utan a KOFl-iranyitd kezelte
a vaganyutat és a bejarati jelz6t Varosfold allomas Il. vaganyara. A 780-1. sz.
vonat behaladt Varosfold allomasra, amikor a KOFI—irényité a 780-1 sz. vonat
mozdonyvezetbjét probalta telefonon felhivni, hogy tdjékoztassa a kialakult
forgalmi helyzetrél, de prébalkozasa sikertelen volt, mert az egyetlen
kommunikacids csatornan, azaz a mobiltelefonon a mozdonyvezetdé beszélt egy
masik mozdonyvezetbvel. Annak ellenére, hogy a szabalyok egyértelmiien
feltételként tekintenek a megallasrol valo meggyézédésre, a KOFI-iranyité annak
ellenére, hogy a sikertelen probalkozasok ellenére nem tudott meggy6zédni a 780-
1. sz. vonat megallasardél, beallitotta az athaladé vaganyutat az IC709. sz.
vonatnak, bizva abban, hogy az allomason menetrendszerint megalld
személyvonat mar megallt. Azt nem lathatta elére, hogy a 780-1 sz. személyvonat
az utasok le-és felszallasa utan el fog indulni.

A 140 sz. vonal Kecskemét - Kiskunfélegyhaza vonalszakasz VVU utasitasa a
vonattalalkozas lebonyolitasardl az alabbiak szerint, rendelkezik.

LA KOFI alloméasokon térténé vonattalalkozasok lebonyolitasanal, az elébb érkezé
vonat, vonatfogadd vaganyon térténé tényleges megallaséarol a KOFI iranyité a
vonatszemélyzet utjan kételes megqy6z6dni. A KOFI iranyité a késébb érkezé,
kévetd vagy ellenkezé iranyu vonat részére csak a tényleges megallasrol valo
meggyd6zidést kbvetben kezelheti a bejarati jelz6t.

Amennyiben Varosféld allomason, az I. vaganyon személyszallité vonat all, a
Il. vaganyon vonatot athaladtatni tilos, mert az elsodrasi hatar nincs
biztositva!”

A KOFIl-iranyité ezutan mar csak a biztositéberendezés figyelmeztetd hangjara
figyelt fel, amikor a 780-1 sz. vonat Varosfold allomason kihaladt az | sz. vaganyrol
a Megallj! jelz6 mellett. Az IC709 sz. vonatnak a bejarati jelz6t azonnal Megallj!
allasra kezelte.

A vonatok felhatalmazasa az inditasra és athaladasra

A Vb az esemény lefolyasat vizsgalva, a mozdonyvezet6 tevékenysége mellett,
kritikus tényez6nek tekintette a vezet6 jegyvizsgald altal végzett inditasra torténd
felhatalmazast, annak rutinszer( szinte automatikus voltat, és ez alapjan a vezetd
jegyvizsgald altal adott ,Indulasra készen!” — jelzés tartalmat.

A Forgalmi Utasitas 15.17. pontjai alapjan a Vb az 1. sz. tablazatban
Osszeallitotta, hogy vonatok felhatalmazasa milyen esetben, ki altal torténik, illetve,
hogy a felhatalmazast jegyvizsgalon kival masik személy végzi-e.
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A vezetl jegyvizsgalo jelzésének a jelenlegi szabalyozasban két tartalmi jelentése
van egyéni kijarati jelzével rendelkezé allomason, ahol nem forgalmi szolgalattevé
végzi a felhatalmazast:

e A utasok le- és felszallasa befejez6détt, a kocsiajtok zart allapotban
vannak;

e AKkijarati jelz6 jelzése tovabbhaladast engedélyezd.

Az elsd tartalmi tényezb jelzése elengedhetetlen a mozdonyvezetd részére, hiszen
nem rendelkezik kdzvetlen informacidval azokrol.

A masodik tényez6 tekintetében, a tablazat adatait értékelve megallapithatd, hogy
a vezetd jegyvizsgalo kézijelzése semmilyen plusz informaciét nem ad. Minden
mas esetben a kijarati jelzd jelzésérdl a mozdonyvezett teljesen egyedul dont, az
6 feladata a megallasrol, tovabbhaladasrdl illetve a tovabbhaladas sebességérdl
valé dontés. Igaz ez valamennyi f6jelzére is, kilonds tekintettel a CSM-es
kozlekedés altalanos gyakorlatara.

A Vb megitélése szerint a személyszallitdé vonatok vezetd jegyvizsgaldi altal adott
oIndulasra készen!’-jelzést (ahogyan azt elnevezése is mutatja) csak abban az
értelemben lenne szabad hasznalni, hogy a vonat indulasanak nincs részérél
akadalya. A Vb erre vonatkozéan Biztonsagi Ajanlas kiadasat javasolja.

A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra, athaladasra

Felhatalmazast végzi: I= igen N= nem

forgalmi szolgélattevd:
-eldzetes jelzokezeléssel és
vonatinditd jelzdeszkozzel
-vonatindito jelzGeszkdzzel
- jelz6kezeléssel

-eldzetes jelzékezeléssel,
kdzvetett modon

vezetd jegyvizsgélé:
-éldszoval, illetve ha a
vezetd jegyvizsgald nem
amozdonyon vagy a
mozdony mellett
tartozkodik, indulasra
készen jelzéssel

vonali tolatdsvezetd:
-éldszoval

szolgalati menetrend 2. sz. rovataban a palyahélozat miikadtetsje dltal
megjeldlt szolgalati helyeken valamennyi induld és bérmely mas ok miatt
megallas utan induld személyszallitd vonatot

rendkivilli thaladassal kdzlekedd valamennyivonatot

bejérati, térkoz- és fedezd jelzd el6tt Megéllj! jelzés miatt megallt
valamennyi vonatot

egyéni kijarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén
valamennyi menetrend szerint athaladd vonatnal, ha az egyéni kijérati
jelzére & killon eldjelzdvel vagy eldjelzést add fajelzd hasznalhatatlansaga,
kezelhetetlensége miatt eldjelzés nem adhato

tovébbi kijérati jelz6 tovébbhaladast engedélyezd, illetve Hivdjelzése
esetén valamennyi vonatot

egyéni kijarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén
valamennyi induld és barmely mas ok miatt megéllés utan indulé vonali
tolatdsvezetdvel kdzlekedd nem személyszéllitd vonatot

forgalmi szolgalattevdvel nem rendelkezd szolgélati helyeken és a
nyiltvonalon nem tovabbhaladast megtiltd jelzés, hanem barmely més ok
miatt megallt valamennyivezetd jegyvizsgaloval vagy vonali
tolatésvezetdvel kizlekedd vonatot

egyéni kijarati jelz6 tovébbhaladést engedélyezd jelzése esetén a
szolgélati menetrend 2. 2. rovataban a palyahalozat mikddtetdje altal
meg nem jeldlt szolgalati helyeken, az induld és barmely okbdl megéllds
utdn induld valamennyi személyszallitd vonatot

kézéis vagy csoport kijarati jelzGvel rendelkezd szolgalati helyeken
valamennyi induld és barmely mas ok miatt megdllas utén induld nem
személyszallito vonatnal

1.

tablazat
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2.6

2.6.1

Vonatkozlekedés lebonyolitasa altalanos rendelkezései

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas 15.1.1 pontja szerint a kozlekedést szabalyzé
személyek: a koézlekedést a forgalomi vonaliranyitok (forgalomiranyiték), a
forgalmi szolgalattevék, valtdkezel6i szolgalati helyiségen szolgalatot végzé
dolgozok tovabba a vonatfogadasra kotelezett nyiltvonali dolgozok szabalyozzak.

A vezetd jegyvizsgald, a fenti szabalyok alapjan, nem mindsil a kdzlekedés
szabalyozasaban részt vevd szemeélynek.

A vonatok felhatalmazasa inditasra informacioé folyamata

A vonat kdzlekedéseéhez szilkséges az az informacié, hogy az indulas helyét
kovetd palyaszakaszt a vonat biztonsagosan igénybe veheti-e (a valtdk
megfeleléen allnak, a palya szabad, mas menet nem kapott oda engedélyt). Ebbdl
kovetkezik, hogy

1. ezzel az informacidval a vasuti palyahalézat mikodtet6je rendelkezik, azon
belll a forgalmat iranyitd személyzet és

2. azinformaciora a mozdonyvezetének van sziiksége, mint felhasznalénak.
Kozvetlen informacio-atadas

Az informacio atadasa akkor a legbiztonsagosabb, az akkor torzul a legkevésbé,
ha azt az informacié birtokosa kdzvetlenll adja at az informacié felhasznaldjanak.
A felhatalmazas esetében ilyen kézvetlen megoldas

- aféjelz6k tovabbhaladast engedélyez6 jelzése;

- f6jelzd hianyaban a forgalmi szolgalattevd jelzése, irasbeli vagy szébeli
rendelkezése.

Kozvetett informacio-atadas

Ha az informacié atadasba a vezetd jegyvizsgald is bevonasra kerll, akkor a
folyamat bonyolultabba, nagyobb hibalehetéségilvé valik, kilénds tekintettel arra
is, hogy a bevont munkatars nem is a forgalomiranyitas szakteriletérdl valo.

Tovabba figyelembe kell venni, hogy a fényjelzd jelzése olyan informacidkat is
tartalmaz (sebességkorlatozas, el6jelzés), amelyet a vonatkisérd az ,Indulasra
készen” jelzésével nem tud tovabbitani, ezzel az informacié minéségét rontja, a
mozdonyvezetd ezért tovabbra is kdteles a jelzést maga is megfigyelni.

Mindezek alapjan helytelen gyakorlat a vonatkiséré jelzését 6sszekapcsolni azzal
az értelemmel, hogy a f6jelzén tovabbhaladast engedélyezb jelzés van, annak
ellenére, hogy a szabalyozasbdl levezethet6 lenne.

Vegyes informacié-atadas

A tényleges elvaras a fentiekkel szemben az, hogy a vonatkisérd is koteles
meggy6zédni a f6jelz6 tovabbhaladast engedélyezbd jelzésérdl (sajat
jelzésadasanak el6feltételeként), és a mozdonyvezetd is.

Ebben a helyzetben a mozdonyvezeté ugyanazt az informaciot két forrasbol kapja
meg, amelyek kozll az egyik — a mar elemzett okokbdl — nagy hibalehetéséggel
terhelt.

Raadasul az uzemszerl eljaras az, hogy el6szor jelenik meg a féjelzén a
tovabbhaladast engedélyezé jelzés, és ezt kdveti hosszabb-révidebb idbvel a
vonatkiséré jelzése. A munkavégzési rutin tehat arra vezet, hogy a vonatkiséré
jelzése utan mar az indulas kdvetkezik.
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2.6.2

A hatalyos szabalyozas alapjan végzett tevékenység a Vb megitélése szerint, nem
segit tudatositani a mozdonyvezetében, hogy a f6jelzd jelzésének megfigyelése
kifejezetten az 6 feladata, nem tamaszkodhat kizarélag a vezetd jegyvizsgald
jelzésére.

A két munkavallalé részére is elbirt jelzd6 megfigyelés hamis biztonsagérzetet
eredményezhet: mind a mozdonyvezet6, mind a vezetd jegyvizsgaldé vélheti ugy,
hogy a masik meggy6z8détt a jelzd allasaral.

A vezetd jegyvizsgalok tevékenységénél tovabbi probléma, hogy az ,Indulasra
készen’-jelzést minden egyes megallaskor adnia kell, de ennek csak az
eseményben érintett jellegi allomasok esetén elbfeltétele a kijarati jelzd
megfigyelése. Ugyanannak a munkafolyamatnak a nagyszamu ismétlése
rutinszer(i, szinte automatizalt munkavégzéshez vezet, és ndveli annak a
valészinliségét, hogy a kivételt képezd esetekben elmarad a Kkijarati jelzé
megfigyelése.

A vonat indulasanak miiveleti sorrendje

Ha a forgalmi szolgalattevd végzi a felhatalmazast, akkor azon informacié
birtokaban, hogy a vonat indulasanak forgalmi feltételei adottak, a menetrend
szerinti indulasi id6 eljott, 6 ad ,Vonatkisérbk a helyiikre” jelzést. Ezt kdvetbéen a
vonatkisérdk utolsé feltételként — az utasok fel- és leszallasanak befejezddését
igazolva — adjak az ,Indulasra készen” jelzést (majd a forgalmi szolgalattevé még
ad jelzést a mozdonyvezetének).

Megalléhelyen a ,Vonatkisérék a helyiikre” (,Indulasra készen”) jelzést a vezetd
jegyvizsgald adja, holott nincs tisztdban a vonat indulasanak forgalmi feltételeivel,
.Indulasra készen” jelzés kdvetkezik, amit a mozdonyvezetének kell feltlbiralnia,
ha a személyszallité vonatnal a menetrendben el6irt indulasi id6 nem érkezett el
vagy mas forgalmi okbdl nem indulhat el.

Ugyanannak a folyamatnak a harmadik, el6z6ektdl kilénb6zé koérliiménye a jelen
esemeényben is érintett helyzet, amikor a vezet6 jegyvizsgalonak a ,Vonatkisérdk a
helyiikre” (,Indulasra készen”) jelzéshez meg kell gy6zédnie a forgalmi feltételrdl, a
menetrendi indulasi id6 figyelése miatt azonban ekkor is felllbiralhatja a
mozdonyvezetd.

A fenti munkafolyamatokat a 10. sz. keresztfunkcionalis folyamatabran mutatjuk
be.

Az abrabdl jol leolvashato, hogy csak egy esetben kell meggydzbdnie a vezetd
jegyvizsgaldonak féjelzé allasardl, és akkor is kizardlag az elsé kijarati jelzd
allasarol.

Mind a mozdonyvezetdk, mind a vezetd jegyvizsgalok tevékenysége egységesebb
lenne, ha a megalléhelyeken alkalmazott folyamat szerint kellene jelzést adnia. Ez
a valtoztatas, amint ez szintén leolvashaté a folyamatabrardl, nem okozna ujabb
feladatot a mozdonyvezetonek, annak tevékenységét nem tenné bonyolultabba,
hiszen minden esetben ugyanazok a feladatai, ugyanakkor egyértelmisitené a
jelz6k megfigyelésére vonatkozo felel6ségi szabalyokat és megszintetné egy
masik személy egyéni felel6sségének sajat tevékenységbe torténd figyelembe
vételét, és ezaltal a nem kelléen pontos tevékenyseéget.
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb az eset bekdvetkezését a 780-1. sz. vonat mozdonyvezet6jével kapcsolatos

emberi tényez6re vezette vissza, aki nem gy6z8détt meg a K1 jell kijarati jelzd
allasardl, a 6. sz. valté helyes allasarol.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vezetd jegyvizsgalo ugy adott ,Indulasra készen!”- jelzést, hogy nem gy6z6dott

meg a Kkijarati jelzd jelzésérél, ezaltal téves informaciot kozvetitett a
mozdonyvezet6 felé.

A 780-1. sz. vonat mozdonyvezet6je mobiltelefonon beszélt, amely elvonta a
figyelmét a vonat vezetésétol.

A KOFI iranyit6 a foglalt mobiltelefon miatt nem tudta értesiteni a mozdonyvezet6t
a kialakult forgalmi helyzetrél.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A KOFI iranyité az IC709. sz. vonatot a Il. sz. vaganyon tervezte athaladtatni,
amelyet a Vonali Végrehajtasi Utasitas megtilt az elsodrasi hatar hianya miatt.
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4 .BIZTONSAGI AJANLAS

A Vizsgaldbizottsag Biztonsagi ajanlas kiadasat tervezte, amelyben javasolta a
Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy kezdeményezze az F.2. Forgalmi Utasitasért
felelés vasutvallalatnal a szabalyok felulvizsgalatat a vonatok mozdonyvezetdinek
inditasra, athaladasra val6 felhatalmazasa tekintetében.

A tervezett ajanlas esetleges elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb varakozasai
szerint, a mozdonyvezeték nem tamaszkodnak hibas tartalmu informaciora, és az igy
kapott téves informacid nem er6sit egy esetlegesen helytelen dontést, valamint a
vezetd jegyvizsgald és a mozdonyvezetd indulassal kapcsolatos munkafolyamatai a
szolgalati hely jellegétdl fliggetlenek lesznek és egységessé valnak.

Az érintettek a Biztonsagi ajanlas tervezetére a kdvetkezd valaszokat adtak.
A MAV-START irasos észrevételében az alabbiakat irta:

LA Biztonsagi Ajanlas kiadasanak javaslataval nem értiink egyet, hogy a
mozdonyvezetd egyedil dbntsén a kijarati jelz6k megfigyelésérdl és a jelzési képek
kiértékelésérél. A vonatok menesztésénél a mozdonyvezetd és a vezetd jegyvizsgald
jelenlétét és kbzremiikbdését tartjiuk megfelelbnek a biztonsag szempontjabol.”

Tekintettel arra, hogy az észrevétel véleményt tartalmaz, azonban indoklast nem,
ezeért a Vb arra érdemben reagalni nem tud.

A MAV Zrt. az aldbbi irasos észrevételt tette:

... hem értiink egyet a BA2013-394-5-01 széamu biztonsagi ajanlasban és az
indoklasban megfogalmazottakkal. Véleményiink szerint a jelz6meghaladas azért
kévetkezett be, mert a vezetd jegyvizsgald és a mozdonyvezeté nem az F.2. sz.
Forgalmi Utasitasban foglaltak szerint latta el a szolgalatat. Az utasitasban foglaltak
szerint ugyanis mind a vezet6 jegyvizsgalé, mind a mozdonyvezeté kételes
meggy6z6dni a kijarati jelz6 jelzésérdl. A jelz6meghaladas tehat két munkavéllalo
egyideji hibajabol kbvetkezett be. Ez megegyezik az utasitas alapelvével, amely
szerint baleset csak akkor kévetkezik be, ha egyidejiileg legalabb két munkavallalo
hibazik. Emiatt tovabbra is szlikségesnek tartjuk, hogy a személyszallité vonatoknal a
mozdonyvezetén kiviil a felhatalmazast végzé is gybzddjébn meg a kijarati jelzb
tovabbhaladast engedélyezé jelzésérdl. Nem értiink egyet az ajanlas indoklasaban
kifejtettekkel, mert ez megkérddjelezi a kétszemélyes valtéellenbrzést is, hiszen ez
esetben a masodik személy hibas tartalmu informaciora tamaszkodik.”

A Vb nem vitatja, hogy van érvényes szabalyozas és a szabalyozasban foglaltakat
megsértették a munkavallalok. A Vb biztonsagi ajanlasa a szabalyozas
felulvizsgalatara vonatkozott.

A Vb az utasitdsban nem taldlta annak az elvnek a megfogalmazasat, hogy a
balesethez két személy hibazasa szukséges. A Vb megitélése szerint jelen esetben a
két munkavallalé nem egyidejlleg, hanem egymas utan kovette el a hibat, mert
elészor a vezetd jegyvizsgald, majd téle fliggetlendl, térben és idében elkiilonilve a
mozdonyvezet§ mulasztotta el a Kijarati jelz megfigyelését. A kétszemélyes
valtéellenérzés soran azonban kozosen kell elvégezni a valtoellenbrzést ezért a
megallapitasok tisztdzasara azonnali lehet6ség van. A Vb a zardjelentés 2.6.1
pontjaban elemezte a kétszemélyes tevékenységek informacio-aramlasat és annak
megbizhatosagat.

Az NKH irasos véleménye a kdvetkezd volt.

LA zarojelentés-tervezet is egyértelmiien megallapitia, hogy az esemény
bekoévetkezeése sorozatos emberi tényezbkre vezethetd vissza.
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Az ajanléssal a fentiekben leirtakra tekintettel nem értiink egyet. Véleménylink szerint
a vonatok mozdonyvezetbinek inditaséra, &thaladasara valo felhatalmazasanak
szabalyozasa jelenleg megfelel a vasdti kozlekedés biztonsagat kielégité
kovetelményeknek. Az emberi tényez6k vasutbiztonsagra gyakorolt negativ hatasat
Ujabb utasitasokkal és ujabb szabalyozésokkal nem lehet kiklisz6bdlni, csak szigord,
kévetkezetes id6szakos oktatasok és vizsgaztatasok utjan.”

A Vb a zarojelentésben tébb ponton keresztul is indokolta (kulénésen a 2.6.2
pontban), hogy egységes folyamatok, egyszemélyes felelésség kialakitasat javasolja.
A meghallgatasokon egyik munkavallalé sem hivatkozott arra, hogy nem ismerte az
utasitasok idevonatkozd pontjait, ezért kizardlag szigorubb vizsgaztatasoktol es
idészakos oktatasoktdl varni a magatartas megvaltozasat nem elégséges.

Osszefoglalva a zarémegbeszélésen elhangzottakat és a Vb allaspontjat az
mondhato el, hogy a Vb megallapitotta, hogy

e az utasitas eléirasokat tartalmaz és ezeket a rendelkezéseket az esemenyben
érintettek megszegték; (2.2; 2.3 pont)

e személyszallitd vonatoknal (a rendkivili helyzetektdl eltekintve) a vonat
mozdonyvezetéje mindig egyedul doént egy jelzénél valé megallasral,
elindulasrol vagy elhaladasrol kivéve a kijarati jelz6t; (2.5 pont)

e CSM-ben kozlekedd nem személyszallité vonatoknal a vonat
mozdonyvezetéje mindig egyedul dont egy jelzénél valé megallasrol,
elindulasroél vagy elhaladasrdl, ideértve természetesen a kijarati jelzot is (2.5
pont);

e nem egységes a folyamat a vonatok felhataimazasara vonatkozéan a
kulénb6zé szolgalati helyek esetén. (2.6.2 pont): ugyanannak a jelzésnek
(karmozdulatnak) a kulonb6zé szolgalati helyeken mas a jelentese
(hozzajarulas/felhatalmazas).

Az érintett szervezetek 6sszefoglalva az alabbiak szerint reagaltak:

e a kozlekedés biztonsagat véleménylk szerint néveli, ha ketten figyelnek meg
egy jelzést,
a baleset bekodvetkezéséhez két személy hibazasa szukséges,

e az emberi hibazas nem kuszobdlhet6 ki utasitasok kiadasaval,

e a kijarati jelz6 nincs kitlintetett helyzetben a megfigyelési kotelezettseg
szempontjabdl,
korabban kockazatelemzés erre a tevékenységre vonatkozdéan nem tértént,
az utasitas j6l szabalyozza ezt a tevékenységet,

e szigorubban kell oktatni és vizsgaztatni.

A Vb tovabbra is fenntartja azt a véleményét, hogy a vezetd jegyvizsgalok, kijarati
jelzét érintdé megfigyelési kotelezettségének megszintetése nem eredményezné a
kézlekedésbiztonsag romlasat, de csokkentené a hibazasra hajlamos tényezék
szamat a folyamatban és a biztonsagért valé felelésséget egyértelm(ivé tenné.
Tekintettel arra, hogy mind a vasuti tarsasagok, mind az NKH részérél hatarozott
elutasitast tapasztalt a Vb a Biztonsagi ajanlas kiadasatol eltekint.

Budapest, 2014. november 25.
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