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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES
2013-367-5
VASUTI BALESET

Badacsonytomaj és Révfulop allomasok kozott
2013. majus 13.

9711 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. aprilis 1-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV-START Zrt.
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- Nemzeti Kézlekedési Hatosag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag

A vezetballason a mozdonyvezeté egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
Mozdony Fedélzeti Berendezés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

Palyaszam

Rendérkapitanysag

Vizsgalodbizottsag

TVB MAV Biztonsagi Igazgatdsag illetékes Teriileti Vasutbiztonsag

Zrt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2013. majus 13. 18 6ra 07 perc

Az eset helye 29 sz. vasutvonal, 981+79 sz. szelvény
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 1/-
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

95 55 6342 019-4 psz. motorkocsi eleje kis

Rongalodas mértéke mértékben megrongalodott.

Erintett vonat szama 9711
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. &bra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. majus 13-an 18 6ra 36 perckor (az eset utan 29
perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lizemiranyitéja.

Vizsqgalbébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2013. majus 13-an az alébbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Karosi Rdébert balesetvizsgald

KBSZ 5/18



2013-367-5

2. abra: Az eset helyszine

Az eseményvizsgalat attekintése :
A Vb:
— 2013. majus 15-én helyszini szemlét tartott.

— Az esetben érintett mozdonyvezet6t, a palyafelljitast végzd féépitésvezetét
késbbbi id6pontban meghallgatta.

— Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti kiegészitd tanusitvany, mozdonyvezetdi esemény jelentés, vezet6
jegyvizsgaldi eseményjelentés, menetird-regisztratum) a vasuttarsasagoktol
bekérte, azokat megkapta.

— Kiértékelte a vonatot tovabbitd motorkocsi adatrogzitéjét és az MFB
berendezésének adatait, megvizsgalta az utatjaro kialakitasat.

— Az Ugyben eljar6 Tapolcai Rendérkapitdnysagtol a 9711 sz. vonat
mozdonyvezetdjének véralkoholszint ellenérzésére vonatkozé6 dokumentumot
bekérte, melyet a Vb rendelkezésére bocsatottak.

Az eset rovid attekintése

Badacsonytomaj és Révfllop allomasok kozott 2013. majus 13-an 18 6ra 7 perckor a
9711 sz. vonat az AS981 jeli fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeni
keresztezésben kerékparost gazolt, aki a helyszinen életét vesztette.

A vonatot tovabbito 95 55 6342 019-4 psz. motorkocsi eleje az Utkozés kovetkeztében
csekély mértékben megrongalddott. A motorkocsi vezet6jét a helyszinelést végzd
Tapolcai Rendérkapitanysag alkoholszondas ellenérzés ala vonta, melynek
eredménye pozitiv volt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a vonat az elbirt sebességet nem Iépte tul,
a baleset oka emberi tényezére vezethetd vissza, a kerékpar vezetdje a fénysorompd
tilos jelzése ellenére hajtott a keresztezésbe.
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A Vb az eset helyszinén tartott vizsgalat soran az utatjaré kialakitasaval, tablak
kihelyezésével kapcsolatosan tébb hianyossagot allapitott meg. Ezek alapjan azonnali
intézkedést javasolva megel6z8 célu biztonsagi ajanlast adott ki a Veszprém Megyei
Kormanyhivatal részére.

A Veszprém Megyei Kormanyhivatal 2013. junius 24-i VE/UT/653/1/2013 sz levelében
arrél tajékoztatta a KBSZ-t, hogy 2013. junius 11-én felllvizsgalta a kérdéses utatjardt,
melynek eredményeképpen hataridék megjeldlésével kdtelezte Abrahamhegy Kézség
Onkormanyzatat, a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.-t, a MAV Zrt.-t az atatjaréval
kapcsolatos vonatkozo el6irasok betartasara.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2013. majus 13-an a 9711 sz. vonat menetrendszerint, 17 6ra 40 perckor indult el
Tapolca allomasrél. Az AS981 jell fénysorompdhoz kdzeledve a mozdonyvezetd
azt észlelte, hogy a vasuttal parhuzamosan kiépitett kerékparutrél egy kerékparos
korultekintés nélkul — jobbra hajtva - a vasutvonalat keresztezd kdzuton haladva,
megallas nélkul a vonat elé hajtott. A rovid tavolsag és az alkalmazott sebesség
miatt a vonat mar nem tudott megallni, a kerékparost a menetirany szerinti jobb
oldalra kildkte, aki a sériiléseibe a helyszinen belehalt. A vonat a 993+76 szamu
szelvényben allt meg, kb. 190 méter megtétele utan.

Az esemeényt kdvetben az lgyben eljaré Tapolcai Rendérkapitanysag a 9711 sz.
vonat mozdonyvezet6jét véralkoholszint ellenérzés ala vonta, melynek eredménye
pozitiv lett. A mozdonyvezetd ebbdl addédéd szolgalatképtelensége kdvetkeztében -
a renddrség altal végzett vizsgalat befejezése utan - a 9711 sz. vonat szerelvénye
a 9721 sz. vonattal egyesitve kozlekedett.

Az eseményt megel6z6en 2013. majus 6-an 5 6ra 50 perctél 2013. majus 13-an
15 6ra 00 percig Zanka-Kéveskal-Révfllop-Badacsonytomaj allomasok kozott a
842-942 sz. szelvényekben agyazatrostalas, gépi vaganyszabalyozas, hidmunka,
sincsere miatt folyamatos vaganyzar volt. A munkalatok végeztével sziikség
szerinti zuzottkd potlast végeztek. Ennek megtérténte utan, a vaganyzar
lemondasa elétt tehervaganygépkocsival szandékoztak a vasuti palyat bejarni
(ellenérzést tartani), amely azonban személyi és miszaki hiba miatt csak Zanka-
Kdveskal-Révfllop allomasok koézott tortént meg, Révfluldp és Badacsonytomaj
allomasok kozott ez elmaradt. Az AS981 jelli fénysorompdval biztositott kézat-
vasut szintbeni keresztezésben a kozuton zuzottkd maradvany volt, melyet a
baleset bekdvetkezése utan tavolitottak el.

ER o & YT

3. abra: a baleset kozelebbi helyszine (Forras:Tapolca Rk.)

KBSZ 8/18



2013-367-5

1.2 Személyi sérulés
Sérulések Személyzet Utasok h:;aztrig'l'gk Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sériilt - - - -

A vonaton nem sérillt meg senki sem.

1.3 Vasuti jarmivek sérulése

Az esetben érintett vontatojarmivon jelentéktelen sérilések keletkeztek.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 9711 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 47 év

Neme férfi

Szakképesitése O,rszsigos ngforgalmu Vasuti
Jarmivezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014. januar

Vonalismeret ervenyes

Tipusismeret érvényes

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 9711

Vonat neme tavolsagi szemeélyszallité vonat

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony(motorkocsi) palyaszama | 95 55 6342 019-4
Mozdony(motorkocsi) tulajdonosa | MAV-START Zrt.

Vonathossz 84 m
Elegytomeg 164 t
El6irt fékszazalék 69 %
Tényleges fékszazalék 154 %
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

A Dbalesetben érintett szakaszon a vonatok térkdzi kozlekedési rendben
koézlekednek. A biztositoberendezésnek a bekdvetkezett eseményre nem volt
hatasa, ezért tovabbi ismertetés nem sziikséges.

Vasuti palya

A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h,
sebességcsokkentés az utatjardig nem volt bevezetve.

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szlkséges.

A kerékparut

A balesetben részes kerékparos a kerékparuton koézlekedve, a vasuti atjaréra
vezetd utra fordulva hajtott a keresztezésbe. A kerékparuton érkezék szamara az
utatjaré ,c” jelt fénysorompé-arbdcanak észlelése nehézkes, a fehér fényt és az
egyik piros fényt az optika arnyékoléja takarja. A kerékparut végén levd
elsébbségadas kotelez6 jelz6tabla teljesen ki van fakulva.

1.8.4 Utatjaro

A 71 sz. féut vonalvezetése parhuzamosan lett kiépitve a 29 sz. vasuti vonallal. A
szintbeni keresztezés kialakitasa aszfalt burkolaty, kb. 4,5 méter széles. A
ravezetd ut mindkét iranybdl szilard burkolatu.

A kozut-vasut keresztezés szoge kb. 90°-o0s. A kozut feldl a ,c” jelli fénysorompo-
arboc jelzésének észlelése a 71 sz. féuton Badacsonytomaj feldl érkezok
szamara nehézkes, a sorompot takarja az ,Utirany-el6jelz6” tabla.

A 71 sz. féuton elhelyezett iranyonként egy-egy ,Utirany-el6jelzé” tabla nem
mig Badacsonytomaj fel6l ,Sorompdval biztositott vasuti atjaré” veszélyt jelzé
tabla van elhelyezve.

KBSZ
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A 71 sz. féuton a kerékparut végénél nincs elhelyezve a ,Kerékparosok” veszélyt
jelzé tabla.

5. abra: a csokkentett ralatasi haromszog

Az atjaréban a csokkentett ralatasi haromszog iv miatt a balesetben érintett iranybdl
nem biztositott. Jelen esetben a vasuti palya engedélyezett sebessége szorozva 5,
méterben kifejezve: 80 km/h x 5 = 400 m-el szemben 340-360 méter volt biztositva.

1.9 Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem szukséges.

1.10 Vasuti jarmii adatrogzito

Az 95 55 6342 019-4 psz. motorkocsi DEUTA KWRG6 tipusu elektronikus
sebességregisztraldé berendezéssel van felszerelve, mely jol mikodott. A
sebességmérdk megengedett pontatlansaga elektronikus sebességméréknél £1 %.
A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezet6 a vasuti
palyara engedélyezett 80 km/h sebességet nem Iépte tul.

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban 17 °C, csendes, derllt, természetes nappali latasi viszonyok
voltak. Az esemény napjan napnyugta 20 6ra 12 perc és 20 6ra 16 perc kdzétt volt.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

A tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitését a helyszin kozelében autdval jar6rozé rendbrség
végezte. A motorkocsi frontalisan Utk6zott a kerékparossal, azt kildkve a vasuti
palya melletti arokba. A tulélésre emiatt nem volt esélye.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Vaganyzarasi Utasitas (VGZ-01254/2012)

LA vaganyzarért felelés személyek felel6sséggel tartoznak a balesetmentes
munkavégzésért, a forgalombiztonsagi szabalyok betartasaért, valamint azért, hogy a
munka befejezése utan a vaganyok (rszelvényében anyag és egyéb targyak ne
maradjanak’.

Szabalyok és szabalyzatok

A kdzuti kdzlekedésrél szold 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydittes rendelet (KRESZ)
kovetkez6 bekezdései szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompodval
biztositott vasuti atjaroban kdvetendé szabalyokat:

39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti

(...)

(3) A vasdti atjaré el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell éllni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(..)

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaréban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

Az utkozeés

A 71 sz. féut és a 29 sz. vasutvonal kozdtt vezetett kerékparat a Balatoni
Kerékparos Korut része. Az idegenforgalmi szezonban jelentés kerékparforgalmat
bonyolit le.

A 9711 sz. vonat kozeledett az AS981 jeli fénysorompohoz, amikor a
mozdonyvezetd észlelte, hogy egy kerékparos a keresztezésbe hajt. A rovid
tavolsag miatt az is észlelésre kertlt, hogy a kerékparos mar nem fog megalini,
ezért a motorkocsi menetszabalyzd kar koppanasig térténé hatrarantasaval
gyorsfékezést alkalmazott a mozdonyvezetd. Kis id6 elteltével koppanas volt
hallhatoé a vezetdallason, azonban a kis tavolsag és a vezetdallas kialakitasa miatt
nem volt lathatd, hogy pontosan mi tortént. A vonat a 993+76 szamu szelvényben
allt meg. A kerékparos az Utkdzés kovetkeztében életét vesztette.

A kerékparos haladasa

A Balatoni Kerékparos Koérut ezen a szakaszon a 29 sz. vasutvonal és a 71 sz.
féut kozott lett kiepitve. Az AS981 jelli fénysorompdval biztositott vasuti atjardban
a kozut ravezetésébe torkollik a kerékparut, egyben itt a kerékparutnak vége is
van. A ravezetés el6tt tabla figyelmezteti a kerékparost arra, hogy a Balatoni
Kerékparos Korat milyen iranyba folytatodik tovabb. Onallé kerékparut atvezetés a
vasuti palyan nincs kiépitve.

7. abra: a kerékparutrol a fényjelzd késziilék lathatésaga |.

A kerékparos kozlekedési iranya fel6l a vasuti palyara el6irt csdkkentett ralatasi
haromszdg nem volt biztositva (lasd 1.8.4), azonban ez az eseményre nem volt
hatassal. A kerékparuton haladva, az azon érkezék szamara az utatjaré ,c” jeld
fénysorompo-arbdcanak észlelése nehézkes, a fehér fényt és az egyik piros fényt
az optika arnyékoldja takarja.

Tovabbi kockazatot jelentett, hogy a kerékparut vegén levd els6bbségadas
koételezd jelz6tabla teljesen ki van fakulva.

A kerékparut hosszu szakaszon halad parhuzamosan a vasuti palyaval, az atjaré
el6tt legalabb 200 méter egyenes szakasz van. A kerékparos ezen haladva
meggy6zédhetett — nemcsak a jelzétablak alapjan - arrél, hogy a kerékparutnak
vége és amennyiben azon jobbra szandékozik haladni, akkor a vasuti atjarén at
kell haladnia, annak feltételeirél meg kell gy6z&dni.

KBSZ
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2.3

2.4

8. abra: a kerékparutrél a fényjelz6 késziilék lathatosaga ll.

A Vb véleménye szerint a kézut-vasut keretezésben hagyott zizottkd maradvany
(lasd 3.abra) biztonsagi kockazatot jelentett a kerékparos szamara, mely abban
valdsult meg, hogy részben elvonta a figyelmét, hogy az atjaréban hagyott kisebb-
nagyobb koveket hogyan fogja tudni kikerulni, igy nem maradt kell6 figyelme a
fénysorompo ebbdl az iranybdél 6nmagaban is nehezen lathaté jelzésének
megfigyelésre.

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A mozdonyvezetd veralkoholszint ellenérzése a rendérség tajékoztatdsa szerint
pozitiv volt, azonban annak mértékérdl nincs informacié. A Vb a baleset
bekdvetkezése és a mért véralkoholszint kdzott 6sszefliggést nem talalt, amit
bizonyit, hogy a vonat koOzlekedése a szabalyoknak megfelel6 volt,
sebességtullépés nem volt megallapithatd, illetve a menetszabalyozé kart
azonnal, ,koppanasig” hatrarantottdk. A mozdonyvezetd részérél cselekvési
késedelem nem volt megallapithaté (a vasuti fékberendezés miiszaki késedelme
az emberi reakci6 id6 tobbszordse, igy a kisebb késedelem ellenére nehezen
mutathato ki).

Egyéb megallapitasok

Az eseményt megel6z6en 2013. majus 6-an 5 6ra 50 perctdl 2013. majus 13-an
15 6ra 00 perctdl Zanka-Kdveskal-Révflldp-Badacsonytomaj allomasok kozott,
tobb helyszinen folyamatos vaganyzar keretében palyafeltjitast végzett a MAV
FKG Kft. A munkalatok végeztével szikség szerinti zuzottkd poétlast végeztek. A
potlas majus 13-an kb. 13 6ra korll tortént egy UDJ és két Fad (karos Urit6s-
szabalyozds) kocsival, kett6 f6 személyzettel. Ennél a kocsitipusnal az Urités egy
kar meghuzasaval torténik. Elzaraskor a terel6lap nem mindig tud zaré helyzetbe
kerulni, mivel gyakran k6 szorul a nyilasba, ezt azonban a kezel6 személyzet nem
mindig lathatja az elfoglalt pozicié és a kocsi kialakitasa miatt. igy fordulhat eld,
hogy zuzottk6 kerll olyan helyre is, pl. az utatjaro fellletére, ahol mar nem
tervezték.(lasd. 3.abra)

A zUzottkd kiszérasa utan, a vaganyzar lemondasa el6tt tehervaganygépkocsival
szandékoztak a vasuti palyat bejarni (ellenérzést tartani), amely azonban az id6
rovidsége miatt csak Zanka-Kdéveskal-Révfulop allomasok kodzott tértént meg,
Révfildbp és Badacsonytomaj allomasok kozott ez elmaradt. igy nem keriilt
megallapitasra, hogy az utatjaréba kovet szoértak, illetve annak eltakaritasara sem
kerdlt sor.
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A MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag Szombathely Teriileti Vasutbiztonsag 2014.
januar 7 —én kapott tajékoztatas szerint a Veszprém Megyei Kormanyhivatal altal
az atjaro felllvizsgalata soran elGirtak koézil a kerékparat végén levd
elsébbségadas kotelez6 tabla cseréjének kivételével valamennyi végre lett hajtva.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 0Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A kerékparos a fénysorompo tilos jelzését figyelmen kivul hagyva hajtott a vasuti

atjaroba. A baleset oka a jarmlvezetével 6sszefiggé emberi tényezére vezethet6
vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A vaganyzar lemondasa elétt a palya bejarasa, ellenérzése elmaradt Révfllop és

Badacsonytomaj allomasok kdzoétt, a vasuti palya atadasa a forgalom részére
eneélkdl tértént meg,

A kerékparuton haladva, az azon érkez6k szamara az utatjaréo ,c” jell
fénysorompo-arbocanak észlelése nehézkes, a fehér fényt és az egyik piros fényt
az optika arnyékoldja takarja.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb tdbb dsszefliggésbe nem hozhatd, kockazatndveld tényezét allapitott meg:

o A kerékparut végén levé els6bbségadas kotelezb jelzbtabla teljesen ki van
fakulva, igy a figyelem felhivé szerepe nem valdsul meg.

o A koézut-vasut keresztezésben hagyott zuzottké maradvany kikerilése
elvonhatta a kerékparos figyelmét.

e A mozdonyvezet§ veéralkoholszintje a baleset bekdvetkezésében nem
jatszott szerepet, de altalanos biztonsagi kockazata nyilvanvalo.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esemény vizsgalata soran azonnali intézkedést javasolva biztonsagi ajanlast
adott ki a Veszprém Megyei Kormanyhivatal részére.

BA2013-367-5-01A: A Vizsgalobizottsag az esetet kbvetd helyszini szemléje soran
megallapitotta, hogy a kézut-vasut szintbeli keresztezés kialakitasa nem felel meg a
20/1984. (X11.21.) KM rendelet 11.§ (1) bekezdésében elbirt feltételeknek, mivel a
fénysorompo jelzései nem észlelhetéek a kell6 modon. A 71 sz. féut és a 29 sz.
vasutvonal kbzoOtt vezetett kerékparut a Balatoni Kerékparos Korut része. Az
idegenforgalmi szezonban jelentés kerékparforgalmat bonyolit. Erdemesnek tartjuk
megvizsgalni a ,Szintbeni kbzuti-vasuti atjarok kialakitasa” c. Utiligyi Miszaki ElGiras
(UT 2-1.225) 5.1. pontja szerinti biztositott kerékparforgalom atvezetést.

Ezért a  Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet javasolia  Veszprém  Megye
Kormanyhivataldnak, hogy vizsgalja meg a Révfulop és Badacsonytomaj allomasok
kozott a 981 sz. szelvényben |évé utatjard kialakitasat, kildnds tekintettel a fényjelzd
készllék lathatdésagara a kozut és a kerékparut felél egyarant, tovabba az utatjard
kornyékén kihelyezett kozuti jelzdtablak szabalyossagat, és a lefolytatott vizsgalat
alapjan tegyék meg a sziikseges intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvalbsitasaval a hivatkozott kbzut-vasut szintbeli

4.1

keresztezésben a meglévé kialakitasbeli hianyossagok megsziintethetbk, s ezzel
egyltt az atjarot hasznald kerékparosok biztonsagos atkelésének feltételei
biztosithatdak.

Eszrevételek, intézkedések

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet altal kiadott biztonsagi ajanlasra a Veszprem
Megyei Kormanyhivatal Koézlekedési Felugyel6sége Utlgyi Osztaly az alabbi
tajékoztatast adta:

LHatésagom a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet levelétdl fliggetleniil 2013. majus-juniusaban
a 29 sz. vasutvonal forgalmi rend feliilvizsgalatot tartott a kézuti kbzlekedésrél sz6l6 1988. évi
I. tv. 34. § (2) bekezdésében és az UT 2-1.225 Utiigyi Miiszaki El6iras 6.3 fejezetében
(Vasuti atjarok idészakos feliilvizsgélata) foglaltak alapjan. Targyi atjaré feliilvizsgalatara
2013. junius 11-én kertilt sor.

Az atjaré fellilvizsgalatan a meghivottak kéziil (helyi ut és orszagos ut kezelGje, rendérség,
vasutiizemeltetd) a vasutiizemeltetd és a helyi ut kezelGje jelent meg.

Az atjard feliilvizsgalata soran a kévetkezbk kerliltek elbirasra:

1. Az Abrahémhegy Udiiléteriileti tton ki kell helyezni a veszélyt jelz6 KRESZ
jelzétablat a fénysorompd kiegészitéssel.

2. A kerékparutra vonatkozbéan a veszélyt jelz6 KRESZ jelzétablat cserélni kell
kopottsag végett.

3. A 71. sz. masodrend(i féuton Badacsonytomaj fel6l a 139. jelli KRESZ tabla cseréjét
irjuk elé.

4, A 71. sz. masodrend(i f6uton Badacsony felél ki kell helyezni a ,kerékparosok”
veszélyt jelz6 KRESZ jelzétablat.

5. Vasut vonatkozasaban a fényjelzé késziilék c) jel(i arbécanak elforditasa sziikséges

a vasut iranyaba ugy, hogy a kerékparutrdl jobban lathaté legyen a fehér és a piros
fény, figyelve arra, hogy a kbztton kbzlekedbk is lassak a fényjelzé késziiléket.

Az 1-2 pont vonatkozéséban Abrahdmhegy Kézség Onkormanyzata lett kételezve 2013.
julius 3-i hataridével.

A 3-4 pont vonatkozasaban a Magyar K6zat Nonprofit Zrt. lett kételezve 2013 jalius 17-i
hatéridével.
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Az 5. pont vonatkozésaban a MAV Zrt. lett kételezve 2013. julius 17-i hataridével.

A 139. jelii KRESZ jelz6tabla athelyezése nem Keriilt elbirasra, mivel az egy pontszeri
akadaly, mely el6tt és utédn a gépjarmii a jobbra t6rténd iranyjelzést kévetben vasuti sinekre
térténdé rahajtas el6tt még meg tud gyb6z6dni az athajtas lehetéségérél, ugyanakkor a tabla
athelyezésével is lesz olyan pont, melyrél a fényjelz6 késziilékre tekintve nem lathaté annak
jelzése.

A feliilvizsgalat id8pontiaban a csbkkentett ralatasi haromszdg tiszta volt, igy arra
vonatkozban sem Kerlilt el6iras.”

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet altal kiadott Biztonsagi ajanlasra a MAV Zrt. az
alabbi tajékoztatast adta:

A Biztonsagi ajanlas kiadasat kovetéen az AS981 jell fénysorompé ,C” jell arbocat
a Tapolcai Biztositdberendezési Szakasz munkatarsai a leheté legjobb maddon
beforgattdk a kerékparut iranyaba, igy az optikaarnyékol6 nem takarja a
kerékparuton kozlekeddk felé a sorompoéarbodc fényjelzéseit.

Tovabba a MAV Zrt. kdzélte, hogy a 29 sz. vonalon Szabadbattyan &s Tapolca
vasutvonal Révflldp és Badacsonytomaj allomasok kozotti, 981+31 sz. szelvényben
levé utatjardja szerepel a ,SZINTENI KOZUT-VASUT KERESZTEZODESEK
BIZTONSAGANAK NOVELESE 2013-2014.” elnevezésli, KOZOP tamogatasu
projektben, mely soran a kézeljovében varhatéan emelni lehet az utatjard biztonsagi
szintjét.

Budapest, 2014. aprilis 1.

Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tag
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