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A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek és a repll6események szakmai vizsgalatanak,
valamint az Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 70/2015. (XII. 1.)
NFM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat sordan a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevdé személyek az adott U4gyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

1REC

3REC

AFIS

ATPL

CRM

EK

EU

GAT

GKM

FIR

ICAO

IFR

KBSZ

Kbvwvt.

LC

LHDC

LPC

Ltd.

LVO

NKH LH

NRWY

n/a

Annual Emergency
Eves vészhelyzeti ellendrzés

Triennial Emergency
Haroméves vészhelyzeti ellenbrzés

Aerodrome Flight Information Service
Repulétéri repuléstajékoztatd szolgalat / egység

Airline Transport Pilot License
Légitarsasagi Piléta Szakszolgalati Engedély

Crew Resource Management
Személyzeti Eréforras Gazdalkodas

Eurépai Kézbsség

Eurdpai Unio

General Air Traffic

Altalanos célu légiforgalom

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet

International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

Instrument Flight Rules
Miszerrepulési Szabalyok

Instrument Rating
mdszerjogositas

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

ITine Check
Utvonal ellenérzés

Debrecen Nemzetkdzi Repulétér ICAO kédja
License Proficiency Check
Szakszolgalati engedély gyakorlati vizsga

Limited company
Korlatolt felel6sségl tarsasag

Low Visibility Operation - Simulator
rossz latasi korilmények kézotti Gzemeltetés — szimulator

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
Narrow Runway

Keskeny futopalya Gzemelés

nincs adat
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OPC

PF

PNF

Q&S

QFS

R&A

RDG

RLVO

RSEC

RSYS

RWO

SIMTR

TR

Vb

VMC

Operator Proficiency Check
Uzemeltet6i gyakorlati vizsga

Pilot Flying

A repulégépet vezet6 pildta

Pilot non-flying

A kiszolgalast végz6 pilota

Quality / Safety

Min&ségiranyitas és biztonsag
Quiality & Flight Safety
Min&ségiranyitas és repulésbiztonsag
Routes and Aerodromes

Utvonalak és repuléterek

E-Training Dangerous Goods
Online tavoktatas — Veszélyes aru

E-Training (Low Visibility Operations)
Online tavoktatas — Alacsony latastavolsag melletti Gizemelés

E-Training Security
Online tavoktatas — Biztonsag

E-Training A320
Online tavoktatas — Airbus 320

E-Training Winter Operation
Online tavoktatas — Tél Gzemelés

Simulator Training
Szimulator gyakorlat

Type Rating
Tipusvizsga

Vizsgalobizottsag

Visual Meteorological Conditions
Latasi meteoroldgiai kériilmények
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény

Oszta levegbnél nehezebb, hajtomivel
sztalya el It szarazfoldi repiléaé
elszerelt, szarazfoldi replul6gép
o Gyartéja Airbus

Legijarmu I isa A-320-232/W
Felség- és lajstromjele HA-LWV
Uzembentartéja Wizz Air Hungary Ltd.

Eset Napja és idépontja helyi idében 3?163;.aa;g]:zius 29.
Helye LHDC 05R futépalya

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. szeptember 02-an 17 éra 20 perckor az
uzembentarté mindéségbiztositasi vezetdje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2013. szeptember 3-an tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgdalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban
Vb) jeldlte ki:

Vezetéje: Belsé Istvan balesetvizsgald
Tagja: Hay Gyoérgy balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

Az eseményt — a bekdvetkezés utan 4 nappal — a Iégijarml Gzembentartdja jelentette a
KBSZ felé.

LHDC részérél nem érkezett az eseményre vonatkozé bejelentés a KBSZ-hez.

A Vb 2013.09.04-én helyszinbejarast tartott LHDC-n, meghallgatta az eseményben
érintett repulStéri  repuléstajékoztatdét és repiléstiizemi tisztet. Meghallgatta az
eseménnyel kapcsolatos radidforgalmazas rogzitett hanganyagat, attekintette az
eseményben érintett repulétéri személyzetre vonatkozé szakmai adatokat.

A Vb bekérte az eseményben érintett hajozdészemélyzetre vonatkozé szakmai
adatokat, a pihenésikre és munkavégzésikre vonatkozé adatokat, a légijarmi
parancsnok jelentését, a légijarmi fébb adatait, illetve a légialkalmassagaval
kapcsolatos informacidkat, valamint a |égijarmi adatrogzité kartyajan tarolt — az esettel
kapcsolatos — sebességadatokat.

Az eset rovid attekintése

A debreceni 05R futdpalyardl tervezett felszallas soran a WZZ659 jarat kissebességnél
megszakitotta a nekifutast, mert a légijarmi személyzete egy foldi jarmivet észlelt a
futopalyan.

Az esettel kapcsolatban kar nem keletkezett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Eset lefolyasa
— Hivdjel: WZZ659
— Arepllési szabalyok: IFR
— Az lzemelés fajtaja: GAT, menetrend szerinti kereskedelmi repllés
— Az utolsé indulasi hely: LHDC
— Azindulas ideje: 11 6ra 56 perc (helyi id6) — nem szallt fel
— Atervezett és a tényleges leszalldhely: nem Iényeges adat
— Aleszallas ideje: nem szallt fel

— Areplléesemény helye: LHDC 05R futopalya, ideje 11 6ra 56 perc, nappal.

1. abra Az eseményben érintett légijarmii és felvezeté auté LHDC replilStéren (foté: KBSZ)

Az indulé WZZ659 jarat el6tt egy felvezetd gépjarmi haladt, mely az induléds elétt egyben
ellendrizte is a futépalyat. Az ellenérzés idejére a WZZ659 jarat az Alpha varéponton
varakozott. Az ellenérzés befejezése utan a felvezet6 jarmi a palya indulasi végén talalhaté
Bravo gurulduton elhagyta a futopalyat. Ekkor a WZZ659 jaratot tajékoztatta LHDC AFIS
szolgalat, hogy a futdépalya szabad az indulashoz. (,WZZ659 runway has been checked.
Runway 05R is free. You can depart. Present wind is 360° 7 knots. Please report reaching
9000 feet.”)

A jarat felszallasi szandékkal kigurult a futdpalyara ahol észlelte, hogy madarak vannak
futdpalya kdzéps6 szakasza felett, ezért megallt és jelezte az AFIS szolgalatnak, hogy
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megvarja, amig a madarak elrepulnek. (,Debrecen /érthetetlen széveq/ WZZ659 there is
flock of bird just over the middle of runway at the moment. And there maybe 5 meters over
the runway. We will hold our position until it will clear.”)

Ez utan az AFIS szolgalat utasitotta a felvezetd autot, hogy térien vissza a futdpalyara és
riassza el a madarakat.

Mikdzben a felvezetd auté a Bravo guruldutrdl - a futdpalya ellentétes végén - a varakozé
WZZ659 jarattal szemben felhajtott a futdpalyara, a madarak elreplltek a futépalya folul és a
WZZ659 jarat megkezdte a felszallast.

3. @bra A 05R futdpalya képe az indulo WZZ659 jarat szemsz6gébdl (foté: KBSZ)

Roviddel az elindulas utan a WZZ659 jarat személyzete észlelte a futépalyan 1évé felvezetd
autét és 65 csomd sebességnél megszakitotta a felszallast. A jarat elért legnagyobb
foldfeletti sebessége 74 csomdé volt.
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4/a. és 4/b. abra A WZZ659 jarat adatrégzité képe — a legnagyobb fold feletti sebesség
74 csomo (forras: Wizz Air)

Ezzel egyidejlleg az AFIS szolgalat is észrevette, hogy a WZZ659 jarat elindult és utasitotta
a felvezetd autot, hogy azonnal hagyja el a futdpalyat, amit az a felszallasi irany szerinti bal
oldalra végre is hajtott, majd az AFIS szolgalat ismét arrdl tajékoztatta a WZZ659 jaratot,
hogy a futépalya szabad. (,Runway is free. You can depart WZZ659.”)

Valaszul a WZZ659 jarat jelezte, hogy mar megszakitotta a felszallast. (,WZZ659, we just
rejected the take off and /érthetetlen szbveg/... and then repeat departure.”)

S S R

ELEV
355
TOZ ELEV
355

GUND
41mi%En

4. dbra Az eseményben érintett debreceni replilbtér h"elyszinvézlata.
- 1: WZZ659 jarat kérialbelili helyzete a felszallast megszakitasakor
- 2: WZZ659 jarat megallasanak helye
- 3: felvezet6 autdé megallasanak helye
- 4: felvezet6 autd korulbellli helyzete a WZZ659 jarat felszallas megszakitasakor
1.2 Személyi sérulések
Az eset kapcsan személyi sérulés nem kovetkezett be.
1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5

15.1

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

39, bolgar, férfi

Repiilt ideje/
felszallasok
szama

Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2013.12.31.
Szakszolgalati | Egészségugyi
engedélygének élglényesgségg):a 2013.09.20.
Képesitései A320 TR
Jogositasai IR, LVO
Osszesen 6636 6ra 14 perc

Megel6z6 90 napban

198 6ra52 perc, 80 felszallas

Megel6zd 7 napban

09 6ra 24 perc, 04 felszallas

Megel6z6 24 éraban

08 ¢6ra 08 perc, 02 felszallas

Erintett tipuson 6sszesen

3615 6ra16 perc, 1405 szektor

Repiilt tipusok

A320, L410, BAe-146 - lejart

Pihend ideje / szolgalati ideje az
elmult 48 éraban

35 éra 12 perc pihendidd,
12 6ra 48 perc szolgalati id6

Legutébbi képzésének ideje

OPC: 2013.06.07.

Vizsgak idopontjai és eredményei

vizsga datum érvényes
OPC 07/06/13 31/12/13
CRM 08/05/13 31/05/14
LPC 09/12/11 31/12/13
QFS 13/12/12 31/12/13
LC 03/05/13 31/05/14
1REC 27/09/12 30/09/13
LvVO 07/06/13 31/12/13
RSYS 30/04/14
NRWY 24/11/12 31/12/13
3REC 06/06/12 30/06/15
Q&S 13/12/12 31/12/13
RWO 30/11/13
RLVO 30/11/13
R&A 03/05/13 31/05/14
SIMTR 08/06/13 30/06/14
RDG 30/04/15
RSEC 31/08/14

Minden vizsga eredménye sikeres
volt. A délt betls, R-el kezd6d6
Training Code-ok E-Training-ek,
ebben az esetben a vizsga idépontja
nincsen nyilvantartva.

Erintett utvonal, beleértve a
repiiléterek ismerete, azzal
kapcsolatos tapasztalata

LHDC repul6térre 9 jaratot teljesitett

Ellatott feladatkor

PNF
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1.5.2

Masodpiléta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

31, Bolgar, Feérfi

Tipusa ATPL

Szakmai érvényessége 2014.02.28.
Szaksz'olgélati I’Egé'szségi]’gyi 2014.02.09.
engedélyének | érvényessége

Képesitései A320 TR

Jogositasai IR LVO

Osszesen 2416 6ra 27 perc

Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban

239 6ra 56 perc, 92 felszallas

felszallasok Megel6z6 7 napban

21 6ra 58 perc, 10 felszallas

szama Megel6z6 24 éraban

08 o6ra 08 perc, 02 felszallas

Erintett tipuson 6sszesen

2165 ora 38 perc, 813 szektor

Repiilt tipusok

A320

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult
48 éraban

39 ¢6ra 52 perc pihen6 id8, 086ra 08
perc szolgalati id6

Legutébbi képzésének ideje

OPC: 2013.04.07.

Vizsgak idépontjai és eredményei

vizsga datum érvényes
OPC 07/04/13 31/12/13
CRM 23/01/13 28/02/14
LPC 08/01/12 28/02/14
QFS 13/11/12 31/12/13
LC 04/05/13 30/06/14
1REC 14/01/13 28/02/14
LVO 07/04/13 31/10/13
RSYS 30/04/14
NRWY 08/04/13 30/04/14
3REC 24/02/11 28/02/14
Q&S 13/11/12 31/12/13
RWO 30/04/14
RLVO 30/04/14
R&A 04/05/13 30/06/14
SIMTR 08/04/13 30/04/14
RDG 30/04/15
RSEC 30/04/14

Minden vizsga eredménye sikeres

volt. A délt betlis, R-el kezd6dd
Training Code-ok E-Training-ek,
ebben az esetben a vizsga

idépontja nincsen nyilvantartva.

Erintett Gtvonal, beleértve a
repiiloterek ismerete, azzal
kapcsolatos tapasztalata

LHDC repuilétérre 9 jaratot teljesitett

Ellatott feladatkor

PF
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1.5.3

154

1.6

1.6.1.

Repulétéri repuléstajékoztaté adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

59 év, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa Repuléstajékoztato
Szakmai érvényessége 2015.09.09.
Egészsegugyi 2014.02.03.
érvényessége

Képesitései AFIS

Jogositasai AFIS

nyelvismereti vizsga

English Level 4 Operational

Tapasztalata az érintett beosztasban

23 év

Repulésuzemi tiszt adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

38 év, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa repulés Uzemi tiszt
Szakmai érvényessége 2016.08.24.
Egészségligyi 1

érvényessége

Képesitései Replilés Uzemi Tiszt
Jogositasai El6térigyeletes tiszt

tipuson

Tapasztalata az érintett beosztasban és

9év

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

levegbnél nehezebb,

Osztalya hajtémiivel felszerelt,
szarazfoldi repulégép

Gyartéja AIRBUS

Tipusa / altipusa (tipusszama) A320-232

Gyartasi ideje 2013.06.27.

Gyartasi szama 5660

Felség és lajstromjele HA-LWV

Lajstromozé allam Magyarorszag

Tulajdonosa

MCAP Europe Limited

Uzembentartéja

Wizz Air Hungary Ltd.

Jaratdja

Wizz Air Hungary Ltd.

Teljesitett jaraton a hivéjele

WZZ7659

1 Nem szilkséges egészségligyi alkalmassagi vizsgalat.
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama FD/LD/NS/A/1558/3/2013
Léaialkal . . | Kiadasanak ideje 2013.06.27.
egialkaimassag Ervényességének ideje visszavonasig
bizonyitvanyanak . —
Utols6 felulvizsgalat ideje 2013.06.27.
Bejegyzett korlatozasok n/a
1.6.3. Légijarmi terhelési adatai
Ures témeg 42 166 kg
Tilizel6anyag tomege 8 700 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 14 139 kg
Felszallé tomege 64 794 kg
Repilési tomege az eset idején 64 794 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 71 500 kg
Megengedett max. leszallé tomeg 64 500 kg
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor 31.6 index szam
Tomeg kozépponti helyzete az eset idején 31.6| index szam
Megengedett tomegkozéppont helyzet 20.5- tél 38-ig index szam
Az esemény idején a légijarmi tomege és a tdmegkdzeéppontja az elbirt hatarokon
belll volt.
1.6.5 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek
A rendszerek el8iras szerint miikddtek, illetve azok rendellenes miikbdésével
kapcsolatos észrevétel nem jutott a Vb tudomasara.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, VMC viszonyok mellett, (gyenge északias szél, 10 kilométer feletti
latastavolsag kb. 800 méter magasan elhelyezked® és legfeljebb az égbolt felét
borité felhdzet) tortént.
METAR LHDC 290945z 02007KT 9999 SCT026 BKNO083 20/14 Q1016 NOSIG=
A fenti id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.
1.9 Osszekottetés
A WZZ659 jarat a debreceni AFIS 125.900 MHz radié frekvenciajan radidzott.
A felvezeté autdé a foldi forgalom iranyitasara fenntartott radié tavbeszéld
csatornan keresztul volt kapcsolatban a debreceni AFIS szolgalattal.
A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
KBSZ 14/21
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Repulétéri adatok
LHDC repulétéer 05R futdpalya hosszusaga 2.500 méter.
A futépalya lejtése 0.0732%

A repulétér mas paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Légijarmii adatrogzitok

Az AFIS szolgalat 125.900 MHz radi6 frekvencigjat rogzité berendezés a
hangfelvétel idépontjat kdvetd 24 oran belll rogziti idébélyegzével a frekvencian
foly6 kommunikaciét, ezt kovetben az id6pontokra vonatkozé adatok
automatikusan torlédnek. Mivel a KBSZ felé az eseményt kb. 96 éraval az

esemény bekovetkezése utan jelentették, igy a Vb-nek nem volt lehetésége az
idébélyegzével rogzitett hangfelvétel tanulmanyozasara.

Az AFIS szolgalat és a munkateriileten (lzemel6 foldi jarmi kézotti
radiokommunikacio egyaltalan nem kertil régzitésre.

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogzité volt és az
megfelelden miikodott, a régzitett adatok értékelhetéek voltak.

Gyartdja HONEYWELL

Tipusa 980-4700-042
Fedélzeti Gyartasi szama SSFDR-19530
adatrogzitd | Rogzitett paraméterek szama 776

Kiolvasasanak helye n/a

Fellelés helye, és allapota n/a

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a személyzetek cselekvéképességét.

Tz
Nem volt.

Tulélés lehetosége

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.
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1.18 Kiegészitd informaciok
A Magyar Koztarsasag légterében és repulbterein  torténd  repllések
végrehajtasanak szabalyairdl sz6lo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, ,K*fliggelék,
7. pontja szerint:
A ,PALYA SZABAD" kifejezes hasznalata
A ,PALYA SZABAD” kifejezést akkor tovabbitjak az induld vagy leszallo légijarmi
szamara, ha mas légijarmi nem tartdézkodik a futopalyan, vagy nem varakozik,
vagy gurul a futdpalya szélétél szamitott 50 m tavolsagon beldl (illetve 30 m
tavolsagon belll, ha a futépalya hossza a 900 m-t nem haladja meg).
EUROCONTROL Manual for Aerodrome Flight Information Service (AFIS)
3.4.3 Runway free
3.4.3.1 AFISOs shall provide information to departing and arriving aircraft that the
runway
is free when no aircraft, vehicles or other obstructions are on the runway or closer
to the
runway than a distance specified by the appropriate authority.
(a repuléstajékoztatd akkor adja ki a ,futdpalya szabad” tajékoztatast az induld
vagy érkez6 légijarmi szamara, amikor nem tartézkodik Iégijarmd, foldi jarmdi,
vagy mas akadaly a futépalyan, vagy a futopalyahoz kozelebb, mint az illetékes
hatdsag altal meghatarozott tavolsag.)

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 moédszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A WZZ659 jarat személyzete korabban mar toébbszdr jart a debreceni repulétéren, igy
kellé helyismerettel rendelkezet, illetve az AFIS szolgalat szamara sem volt szokatlan
az Airbus 320 replilégép kezelése, mivel hasonlé légi jarmivek rendszeresen
megfordultak a repulétéren.

A futépalyara torténd felgurulas elétt az AFIS szolgalat arrdl tajékoztatta az induld
WZZ659 jaratot, hogy a futépalya szabad.

A futépalyara torténé felgurulas utan a jarat jelezte, hogy madarakat lat a futopalya
felett és addig var, amig azok elhagyjak a futopalya kornyékét. Az AFIS szolgalat a
bejelentést Ugy értelmezte, hogy a WZZ659 ismételt madarriasztast kér, ezért
visszakildte a futépalyara a felvezetd autdt, vagyis az esemény kialakulasa egy
félreértés kovetkezménye volt.

Az AFIS szolgalat azt varta, hogy a repllégép allé helyzetben marad ameddig a ,kért”
madarriasztas megtorténik, ezért kilén nem tajékoztatta a jaratot, hogy a felvezett
autd ismét a futdpalyara hajt. A jarat azonban nem madarriasztast vart, csak azt, hogy
a madarak eltavolodjanak a futopalyatdl és ezt kdvetden megkezdte a felszallast.

A WZZ659 jarat futdpalyara gurulasa utan a jarat és az AFIS szolgalat k6zott nem volt
hatékony a kommunikacié, mivel egyik fél sem tajékoztatta egyértelmiien a masikat az
aktudlis szandékardél.

Ennek ellenére az esemény soran tényleges Osszeltkozési veszely nem alakult ki,
mert a repulégép személyzete az elindulas utan réviddel észlelte a futdpalyan lévé
masik jarmivet, megszakitotta a felszallast, és a foldi jarm(tdl biztonsagos
tavolsagban megallt, mikézben az AFIS szolgalat is észlelte a replilégép elindulasat és
utasitotta a felvezet6 autét a futdpalya elhagyasara, amit az idében végre is hajtott.

A rogzitett adatok hianya (nem rogzitett AFIS foldi radio frekvencia), valamint az AFIS
és a légijarmiivek kdzotti radidforgalom rdgzitdéjén 24 ora utan felllirodo idébélyegzé
nem tette lehetévé annak megallapitasat, hogy a felvezet auté pontosan mikor hajtott
fel a futépalyara és azt sem, hogy ez a mozzanat a repuilégép elindulasa elétt, vagy ezt
kovetben tortént-e. A repulégép személyzete az elindulas elétt nem latta a futdpalyan a
felvezetd autét. A foldi jarmlvet vezetd repulésiizemi tiszt latta a futopalyan lévé
WZZ659 jaratot, de vélhetbéen a nagy tavolsag miatt azt mar nem észlelte, hogy a
repulégép vele szemben elindult.

A jo latasi viszonyok nagyban hozzajarultak az esemény szerencsés kimeneteléhez.

Az WZZ659 jarat nem tajékoztatta az AFIS szolgalatot arrdl, hogy a bejelentett
varakozas utan megkezdi a felszallast, mert az utolsoként kapott ,palya szabad,
felszallhat” tajékoztatas mellett nem szamitott arra, hogy a futdépalyara mas jarmu fog
felhajtani.

A Vb az esemény vizsgalata soran megallapitotta, hogy az AFIS szolgalat angol nyelvi
radio levelezése idénként nehézkes és a légiforgalom iranyitdsanak szabalyairdl szold
16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet 12.3.4 pontjaban, valamint a Magyar Kdéztarsasag
légterében és repulSterein torténd repulések végrehajtasanak szabalyairdl szold
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet ,K” Fuggelék 3. pontjaban felsorolt kifejezésektdl
eltérd - igy félreérthetd - volt. (pl. ,you can depart”) Objektiven nem volt megallapithato,
hogy ez pontosan milyen mértékben jarult hozza az esemény kialakulasahoz, de a
végeredményt tekintve a WZZ659 jarat személyzete abban a hitben kezdte meg a
felszallast, hogy az AFIS szolgalat korabbi ,...Runway O5R is free. You can depart...”
tajékoztatasat kovetben — és mas tajékoztatas hidanyaban — a futépalya tovabbra is
szabad.

Bar a WZZ659 jarat tajékoztatta az AFIS szolgalatot szandékardl, (,We will hold our
position until it will clear.”) az informacié nem tartalmazta azt, hogy a jarat pontosan

KBSZ

171/21



2013-321-4P

mikor tervezi a felszallast. A biztonsagos uzemelés érdekében egyértelmibb lett volna,
ha a WZZ659 jarat bejelenti, amikor megkezdi a nekifutast, ezzel lehetévé téve az
AFIS szolgdlat szamara, hogy ismételten értékelni tudja a futopalya aktualis

foglaltsagat.
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A hajozé- és foldi személyzet az eset idején rendelkezett megfelel jogosultsaggal,
és képesitéssel, valamint az adott feladathoz sziikséges tapasztalattal. Az AFIS-t
ellatd személy az esemény bekdvetkezte elbtt egy honappal tett szakszolgalati
engedely meger6ésitd vizsgat.

A légijarmi, a felvezetd autd és az AFIS szolgalat iranyitasi és kommunikacios
eszkozei mikodoképesek voltak, illetve nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy
milszaki meghibasodas okozta volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset
lefolyasahoz.

A repulés a repllési tervnek megfeleléen, nappali fényviszonyok és jo latasi
kériimények kozott zajlott le.

Az AFIS szolgalat és a munkaterlleten kozleked6é foldi jarmivek kozotti
kommunikaciora hasznalatos radio frekvencia forgalmazasa nem kerdlt rogzitésre.

Az AFIS szolgalat légijarmivekkel torténd radid kommunikaciojat rogzitd
berendezés a hangfelvétel idépontjat csak a rogzitést kdvetd 24 éran belll brzi
meg.

A nemzetkdzi szakmai anyagok és a magyar eléirasok nem mindenben egyeznek
a ,futépalya szabad/runway free” kifejezés hasznalatara vonatkozoan.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi okai voltak;

— Az AFIS szolgalat és a WZZ659 jarat kozott zajlé nem hatékony
kommunikacio, mely félreértést eredményezett. (Az AFIS szolgalat azt
feltételezte, hogy a WZZ659 jarat madarriasztasra varakozik.)

— Az AFIS szolgalat idénként félreérthetd, nem a légiforgalom iranyitasanak
szabalyairdl szo6lé 16/2000. (XI. 22.) KoViIM rendelet 12.3.4 pontjaban,
valamint a Magyar Kdztarsasag légterében és repuléterein térténd repilések
végrehajtasanak szabalyairdl szolé 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet K’
Flggelék 3. pontjaban felsorolt kifejezéseket hasznalva radidzott.

— A WZZ659 jarat nem jelezte az AFIS szolgalat felé, hogy befejezi a varakozast
és megkezdi a felszallast.

— Az AFIS szolgéalat nem tajékoztatta a WZZ659 jaratot arrdl, hogy a felvezetd
auto ismét felhajt a futdépalyara.

A fent emlitett okok egyuttes fennallasa okozta az esemény kialakulasat.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott intézkedések

A Zardjelentés Tervezet kiadasa ota a BA2013-321-4P-1 biztonsagi ajanlasa
elfogadasra kerlt az 56/2016. (X11.22.) NFM rendelet hatalyba Iépésével, melynek
85.§-a tartalmazza azt.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat
javasolja:

BA2013-321-4P-2 A szakmai vizsgalathoz az AFIS szolgalat és a felvezeté autd
kOzOtti radio kommunikéacié adatai nem alltak rendelkezésre, mivel ezt a foldi radié
csatornat nem régzitették. A szakmai vizsgalat soran megallapitast nyert tovabba,
hogy a légiforgalom irényitasanak szabalyairdl szo6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM
rendelet és az azt felvaltdé 57/2016. (XI1.22) NFM rendelet AFIS replilGterek
esetében nem tartalmaz elbirast arra vonatkozdan, hogy a légiforgalmi szolgalat
és a munkaterileten lzemeld jarmlivek (a légijarmiivek kivételével) iranyitasahoz
sziikséges kétoldalu radio tavbeszéld berendezések adatai automatikusan
rbgzitésre kertiljenek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelés
minisztériumnak, hogy a Ilégiforgalom iranyitdsanak szabalyairél szdél6
16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendeletet modositsa aszerint, hogy a légiforgalmi
iranyité, a repuléstajékoztatdé és a repulétéri repiléstajékoztaté szolgalat
ellatasa céljabol létesitett valamennyi (beszédiizemii, vagy adatkapcsolatu)
osszekottetési csatorna adatrogzité berendezéssel legyen ellatva.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén csbkkentheté annak valésziniisége,
hogy egy kévetkezb replilbesemény hatékony vizsgalatat a rogzitett adatok hianya
akadalyozza.
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BA2013-321-4P-3 A szakmai vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy Debrecen
Nemzetkézi  Repulbtér AFIS  szolgalata és a légijarmivek  kbzotti
radibkommunikacié régzitésekor a hanganyag id6bélyegzbje csak a felvételt
kévet6 24 ora id6tartamon beliil kertil megbrzésre.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az AIRPORT-DEBRECEN
Repiilétér-lizemeltetd Kft. szamara, hogy az AFIS szolgalat és a vele
kapcsolatban allé légijarmivek ko6zotti radiokommunikacié rogzitésekor a
hanganyagot év, hénap, nap, 6ra, perc, masodperc adatokat tartalmazé
idobélyegzdvel lassa el, és az igy rogzitett adatokat 60 napig 6rizze meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén csbkkentheté annak valdszinlisége,
hogy egy kévetkezd replilbesemény hatékony vizsgalatat a régzitett adatok hianya
akadalyozza.

Budapest, 2017. junius ,, ”

Bels6 Istvan Hay Gyorgy
Vb vezetsje Vb tagja
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