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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéeb kdzlekedési esemenyek
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2013. december 3-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e MAV Zrt.
e MAV-START Zrt.
e MAV-TRAKCIO Zrt.

e Nemzeti Kdzlekedési Hatosag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MFB .Mozdonyfedélzeti berendezés”; GPS alapu, a jarmi aktualis

sebességét és egyéb Uzemi adatait regisztraldé és tovabbitd
berendezés, melynek segitségével a mozdonyok Uzemi adatait egy
kdzponti szerver tarolja.

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2013. aprilis 22. 16 6ra 52 perc
Az eset helye Sarosd allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A mezdgazdasagi vontatdé megsemmisult,
Rongalédas mértéke a 431-231 psz. mozdony javithatatlanul
rongalédott, 4 személykocsi rongalddott
Erintett vonat szama 806

Uzembentarté MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

1 f6 életét vesztette

Az eset helye
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1. 4bra Az esemény helyszine
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2013. aprilis 22-én 17 éra 6 perckor jelentette a MAV Zrt.
halézati félzemiranyitoja.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Rozsa Janos balesetvizsgalo
tagja Szentesi Laszlo baleseti helyszinelé

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2013. aprilis 22-én helyszini szemlét tartott, melynek soran:

— az eseményben érintett forgalmi szolgalattevét és a tanukat meghallgatta,

— az utatjard kialakitasat és a ralatasi viszonyokat megvizsgalta,

— a Fejrovatos-eléjegyzési naplordél, a Hiba-eléjegyzési kdnyvrdl masolatot készitett,

— az uzembentartd képvisel6jével koézosen a vonat mozdonyanak menetird
regisztratumat a mozdonybdl kivette, arrél masolatot készitett.

2013. aprilis 25-én az eseményben érintett mozdonyvezetét meghallgatta.
Az eset rovid attekintése

A Sarosd allomasra behaladé IC 806 sz. vonat az allomas jol mikédé SR2 jell
utétjaréjaban egy poétkocsis mezdégazdasagi vontatoval Utkozott. Az Gtkdzés
kovetkeztében a mez6gazdasagi vonataté vezetbje életét vesztette, a vonat
mozdonyvezet6je konnyl séruléseket szenvedett. A mez&gazdasagi vontatd kigyulladt
és megsemmisllt, a vonat mozdonyara a tiz atterjedt, a mozdony javithatatlanul
rongalodott. A vonatba sorozott elsé négy személykocsi szintén rongalédott. A Vb az
esemény bekdvetkezését a mezdgazdasagi vontatdé vezetdje részérdl felmerilt emberi
tényezdre vezette vissza. Az esettel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartja indokoltnak.

2. abra Az ég6 mozdony (forras: internet)
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 806 sz. vonat kb. 8 perc késéssel, az engedélyezett 120 km/h sebességgel
haladt Sarosd allomas iranyaba. A mozdonyvezet az utatjaro elétt kb. 200 m-re
észlelte, hogy a menetirany szerinti jobb oldalrél egy poétkocsis mez8gazdasagi
vonataté fordul be az utatjaré felé, majd az atjaroba hajt. A mozdonyvezetd
,Figyelj"” hangjelzést adott, majd haladéktalanul gyorsfékezést kezdeményezett,
de az Utkdzést elkerllni nem tudta. Az Utk6zés kodvetkeztében a mezdgazdasagi
vonatato kigyulladt, a pétkocsi leszakadt. A mez&gazdasagi vontatdé roncsat maga
elétt tolva és a ,K2” jelli kijarati jelz6t kiddntve a vonat kb. 670 m-re az utatjarotol
allt meg. A vonat megallasat kdvetéen a tliz a vonat mozdonyara is atterjedt. A
mez6gazdasagi vontatdé vezetbje életét vesztette, a mozdonyvezetd koénnyl
séruléseket szenvedett.

Személyi sérulés

Utatjaro
hasznalok
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Koénnyl 1 - - -
Nem sériilt 1 kb. 350 - -

Sérilések Személyzet Utasok

Vasuti jarmivek sériilése
A vonatot tovabbité 91 55 0431 231-4 psz. mozdony menetirany szerinti elsé

vezetballasa kiégett, a mozdony fbkerete elgorbilt, ezért a mozdony
javithatatlanna valt.

A vonat elsé négy kocsija szintén rongalddott, mert a szétszorddott roncsok és a
felvert zdzottkd a kocsik oldalat végigkarcoltak.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Sarosd éllomas 2 és 4 sz. valtéi rongalodtak, az SR 2 utatjard ,a” fényjelzd
oszlopa kid6lt, az allomas ,K2” jell kijarati jelz6jét a mezbgazdasagi vontatd

,,,,,,

biztonsagi betéttel lezartak, azon 15 km/h sebességkorlatozast vezettek be.

Egyéb kar

A mez8gazdasagi vontatobdl kb. 250-300 | gazolaj a vasuti palyara folyt.

Az esemény kovetkeztében az IC 806 sz. vonat utasait Sarosd &llomasrdl
autébuszokkal szallitottak el. Egy vonat kerlld atiranyon kdzlekedett, 4 vonat

részlegesen elmaradt, egy IC vonat személyvonatként kozlekedett, tovabbi 8
személyszallitd vonat 6sszesen 1258 percet késett.

KBSz
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Az IC 806 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 42 év

Neme ferfi

Szakképesitése OIrsza!'gos lfozforgalmu Vasuti
Jarmivezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. januar

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2013. aprilis 22. 9 éra 6 perc

1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam 806

Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat

Vonattovabbitas maédja CSM

Mozdony palyaszama 91 55 0431 231-4

Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO Zrt.

Ceské drahy, a.ss., MAV-START,

Tovabbitott kocsik tulajdonosa Zeleznice Slovenskej republiy

Tovabbitott kocsik szama 7 db 4 tengelyes személyszallité kocsi
Vonathossz 192 m

Elegytomeg 421 t

ElG6irt fékszazalék 105%

Tényleges fékszazalék 154%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

1.8.1 Az SR2 jelii utatjaro kialakitasa

Az utatjaré Sarosd belterlletén talalhaté. A vasuti palya vonalvezetése egyenes, a
palyara engedélyezett legnagyobb sebesség 120 km/h. A kdzut az allomasépilet
fel6l parhuzamosan halad a vasuti palyaval, majd az utatjaréra 90°-os kanyarral
fordul. Az utatjarét fénysorompok fedezik, a kozut mindkét iranyabdl megkettézve.

3. abra Az utatjaro kialakitasa (forras: Google)
KBSZ 8/15
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1.8.2

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A biztositoberendezés

Sarosd allomason DOMINO 55 tipusu biztositoberendezés tzemel, az SR2 jell
utatjarot nyiltvonali inditasu, allomasi rendszer(i fénysorompé fedezi.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 91 55 0431 231-4 psz. mozdonyon TELOC RT 9 tipusu elektromechanikus
sebességmérd és regisztrald berendezés, valamint MFB is Uzemelt, amelyek a
baleset idején mikodtek. A TELOC regisztralé berendezést a mozdony menetirany
szerinti hatsé vezet6allasan helyezték el, ezért a regisztratum fellelhetd és
kiértékelhet6 volt. A kiolvasaskor a Vb a valos id6hoz képest +4 perc eltérést
tapasztalt, ezért a kiértékeléskor ezzel a korrekcidval szamolt. A sebességmérd
Ora és a beleflizétt szalag méréshatara egyarant 150 km/h. A Vb megallapitotta,
hogy a balesetet megel6z6en a mozdonyvezetd az engedélyezett 120 km/h
sebességet nem lépte tul.

Az Utkdzést kdvetben a TELOC berendezés sériilése miatt pontatlan adatokat
rogzitetett, ezért az Utkdzest kovetd sebesség- és utadatokat a Vb az MFB adatai
alapjan allapitotta meg.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban az id6jaras csendes és dertlt volt, a hdmérséklet +24°C
korul alakult.

A tulélés lehetésége

A vonat nagy sebessége miatt az Utkdzés hatalmas erdvel kdvetkezett be, ezért a
mezbgazdasagi vontatd vezetbjének nem volt esélye a tulélésre.

A mozdonyvezetd az Utkozést kovetben a vezetballason tartézkodva kezével
igyekezett magat védeni. A mozdony szélvédéje betdrt, a vezetballasra rengeteg
Uvegdarab és felvert por szallt be. A megallast kdvetéen a mozdonyt megkisérelte
kilzemelni, de a kapcsolék az Utkdzés kdvetkeztében hasznalhatatlanna valtak,
ezért a géptérbe indult, hogy az akkumulator f6kapcsoldval fesziiltség mentesitse
a mozdonyt. Ezt kdvetben, a vezetballdsra visszatérve megkisérelte elhagyni a
mozdonyt, de az ajtokat nem tudta kinyitni, ezért a géptéren keresztil a hatso
vezetdallasrol szallt le. A vonat elejéhez érve sérlltet nem latott, mert a baleset
aldozata az Utkdézés helyszinén, a 700 m-rel hatrébb |évd roncsban maradt.
Eszlelte azonban, hogy a mozdony eleje langol. A mozdonyra visszasietett és a
géptér ajtajaban allva porral oltéval megkisérelte eloltani a vezetdallasra atterjedt
tizet, mikdzben odasietd helybeliek szintén megkezdték kivilrél az oltast, de a
tizet nem sikerilt megfékeznilk. A vezet6allason egyre nagyobb flst keletkezett,
ezeért a mozdonyvezet6 a mozdonyt elhagyta.

KBSz
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4, abra A kiégett vezetdallas

Az Utkozést kovetben a forgalmi szolgalattevé haladéktalanul értesitette a
mentéegységeket, akik 8 perc alatt a helyszinre érkeztek. A kiérkez6 mentdk az
utasok esetleges séruléseinek ellenérzését kdvetben a mozdonyvezetét ellattak,
enyhe flstmérgezést és végtagsérilést allapitottak meg nala, ezért a
székesfehérvari Szent Gyorgy Kérhazba szallitottak.

A menték értesitését kovetben a forgalmi szolgalattevé a felsGvezetéki
feszliltséget kikapcsolta, az ilyenkor elGirt foldelést elvégezte, ezért a tlizoltdk a
kiérkezést kdvetéen haladéktalanul meg tudtak kezdeni a tliz oltasat.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A kozuti jarmUvek vasuti atjaréban torténé kozlekedési szabalyait az 1/1975. (I1.5.)
KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) 39. § tartalmazza:
,39. § (1) A vasuti atjarot megkdzeliteni csak fokozott 6vatossaggal szabad. A
vasuti atjaro megkozelitésekor, illetve a vasuti atjiaron térténé athaladas soran
eleget kell tenni a vasuti atjaro biztositasara szolgalo kbzuti jelzéseknek.
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5 km/éra
atlagsebességgel szabad athaladni.
(3) A vasuti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasduti jarmi kbzeledik,
b) (...)
C) a teljes sorompot kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompo vagy
félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo piros jelzést ad (...)”

KBSZ 10/15
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1.17

1.18

Kiegészit6é adatok

A helyszini szemle soran a Vb olyan informaciok birtokaba jutott, melyek alapjan
megallapithatd, hogy a baleset aldozata jol ismerte a vasuti atjarot és kérnyezetét,
rendszeresen kozlekedett ezen az utvonalon. A napi mezdgazdasagi munkak
végeztével hazafelé tartott, amikor a baleset bekdvetkezett.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események nagy
szamat és sulyos kovetkezményeit.

KBSz
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2.
2.1

ELEMZES

A vonat haladasa

Az allomas bejarati és kijarati jelz6in a mozdonyvezetd egyarant egy zold fényt
latott, ezért az engedélyezett 120 km/h sebességgel kozelitett az atjar6 felé. Az
utatjaro elétt kb. 200 m-re észlelte, hogy a menetirany szerint jobb oldalon a vasuti
palyaval parhuzamosan, a vonat menetiranyaval szemben egy mezdgazdasagi
vontatd koézeledik az utatjaréhoz és befordul az atjaré felé. A mezbgazdasagi
vontaté kis tavolsagra volt az atatjarotol, ezért a mozdonyvezetd ,Figyelj!”
hangjelzést adott. Ennek ellenére a mez6gazdasagi vonatatdé az utatjarodba
behajtott.

T m e

z6gazdasagi
mﬁﬁé

n™ o

Gyorsfekezes kezdete

13 DigitalGlobe

Tcoge () ESzlElésihelye

5. abra Az esemény helyszine a vonat érkezési perspektivajabol

A mozdonyvezetd gyorsfékezést kezdeményezett, majd ezzel kézel azonos idében
az Utk6zés bekdvetkezett, ezért érzékelhetd fékhatas csak az Utkdzést kdvetben
tudott kialakulni. A vonat az Utkozés helyétél szamitva kb. 670 m-re allt meg.

KBSZ
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2.2

2.3
2.3.1

™

6. abra A D12 fékezészelep "gyorsfék" allasa

A mezdgazdasagi vontaté haladasa

A mezb6gazdasagi vontatd vezetdje a napi munka végeztével hazafelé tartott. Az
utatjaro felé vezetd uton, sebességét nem csdkkentve az utatjaro felé befordult,
majd a két oldalon elhelyezett sorompd fényjelzékészilékein felvaltva villogd piros
jelzéseit, valamint a kozeledd vonatot, illetve a mozdonyvezeté ,Figyelj!”
hangjelzését figyelmen kivul hagyva behajtott az utatjaréba, ahol az IC 806 sz.
vonat nekiltkdzott.

Az SR2 jelii utatjaré

Az utatjaré mikodése

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy az utatjarét biztositdé sorompé
berendezés a baleset idején megfeleléen mikodott. A forgalmi szolgalattevd a
vonat részére a bejarati és kijarati vaganyutakat lezarta, a jelz6ket kezelte. A
mozdony menetird regisztratumabdl megallapithaté, hogy az allomasi
biztositéberendezés kezelését kovetéen a felvaltva villogd piros fényeket
valamennyi fényjelz6készulékre kivezérelték, mert a bejarati jelzén folyamatosan
egy zo6ld fény volt lathatd. A fénysorompéd és az allomasi biztositoberendezés
kozotti szerkezeti figgés révén, amennyiben az allomasi biztositoberendezés
kezelését kovetéen a fénysorompon nem jelenik meg a felvaltva villogé piros
jelzés, a bejarati jelzdn a szabvanyos allasaban vilagité egy vords fény maradt
volna meg
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2.3.2

Az utatjaro kialakitasa
Az utatjaro kialakitasat a Vb megfelel6nek itélte, valamennyi iranybdl a csokkentett

ralatasi haromszoget szabadon taldlta (ezeknek a fénysorompd Uzemzavara
esetén van jelentéséguk).

7. abra A szabad ralatasi haromszog

Az utatjaré megjeldlése megfeleld, a ,Vasuti atjard kezdete” jelzétablak, a veszélyt
jelzb tabla, valamint az egy- és haromsavos Vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak
megfeleld helyen és allapotban alltak. Azonban a mez&gazdasagi vontaté érkezési
iranyabol ,két savos, Vasuti atjaréra figyelmezteté tablat” nem talalt. Tekintettel
arra, hogy a baleset aldozata rendszeresen kdzlekedett ebben az utatjardban,
tovabba a vasuti fényjelz6készulékek megfeleléen mikddtek és lathatéak voltak, a
tabla hianyat a Vb nem tartja a baleset bekdvetkezésével dsszefliggésbe hozhatod
tényezbnek, ezért biztonsagi ajanlast sem fogalmaz meg.
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3.

3.2

3.3

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A mezbgazdasagi vontatd vezetdje a fénysorompdk felvaltva villogo piros jelzése,
a kozeledd vonat, valamint a mozdonyvezetd ,Figyelj/” hangjelzése ellenére az
utatjaréba behaladt, ahol az IC 806 sz. vonat nekilitk6zott.

Az eset bekovetkezésével kdozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdék

A mezbgazdasagi vonatatd érkezeési iranyabdl az utatjarora vezetd aton hianyzik a
,Két savos, Vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla”

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2013. december 9.
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Roézsa Janos F Szentesi Laszlo
Vb vezetéje Vb tagja
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