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VASUTI BALESET

Kaposvar
2013. aprilis 18.

8225 sz. vonat kisiklasa

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedesi balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2014. szeptember 16-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e MAV Zrt.
e MAV-START Zrt.

e Nemzeti Kézlekedési Hatosag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2013. aprilis 18. 16 6ra 50 perc
Az eset helye Kaposvar allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke a 19 sz. kitér6 rongalddott
Erintett vonat szama 8225

Uzembentarté MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. dbra: Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ulgyeletére az esetet 2013. aprilis 18-an 17 6ra 23 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félzemiranyitoja.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Rozsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Kiraly Péter baleseti helyszinelé
Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2013. aprilis 18-an helyszini szemlét tartott, melynek soran a kisiklas miszaki
okat megallapitotta, az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta,
tovabba a kisiklott mozdony elektronikus mentregisztrald berendezésének
adatmentését megdfigyelte.

— Az eseményben érintett kitér6 milszaki napldjat, a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé fejrovatos-eldjegyzési napléjat, a lll. sz. allitokdzpontban szolgalatot
teljesité vezetd valtokezeld elbjegyzési napldjat, valamint a lll. sz. allitokdézpont
hiba-el6jegyzési konyvét bekérte, azokrol masolatot készitett és attekintette.

— A kiolvasott menetird regisztratumot bekérte és kiértékelte.

— A terlletileg illetékes Rendérkapitanysag altal kirendelt igazsagugyi szakérté altal
készitett szakvéleményt bekérte és kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

A Kaposvar allomas foglalt elsé vaganyara behaladd 8225 sz. vonat az allomas 19 sz.
valtéjan 10 tengellyel kisiklott. Személyi sérilés nem tortént, azonban a vasuti
palyaban és az érintett jarm{ivekben jelentds anyagi kar jelentkezett. A Vb az esemény
bekdvetkezését a 19 sz. valtd vonodvezetékének (blokklancanak) elszakadasara
vezette vissza. A vizsgalat soran feltart korulményeket figyelembe véve a Vb
Biztonsagi ajanlasra tesz javaslatot, a kozponti, vondvezetékes Aallitasu valtok
karbantartasi szabalyainak médositasat, részletezésére vonatkozéan.

- =

2. abra: A kisiklott vonat
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

Kaposvar allomas rendelkezb forgalmi szolgalattevéje 16 6ra 41 perckor rendelete
el a lll. sz. allitékézpontban szolgalatot teljesité vezetd valtokezelbnek a 8225 sz.
vonat vaganyutjanak beallitasat az allomas foglalt elsé vaganyara. A vezetd
valtokezel6 utasitotta a valtokezelbt a valtok allitasara és lezarasara. A valtdkezel
a 19, 21, 27, 35, 41, 47 sz. valtokat kitér§ allasba allitotta, majd a vaganyuti
kallantyut elforditva azok emeltyliit rogzitette. A vezet6 valtdkezeld a vaganyutat
lezarta, majd miutan a forgalmi szolgalattevd a bejarati jelzd allitasat a
biztositoberendezésen keresztll engedélyezte, a bejarati jelz6t tovabbhaladast
engedélyez6 allasba allitotta.
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3. abra: A 8225 sz. vonat bejarati vaganyutja

16 d6ra 50 perckor a valtokezel6 az allitokdzpont elé ment, hogy a foglalt elsé
vaganyra behalado 8225 sz. vonat részére az ilyen esetekre eldirt ,Lassan” jelzést
adjon. A behalad6 8225 sz. vonat mozdonya, els6é kocsija és masodik kocsijanak
elsé forgbvaza az elsének érintett, kitéré allasban allé 19 sz. valton kisiklott és
egyenes iranyban haladt tovabb. A vonat mozdonyvezet6je a kisiklast észlelve
haladéktalanul gyorsfékezett, a vonat megallt. A kisiklas kovetkeztében személyi

sérulés nem tortént.
A kisikias helye | W13

hosszi HII vg. 11

hosszi HI vg.

4. abra: A vonat helyzete a megallast kévetden

KBSz
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7

Személyi sérulés

Sérilések Személyzet Utasok hg;aztriaé:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 2+2 kb. 50 - -

Vasuti jarmivek sérilése

A vonatba sorozott valamennyi jarmi megrongalddott.
e a vontatott jarmUvekben 1 306 000 Ft,
e amozdonyban 55 600 000 Ft kar keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A 19, 23 sz. kitérdk jelentésen rongaloddtak, azok tobb alkatrészét cserélni kellett. A
palyavasuti infrastrukturaban ésszesen 19 538 000 Ft kar keletkezett

Egyéb kar

A balesetben érintett jarmiveket csak a baleseti segélymenet segitségével lehetett
a helyszinrél eltavolitani, melynek koltsége 1 281 000 Ft.

A vasuti palya Kaposméré (41-es vonal) felé 2013. aprilis 19-én 2 6ra 1 percig el
volt zarva, ezért egy vonat részlegesen elmaradt, 3 vonat utasait autébusszal
szallitottak el, tovabbi 2 vonat 327 percet késett.

A személyzet adatai

A 8225 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 33 év

Neme férfi

Szakképesitése O’rszégos "K('jzforgalmu Vasuti
Jarmivezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014 januar

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2013. 4prilis 18. 7 éra 55 perc

A vonat jellemz6i

Vonatszam 8225

Vonat neme regionalis személyszallité vonat

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 91 55 0433 333-6

Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik szama 2 db 21-55 sorozatu személykocsi

Vonathossz 70m

Elegytomeg 93t

KBSz
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Eléirt fékszazalék 92%
Tényleges fékszazalék 96%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

1.8.1 A 19 sz kitéro

A 19 sz. kitér6 B 54 (XIll) rendszer(, kdzpontbdl vondvezetékkel allitott, Soulavy
allitomives, balos kitérd. A csucssinek régzitését zarnyelv biztositja.

1.8.2 Az allomasi biztositoberendezés

Kaposvar allomason SH-FM 2525 tipusu biztositoberendezés Gzemel. A valtdkat a
két (Il. és lll. sz.) allitdkdzpontbol fekete szinl allitemeltylk segitségével,
vonovezetékkel allitjak, a jelzék fényjelzék.

Valtéallitdé kézpont

blokklanc

Valté hajtomd
(Soulavy dob)

5. abra: A vonovezetékes valtéallitas rendszere

A bejarati iranyban csuccsal szemben érintett, févaganyban fekvd valtokat
egyiranyu, egy rudas ellen6rzé retesszel szerelték fel (sarga szini emelty(k),
melyekkel a valtdk csak egyenes iranyban reteszelhetdek.

6. abra: A lll. sz. allitokozpont allitokésziiléke és kezeldpultja
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1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzit6i
A 91 55 0433 333-6 psz. mozdonyon METRA tipusu elektronikus menetiro- és
regisztrald berendezés lUzemel, amely az esemény bekdvetkezésekor és azt
megel6z6en megfeleléen mikodott.

1.11 Kommunikacios eszk6zdk
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.13  Atulélés lehetbésége
Személyi sérilés nem tortént.

1.14 Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A Dbiztositoberendezés kezelését az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas és a
biztositoberendezés Kezelési Szabdlyzata alapjan az allomasi forgalmi személyzet
végzi.
A biztositoberendezés hibainak elharitasat, illetve a berendezések karbantartasat
a terlleti blokkmesteri szakasz munkavallal6i végzik.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A blokklancokra vonatkozé karbantartasi szabalyok
A biztositoberendezések karbantartasara vonatkozo eldirasokat a MAV Zrt. TB 1.
sz. Utasitas tartalmazza:
»Blokklanc,lanckerék,lanckapocs
215. A blokklancok vizsgalatanal ellenérizni kell a megnyulast, a lancszemek
szétnyilasat a lancnak a szerkezethez val6 szilard kotését, tovabba kopasat, a
korr6zi6 mértékét. Az elrozsdasodott vagy szétnyilt lancot ki kell cseréini.
Kalibralt lanckerekeknél és a lanckorongoknal ellenédrizni kell a lanc sima futasat, a
kalibracios fészekbe vald jo beilleszkedését. A lanc felfekvésének a lanckerékre,
illetéleg a lanckorongra, a teljes felfekvési hosszon kifogastalannak kell lennie.
216. Ki kell cserélni azokat a blokklancokat, melyek kopas kbvetkeztében
merevekké valtak.
A blokklanc vezetékhez csatlakozd végének miikbédés kbzben nem szabad a
lanckorong, terelécsiga stb. lanchornyaba befutnia, nehogy ezzel akadalyozza az
allitast, illetéleg a jelz6 szétcsappanasat.
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1.16.2

1.17

1.18

217. Ellenérizni kell a lanckapocs (C kapocs) épségét és a biztosito lemez
régzitését. A nem megfelelbnek talalt lanckapcsot azonnal ki kell cseréini.

Terel6csigak

218. A fiiggbleges és vizszintes terel6csigaknal ellenbrizni kell a csiga
felerGsitésének szilardsagat, a csiga és tengelyének kopasat, a blokklanc
akadozasmentes sima futasat. El kell végezni a sziikséges tisztitasi munkakat, és
az évszaknak megfelel6 higitasu olajjal meg kell olajozni a csigak tengelyét.
219. A vezetéki csigaknal ellendrizni kell a csiga allapotat, a csigak és tengelyek
kopasat, a csigaparok feler6sitésének szilardsagat, a csigaparok beallitasanak
helyességét, a vondvezeték akadalytalan, sima futasat, a csigak
gordiiléekenységét, a vondvezetéknek a csiga hornyaban valo felfekvését.”

A vizszintes terel6csigak karbantartasanak miiveletei

A terel6csigak karbantartasanak miveleti sorrendjét és id6szukségletét az 1982-
ben kiadott Munkanormak Vasuti Biztositoberendezések Karbantartasahoz c.
kiadvany tartalmazza.
A munka elvégzéshez 1 f6 szakmunkas sziikséges, akinek a blokklancra
vonatkozdan az alabbi feladatokat kell elvégeznie:

e acsigan a lanc akadalymentes futasanak ellenérzése

e a lanc hosszméretének, a biztositolemez épségének és rogzitésének

ellendrzése.

A karbantartas elvégzésére egy csiga esetén a norma 7,40 perc idét irdnyoz el6.

Kiegészité adatok

Az érintett 19 sz. kitérét a rongalédasok kovetkeztében a balesetet kdvetben
egyenes iranyban kiszogelték. A helyreallitdsahoz félvaltd cserére volt szikség,
melyre 2013. augusztus 30-an kertilt sor.

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSz
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2.2

ELEMZES
A kisiklas oka

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a vonat kisiklasa azért kovetkezett
futottak. A t6 és csucssineken a Vb felkapasi nyomot nem talalt, igy arra
kovetkeztetett, hogy a vonat érkezésekor a valté nem volt végallasban.

A valté Soulavy rendszerl hajtdomive ép volt, a felvagast jelolé 6lomzar nem sérult, a
csucssineken felvagasra utald6 nyom nem volt lathatd, ezért a Vb az elbzetes
valtéfelvagas lehetéségét kizarta.

A lll. sz. allitokdzpontban a valto allitéemeltyije fels6, becsappant helyzetben volt (ez a
kezel6személyzet a vaganyutat kényszeroldd alkalmazasaval feloldotta és a valtot
felnyitotta. A Vb prébaallitast kért, melynek soran a 19 sz. valté allitbemeltylje nagyon
kénnyen, akadalymentesen mozgott félallasig, majd elakadt. Ugyanakkor az emelty(
mozgatasanak ellenére a valtd csucssinjei mozdulatlanok maradtak. Ez a két tényezé
a valté vondvezetékének szakadasara utal.

A vonovezeték halozat

A vonovezeték halozat vizsgalata soran a 21 sz. valténal 1évé vizszintes terelénél a
négy terelécsigan a 4 vonodlanc (blokklanc) megtalalhaté volt, azonban a 23 sz. valténal
Iévd terelénél a 4 kozil folulrdl a harmadik terel6csigan nem volt lanc. A vondvezeték
csatornaba benézve a lancvégek mindkét iranyban kb. 80 cm tavolsagban a foldre
leesve megtalalhatéak voltak.

7. abra: A blokklanc hianya és az elszakadt lancvég a vonovezeték csatornaban

A két lancvéget Osszeillesztve megallapithatd volt, hogy a blokklanc a terel6csigara
felfekv® szakaszan szakadt el. A lanc vizsgalatat a rendérség altal kirendelt
igazsagugyi szakért6 utélag vegezte el:

A lancon semmilyen behatas, elvaltozas nem volt lathaté. A lanc a
lanckerékkel val6 csatlakozasnal kenbanyaggal — olaj — béven fedett. / Jelen
esetben: ,olajsar—ral. A lanc a lanckerékkel (terel6csiga) csatlakozott
hosszaban nagyon erésen elkopott és a kopas koévetkeztében a felliletét
vesztett lancszem elszakadt.

A lanc kbéracél atméréje 6 mm volt, amely folyamatosan kopott a lancszemek
talalkozasanal a természetes hasznélat soran — rendkiviili kérilményre utald
kopas nem volt lathato — és az elszakadas idején mar csak 1,45 mm volt.”
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2.3

2.4

2.5

A blokklanc szakadasa

A valtd nyugalmi helyzetében a blokklancot nem éri olyan erbhatas, amely
szakadashoz vezethet. A 19 valté szabvanyos allasa az egyenes, ennek megfeleléen a
8225 sz. vonat vaganyutjanak beallitasa el6tt nagy valészinliséggel ebben az allasban
allt. A vonat vaganyutjanak beallitdsa soran a valtét a valtokezel6nek kitérd allasba
kellett allitania. Allitas soran a valtd szokott erével volt allithatd, ebbél a Vb arra
kovetkeztet, hogy a vonoévezeték ekkor még nem volt elszakadva. Allitas kdzben
torténé szakadas esetén ugyanis az allitasi eré a toredékére csdkken, ami a kezel6
személyzet szamara egyértelmien érzékelhetd.

A fentiek alapjan Vb arra kdvetkeztet, hogy a szakadas a valté allitdsanak legutolso
fazisanak elején kovetkezett be, amikor a simulandd csucssin mar végallasba kerdlt,
azt a lanc mar nem mozgatja. Ebben a fazisban keril a csucssin rogzité szerkezet —
jelen esetben zarnyelv — végallasba, illetve az elallandé csucssin ekkor veszi fel
véghelyzetét. llyenkor az allitasi eré Iényegesen kisebb a korabbi fazisokhoz képest. A
szakadas kovetkeztében fellépd allitéeré csdkkenés ezaltal dsszekeverhetbvé valt az
uzemszer( allitder6 csokkenéssel. A szakadas kovetkeztében ez a fazis nem ment
végbe, a zarnyelv nem zarddott be, de az emeltyl végallasba kerlt.

A biztositoberendezés miikodése

Az allomasi biztositéberendezés szerkezeti flliggdségei ugy keriltek kialakitasra, hogy
a f6jelz6ket csak akkor lehet tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani, ha az adott
vaganyutban fekvé, illetve azt védé valtok megfeleld allasban allnak és le vannak
zarva. A valték allasanak ellenérzését a berendezés mechanikai uton, az allitéemeltylk
helyzetének vizsgalataval végzi. A csuccsal szemben érintett valtokat ezen felll
ellen6rzd retesszel szerelték fel. A retesz a csucssinek helyzetét vizsgalja, lezarni csak
a csucssinek megfelel6 helyzetében lehet. Az ilyen valtokat azonban csak egyenes
irdnyu retesszel szerelték fel, mert ebben az esetben nagy a vonat sebessége. A kitéré
iranyba koézleked6 vonat sebessége legfeljebb 40 km/h lehet, ezért az esetlegesen
kisikl6 vonat okozta kar jelent6sen kisebb, balesetveszélyt kevésbé hordoz magaban.

A 8225 sz. vonat bejarati vaganyutjanak bedllitasakor a 19 sz. valtdé emeltylje
végallasba kerult, mert a vonovezeték (blokklanc) szakadasa ezt nem akadalyozta
meg. igy a berendezés lehetévé tette a vaganyut lezarasat és a bejarati jelz6
,Szabadra” allitasat. A vaganyut lezarasat kévetéen a forgalmi személyzet a bejarati
jelzét ,szabad” allasba allitotta, a jelzdn legfeljebb 40 km/h sebességet engedélyezd,
két sarga fény jelent meg.

A vonat haladasa

A mozdonyvezetd a bejarati jelzdn kapott két sarga fénynek megfeleléen az
engedélyezett 40 km/h sebességgel haladt, és ezzel a sebességgel kozelitett a 19 sz.
valtéhoz. A valto felé kdzeledve annak allasat megfelelének itélte. Ez alatdmasztja a
Vb azon véleményét, hogy a lancszem szakadasa a valto allitdsanak utolsé fazisaban
kovetkezett be. A Vb véleménye szerint a kozeled§ vonat okozta razkdédasok
kovetkeztében a zarnyelvvel nem rdgzitett, simuld csucssin a tésintdl elmozdult, a két
sinszal kozott akkora rés keletkezett, amelybe a nyomkarima belefért. A résbe
behaladva a vasuti kerék vezetetlenné valt, és a sinek kozé esett. Ekkor a
mozdonyvezetd nagy doccenést eérzett, melynek hatasara egyensulyat vesztette.
Eszlelete, hogy a vonat a valtén egyenes iranyban, erésen razkédva halad tovabb,
ezért gyorsfékezéssel a vonatot megallitotta.
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2.6

2.7

A karbantartasi rendszer

A kopott és elszakadt lancszem a lanc terel6csigara felfekvd szakaszan helyezkedett
el, a terel6csiga idészakos kenése kovetkeztében intenziv olajsar boritotta. A szakadas
helyénél lév6, foldbe slllyesztett vizszintes terel6csigan négy lanc halad keresztil, az
elszakadt lanc felllrél a harmadik volt. Mindezek egylttes hatasa a lanc kopasanak
észlelhetéségeét nagymértékben rontotta.

8. abra: Az olajsaros, szétszakadt lanc

Az ilyen meghibasodas csak céliranyos kereséssel, a lanc szétakasztasaval és
kiemelésével lett volna felfedezhetd. A jelenleg érvényes TB 1 sz. Utasitas (lasd:
1.16.1) ezt azonban nem irja el6. Az ilyen lancok ciklikus cseréjét szabaly nem irja eld,
azokat csak szakadas, vagy egyéb meghibasodas esetén cserélik.

Az ilyen vizsgalatok elvégzését ezen fellil gatolja annak nagy id6-, ennek
kovetkeztében munkaerd igénye. A jelenleg hasznalatos technolégia (lasd: 1.16.2) egy
terel6csiga karbantartasara 7,40 percet iranyoz el6. A fent leirt szétakasztasos
vizsgalat id6igénye azonban kb. 15 perc lanc szakaszonként, ami egy valté esetében
igy kb. egy orat venne igénybe. A teruletileg illetékes blokkmesteri szakasz
munkavallaléinak 1étszama a jelenleg hasznalt normak alapjan kerult meghatarozasra,
a megnoveked6 feladatmennyiség elvégzésére nem rendelkezik eréforrassal. Tovabbi
problémat jelent, hogy a blokklancok szétakasztasa esetén az Ujbdli dsszeakasztasig a
valté kdzpontbdl toérténd allithatésaga megsziinik, a valtét helyszini allitasura kell
atszerelni, amely a vaganyut beallitasi id6t jelentés mértékben megndveli, ezaltal az
allomas kapacitasat csokkenti.

Mindezek figyelembe vételével a Vb biztonsagi ajanlasra tesz javaslatot a
vonovezetékes allitasu valtok, valamint azok vondvezeték- és blokklancai
karbantartasanak szabalyainak modositasara vonatkozoéan.

Y4

A 19 sz. kitér6 helyreallitasa

A 19 sz. kitérét a rongalodasok kovetkeztében balesetet kdvetéen egyenes iranyba
kiszogelték. A kitéré helyreallitasahoz sziikséges félvaltét aprilis 30-an (12 nappal a
baleset utan) rendelték meg a gyartétol, melyet janius 20-an adott at a MAV Zrt.
részére. Azt ezt kdvetd eseményekrél a Vb-nek nincs informécidja, azonban a félvaltot
az atvételtdl szamitott 2 hénap elteltével, augusztus 30-an épitették be. Ez alatt az id6
alatt a 41-es sz. vonalon Gyékényes felé vagy fel6l érkezd személyszallitd vonatok
egyeb vaganykapcsolat hianyaban csak az allomas IV. és V. vaganyat tudtak igénybe
venni.
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9. abra: A Kaposvar - Gyékényes iranyu vonatok altal hasznalhato \'lég'ényok a19sz.
valtoé kiszogelése alatt

A IV. vagany mellett kiépitett, SK+30 peron, az V. vagany mellett azonban csak SK+00
magassagu burkolatlan  szuUkségperon taldlhaté. A menetrend kialakitasa
kovetkeztében a 41-es vonalon kdzlekedd paros és paratlan szamu vonatok Kaposvar
allomason kereszteznek, ennek kovetkeztében az egyik vonatnak az V. vaganyt kell
igénybe vennie. (Ezen kivll lehetséges még, hogy a két vonatot egymassal szembe
ugyanarra a vaganyra jaratjak be, majd a peron melletti utas cserét kdvetéen az egyik
vonattal egy masik vaganyra atallnak, azonban ez tovabbi baleseti kockazatot rejt
magaban, tovabba nagy az iddigénye.) Ezt az érvényben lévd utasitasok nem tiltjak,
azonban az agyazat magassagaval azonos magassagban lévé ,peron” és a jarm(ivek
lépcs6inek magassagkulonbsége kovetkeztében nagy a le- és felszalld utasok
botlasanak és sérllésének kockazata.

Ennek a veszélyes helyzetnek a baleset kdvetkezményeinek elharitasahoz feltétlentl
szikséges id6t meghaladdé (megrendelés idészikséglete 12 nap, az atvétel és
beépités kdzott eltelt id6 2 hdnap) fenntartasa elkertlheté kockazat vallalasat jelenti.
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10. abra: Felszallé utasok Kaposvar allomas V. vaganyanal
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A 19 sz. valté blokklanca a valtd allitasanak utolsé fazisaban elszakadt, ezért a
csucssin rogzitd szerkezet nem kerdlt végallasba. Az érkez6 vonat altal gerjesztett
rezgések és a rogzité erd hianya kovetkeztében a simuld csucssin a tésintél
eltavolodott, és az igy keletkez6 résbe a vonat mozdonyanak kereke befutott és a
vonat kisiklott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A blokklancok megel6z6 karbantartas keretében torténd, ciklikus cseréjét nem irja
eld szabalyzat, azokat csak meghibasodas esetén vegzik.

Az érvényben |év6 karbantartasi szabalyok nem tartalmazzak részletesen a
vonévezeték halézat és a blokklancok karbantartdsanak és ellenérzésének
részletes technologigjat. Ennek eredményeként a kotelezd karbantartas elvégzése
soran a 19 sz. valté blokklancanak mar hosszabb ideje fennalld, erés kopottsaga
nem kerilt felfedezésre.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezék

A 19 sz. valto helyredllitasa csak augusztus 30-an, 4 és fél hénappal a balesetet
kovetéen tortént meg. Ez alatt az id6 alatt a Gyékényes — Kaposvar iranyu
személyszallitd vonatok csak az allomas IV. és V. vaganyat vehették igénybe. Az
V. vagany mellett csak szikségperon talalhatd, ezért a valtdé helyredllitasaig
magas volt az utasok fel- és leszallasa soran, botlasra visszavezethet balesetek
bekdvetkezésének kockazata.
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4.

4.2

4.3

44

5.

Budapest, 2014. szeptember 30.

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt lGizemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

A MAV Zrt. kezdeményezte a MAV Szolgaltatd Zrt. Baross Gabor Oktatasi
Kézpontnal, hogy a soron kdvetkezd idészakos oktatasok folyaman a kézponti,
vonbvezetékes allitasu valtokat allité dolgozok figyelmét hivjak fel a vondvezeték
szakadas jeleire, valamint a szakadas kovetkeztében eléallé veszélyekre.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként, a Vizsgalobizottsag javaslata alapjan az
alabbi biztonsagi ajanlas/okat adja ki.

BA2013-296-5-1: A Vb a vizsgélat sordn megallapitotta, hogy — a TB 1. sz.
utasitas csak éltalanos elGirasokat tartalmaz a blokklancok ellenérzésével
kapcsolatban, a lancok kiemeléses vizsgalatat vagy megel6z6 karbantartas
keretében torténé cseréjét nem irja elé, ezért azok bizonyos meghibasodésai
nehezen ismerhetéek csak fel.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze
lizembentartokat a kozponti, vondvezetékes allitasu valtok
karbantartasi szabalyai kockazatelemzésének elvégzésére és a feltart
kockazatok csdkkentéséhez sziikséges intézkedések meghozatalara.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtdsa esetén a hasonlé okbél bekévetkezé
lancszakadéasok elkeriilhet6ek, ezaltal az ilyen okbdl bekévetkezé balesetek
kialakuldsanak kockazata csGkkenthet6.

Vélemények a biztonsagi ajanlassal kapcsolatban

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag a biztonsagi ajanlasban foglaltakat elfogadta, a
TB 1. sz. Utasitas modositasat kezdeményezni fogja az Utasitas kezeldjénél.

MELLEKLETEK

A MAV Zrt. Zaréjelentés-tervezetre kiildétt véleménye
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MELLEKLET

A MAV Zrt. Zarojelentés-tervezetre érkezett véleménye

A MAV Zrt. a kikiildétt zardjelentéssel kapcsolatban az alabbi véleményt kiildte
meg:

1. A zardjelentés tervezet 1.1, 2.1 és 2.3 ponijai véleménylink szerint
ellentmondanak egymasnak.

Az 1.1 pont 4.abrabdl az koévetkezik, hogy a vonat egyenes iranyban haladt
tovabb. Ez csak akkor fordulhat el6, ha a valté egyenesben all, és legalabb a
mozdony elsé tengelye ugy halad at a 19.sz. valtén, hogy egyaltalan nem, vagy
csak késbbb siklik.

Ezzel szemben a KBSz vizsgaldbizottsag a 2.1 pont alapjan azt allapitotta meg,
hogy a vonat érkezésekor a valto nem volt végallasban, ezért a kerekek a csucs-
és tésin kézé futottak. Amennyiben a baleset igy kévetkezett volna be, a siklott
vonat nem a jelzett helyzetben all meg.

A 2.3 pont alapjan a 19.sz. valté csucssinje mar kitérébe allt, de a zarszerkezet
nem régzitette a csucssint, a vonévezeték-szakadas miatt.

A 2.3 pontban leirtakat a 2.5 pont azzal magyarazza, hogy a mozdonyvezeté altal
simulénak latszé cstcssin a kézeledé vonat altal okozott rezgések miatt megnyilt,
igy tortént a siklas. Tapasztalatunk szerint ez az allitas eléggé valészeriitlen.

A jelentésben nem talalni arra vonatkozoé informaciét, hogy a 19.sz. valtét el6zbleg
milyen menetek érintették, illetve mikor volt allitva.

A jelentés alapjan arra kévetkeztetiink, hogy a 19.sz. valtd vondvezeték(lanc)
Szakadasa a 8225 sz. vonat vaganyut beallitasakor kbvetkezett be. A lanc a 19.sz.
valtd egyenesbdl kitérébe allitaskor, az allitasi folyamat elején szakadt el ugy,
hogy a zarszerkezet mar oldott, de a simulé csucssin nem mozdult, régzités nélkdl
egyenes allasban maradt. A vonat az elsé tengelyével (esetleg forgovazaval) a
valton még egyenes iranyban athaladt, majd megnyilt a valto és bekbvetkezett a
siklas. Az elsé tengely a siklas utani er6hatasoktol eshetett le a vaganyrol.

2. A balesetvizsgélati jelentés 2.3. pontjanak masodik bekezdésében (,A Vb arra
kbvetkeztet, hogy a szakadas a valté allitasanak legutolsé fazisanak elején
kbvetkezett be, amikor a simulandé cstcssin mar végallasba kerlilt, azt a lanc mar
nem mozgatja. Ebben a fazisban keriil a csucssin rbégzité szerkezet — jelen
esetben zarnyelv — végallasba, illetve az elallandé csucssin ekkor veszi fel
véghelyzetét. llyenkor az allitasi eré lényegesen kisebb a korabbi fazisokhoz
képest. A szakadads kévetkeztében felléepé éllitber6 csbkkenés ezéltal
Osszekeverhetbévé valt az (lzemszerii allitoer6 csbkkenéssel. A szakadas
kévetkeztében ez a fazis nem ment végbe, a zarnyelv nem zarddott be, de az
emeltyli végallasba keriilt.”) véleménylink szerint biztositoberendezési szakmai
szempontbdl is hiba csuszott, és ez vezethetett téves és felesleges biztonsagi
ajanlas (,A KBSZ javasolja a Nemzeti Kbzlekedési Hatésagnak, hogy kételezze
lizembentartokat a kbzponti, vondvezetékes allitasu valtok karbantartasi szabalyai
kockazatelemzésének elvégzésére és a feltart kockazatok csbkkentéséhez
sziikséges intézkedések meghozatalara.”) megfogalmazasahoz.

Mint ismeretes, a k6zponti allitasu valtok palyatartozéka a csucssinzar (kampdzar,

a csucssin atéllitasahoz sziikséges 170 mm mellett tovabbi 50 mm felkampoézasi
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ut is sziikséges, ezért a valtéallito késziilékeink az allitoradon altalaban 220 mm
I6kettel rendelkeznek.

A vonovezetékkel allitott kapcsolorudat tehat a simulé csucssin végallasanak
elérése utan még tovabbi 50 mm-nyi uton tovabb kell allitani, hogy a csucssinzar
is zart allapotba keriilibn, a valtdé csak ekkor éri el végallasat. A csucssinzar
bezarasahoz sziikséges allitasi eré jelentésen meghaladja az liresjarasu emeltyli
atéllitasahoz sziikségest, kiilbnbésen akkor, ha olyan visszamaradd erét
feltételeziink, amely alkalmas a mar simulé csucssin — balesetvizsgalo altal
feltételezett — visszahlizasara is. Igy a ,A szakadés kovetkeztében fellépd
allitéer6-cs6kkenés ezaltal Osszekeverhetbévé valt az (lzemszerii allitéerd-
csOkkenéssel.” kijelentés nem tinik megalapozottnak. A balesetvizsgalat soran
allitasi kisérlet sajnalatos moédon nem tértent.

Jelen esemény a vonovezetékbe beiktatott lanc szakadasa miatt kbvetkezett be,
de a vonovezeték-par barmely pontjan bekbvetkez6 szakadas ugyanilyen hatassal
jart volna. A MAV hélézatén vondvezetékkel éllitott elemeken évente tébb széz
vonovezeték-, vagy lancszakadas kbvetkezik be, ennek kbézel fele valtd, vagy
valtoretesz miikodtetéssel kapcsolatos.

A vonovezetékes biztositoberendezések korszerlitlenek, korosak, esetenként 60-
70 éve miikédnek, igy ezek egyfajta gyakran elbfordulé hibajanak mikddési
kockéazataira vonatkozéan kockazatelemzést végezni nem tiinik idészertinek.

A MAV hélézatan miik6dé mintegy 1.700 vonévezetékes valté vezetékhélozatan a
lancdarabok feliilvizsgalata aranytalan karbantartasi kéltségnévekedést okozna,
raadasul felesleges is, hiszen a szétszereléssel, 6sszeszereléssel a vonbvezeték-
halézat tébbi elemén (vezetékszem, C-kapocs) is Udjabb hibalehet6ségek
keletkeznének.

Biztositoberendezési szakmai szempontbdl tehat a 2.3. pont harmadik mondata
véleménylink szerint jelent6s pontositasra szorul, a biztonsagi ajanlas szerinti
kockazatelemzés gyakorlati haszna pedig a nagyszamu vondvezetékes valtd 70-
100 éves lizemeltetési tapasztalata figyelembe vételével nem tlinik
szamottevének.”

A KBSZ valasza a megkiildott véleményre

Amennyiben a szakadas a valdban a valtéallitas elsd fazisaban kdvetkezett be, az
olyan hirtelen fellépé allitéer6 csbOkkenéssel jart volna, amelyet a
kezel6személyzetnek feltétlenll érzékelnie kellett. Az esemény idején szolgalatban
lévé valtokezeld 1994 ota dolgozik valtokezelbként. Ez alatt az id6 alatt végig
Kaposvar allomason szolgalt. ElImondasa szerint szolgalati ideje alatt mar tobbszor
fedezett fel vondvezeték szakadast allitas soran, de az eseményt megel6zéen a
19 sz. valtdo egyenesbél kitér6be torténd allitasakor ezt a jelenséget nem
tapasztalta.

A KBSZ véleménye szerint az esetenként 60-70 éve mikddd
biztositoberendezések alkatrészeinek ciklikus felllvizsgalata az id6 elbre
haladasaval, az alkatrészek kopasa és elhasznaldédasa miatt egyre inkabb
szukségessé valik. Mindezt alatamasztja az uUzemeltet6 zard értekezleten
elmondott nyilatkozata is, mely szerint az ilyen biztositoberendezések mechanikus
alkatrészeit — igy a blokklancokat is — csak meghibasodas esetén cserélik. Ezért a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag részére adott biztonsagi ajanlast tovabbra is
fenntartja.

KBSz
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