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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa, és a hasonldo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemenyek
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- alégikdzlekedési balesetek és a replléesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6lo 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban szakértéként

nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM
Aggregator
EK

EU

FI(G)

GPL

GR

HM

Hoéindex

ICAO

KBSZ
Kbvt.

KvWM
Légijarmi
szabadidds
alkalmazasa

MRSZ
NKH LH

Repulési sav

Sétarepulés
Termik

UK

Vb

VFR

WGS 84

Gazdasagi és kozlekedési miniszter
Csorl6berendezés

Eurdpai Kézbsseg

Eurdpai Unio

Flight Instructor Glider

Vitorlazérepll6 oktatoi jogositas

Glider Pilot License

Vitorlazérepllé szakszolgalati engedély
Glider Rating

Vitorlazérepllé jogositas

Honvédelmi miniszter

Az a hémérséklet, amit a test érez, ha a hémérsékletet és a nedves-
séget vesszik figyelembe

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Koérnyezetvédelmi és viziagyi miniszter

LégijarmUivel rekreacios céllal végzett, nem gazdasagi célu reptilés

Magyar Repllé Szovetség
Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Légulgyi Hivatal

A fel- és leszallopalya, a végbiztonsagi savok és az oldalbiztonsagi
savok egyuttese altal képzett tertlet, amelynek a légijarmi le- és
felszallasa kozben teljesen akadalymentesnek kell lennie. (Magyar
Repll6é Szovetség Uzemeltetési Kézikdnyv /2. Melléklet.)

Olyan gazdasagi célu, légijarmivel végzett személyszallitas, amikor a
fel- és a leszallas ugyanazon a helyen torténik

Felfelé aramlé légtdmeg, amelyben a vitorlazé repilék magassag-
nyerés céljabol repulnek, altalaban korozo repulésben

Uzemelési Kézikdnyv
Vizsgalbbizottsag

Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok

World Geodetic System
Geodéziai vilagrendszer
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja Sulyos replléesemény
Osztalya Vitorlazé repulégép Vitorlazé repulégép
Gvartéia XIl. sz. Autdjavitd XII. sz. Autéjavito

yartoj Vallalat, Szombathely | Vallalat, Szombathely

Légijarmii | Tipusa R-26 SU Gébé R-26 SU Goébé
Felség- és lajstromjele | HA-5523 HA-5532
Uzembentartéja Magyar Reptil6 Magyar Repul6

Szovetség SzOvetség

Napja és id6pontja - .

Eset helyi idében 2013. julius 28. 15 ora 25 perc
Helye Miskolci Repul&tér

A HA-5523 lajstromjelii Iégijarmii az eset soran kismértékben megrongalddott.
A HA-5532 lajstromjelii légijarmii az eset soran nem rongalédott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013.06.28-an 16 6ra 12 perckor az MRSZ repllés-
biztonsagi szolgalatanak Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2013.06.28-an 16 ora 40 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.
Vizsqgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2013.07.29-én az alabbi vizsgalobizottsagot
jelélte ki:

vezetbje Hay Gyorgy balesetvizsgalo
tagjai Ferenci Miklos balesetvizsgald
Nagy Zsigmond balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2013. julius 30-an helyszini szemlét tartott, melynek soran megvizsgalta a sérilést
szenvedett repllégépet, fényképeket készitett. A vizszintes vezérsik leszerelésre kertilt,
a rogzité csapot a Vb megvizsgalta. Az tigyben érintett személyeket, a pildtat és utasat,
oktatot, novendéket, csorlbkezelbt, repulélizem vezetét és a tanukat meghallgatta. A
Miskolci repulétér repulétérrendjét a Vb attanulmanyozta. A KBSZ az elkészult
Zarojelentés-tervezetet 2016. februar 19-i datummal kikildte véleményezésre az
érintetteknek. Az el6irt hataridén belll beérkezett vélemény figyelembevételével a Vb a
Zardjelentést véglegesitette.

Az eset rovid attekintése

A Miskolci Repulétér felett egymasnak Utk6zott egy alacsonyan atrepulé vitorlazégép és
egy felszalléban lévé masik vitorlazdégép csorlékotele. Az Utkozés kovetkeztében az
atrepul6 vitorlazégeép rendellenes repllési helyzetbe kerult, és kisebb mértékben meg-
rongalodott. A sérllés ellenére a légijarmi vezethetd maradt, és pilotaja sikeresen
visszaallitotta a normal siklérepllést. Véglil mind a két vitorlazégép biztonsagosan
leszallt a repuilétéren.

Vb az esemény bekdvetkezését a csorlés inditasa kapcsan elkdvetett emberi, szerve-
zési hibakra vezette vissza. A Vb biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a hasonlé esetek
megel6zése céljabdl.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A HA-5523 lajstromjel( vitorlazégép pildtaja 13 ora 45 perckor sétarepulés céljabdl
szallt fel utasaval. Koralbellil egy oraval késébb a Miskolci Repulétér 16-os
palyajatol jobbra, kevéssel a starthely vonala elétt 270-300 méteres magassagban
(1. abra) prébaltak jobbra spiralozoé repllésben termiket keresni (2. abra O - piros
szinnel jelolt repul6gép). Ezzel egy id6ben a starthelyen allo HA-5532 lajstromjel
gép személyzete jelezte, hogy készen all a felszallasra. A repulélizem vezetd radién
jelezte a csoérlékezelének, hogy elindulhat a csoérlés. A csérl6kezeld — a szokasos
eljarasnak megfelel6en — letette a kézi radidt, fllvedét vett fel, majd elkezdte csordini
a repulégépet. A HA-5523 miutan nem talalt termiket, a repul6tér felé folytatta a
keresést. A HA-5532-es felszallasat kdvetden a starthelyen észlelték ugyan, hogy a
HA-5523 lajstromjell gép a csorlési sav kozelében befejezte a termikkeresést és
id6kdzben berepllt a repulési savba, azonban radidkapcsolat hianyaban az érintett
két repul6gép pildtait nem tudtak figyelmeztetni. A csorlbkezel6 sem zaszloval, sem
pedig radion nem kapott utasitast a csorlési folyamat megszakitasara. A
csorlékezeld elmondasa szerint 6 maga azért nem allitotta le a csoérlési folyamatot,
mert a nagy tavolsag miatt nem tudta egyértelmiien megitélni a két repulbégép
egymashoz viszonyitott térbeli helyzetét.
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1. abra. A két érintett repuilégép koriilbelili utvonala. (Térkép forras: google.maps)

A felszallasban |évé replilégép oktatéja roviddel az Gtkdzés elbtt néhany masod-
percre megpillantotta a masik gépet, azonban a HA-5523 pilétaja egyaltalan nem
észlelte 6ket (2. abra @). A HA-5523 lajstromijelli gép a replilétér 16-os palyaten-
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gelyével kbzel parhuzamosan repilt, amikor a csérlés alatt 1évé gép kotele neki-
Utk6zott magassagi kormanyanak (2. abra ®). Ennek kovetkeztében a magassagi
kormany hirtelen felfelé, a mechanikai kapcsolat miatt a botkormany hatrafelé
mozdult, majd a repulégép orrat leadva, eredeti irdnyatol balra elfordulva zuhanoé
repulésbe kezdett. A HA-5523 pildtajanak révid zuhanas utan sikerult ismét siklasi
helyzetbe hoznia a repulégépet, majd miutan tapasztalta, hogy repulégépe iranyit-
hato, egy kis beddntés(i folyamatos bal forduléval a 16-os palya bal forgalmi kérérél
atlésan szallt le a 16-os futopalyara. Az dsszeakadas észlelését kovetben a
csorlékezeld intenziven levette a gazt. A HA-5532 lajstromijell gép koérilbelal 300
méteres magassagban rendben leoldott, majd egy szabalyos forgalmi kor
lerepillése utan a HA-5523 lajstromjeld gép landolasat kévetden leszallt.

2. abra Az esemény lefolyasa.

1.2 Személyi sérulések
T .
Sériilések _Szemelyzet Utasok Egyéb
Haj6zé Utaskisérd személyek

Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyi 0 0 0 0
Nem sérult 3 0 1
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A HA-5532 lajstromijell Iégijarmii az eset soran nem sérilt. A HA-5523 lajstromjelii
légijarmi vizszintes vezérsikja és magassagi kormanya sértilt. (3. és 4. abra)

4. abra Vezérsikot rogzité menetes

csap

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.3 Légijarmii sérulése

3. abra Magassagi kormany sériilése
1.4 Egyéb kar
1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai (HA-5523)

Kora, allampolgarsaga, neme

32 éves magyar ferfi

Tipusa GPL

Szakmai érvényessége 2015. 06. 30.
Szaksz’olgélati I'Egé’szségij’gyi 2018. 04. 25.
engedélyének | érvényessége

Képesitései vitorlazérepllé pildta

Jogositasai GR

Osszesen 191 6ra / 454
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 6:30/ 32
felszallasok Megel6z6 7 napban 0:23/5
szama Megel6z6 24 6raban 0:04/1

Erintett tipuson 6sszesen | ~100 6ra
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1.5.2 Légijarmi parancsnok adatai (HA-5532)

Kora, allampolgarsaga, neme 49 éves magyar ferfi
Tipusa GPL
Szakmai érvényessége 2015.09.30.
Sleragial | eotsestoton
Képesitései vitorlazérepllé oktatd
Jogositasai FI(G)
Osszesen 370:20 / 957
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 6:35/76
felszallasok Megel6z6 7 napban 0:26/6
szama Megel5z6 24 éraban 0:26 /6
Erintett tipuson 6sszesen | 14:46 /255

1.5.3 Csorlokezel6 adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 28 éves magyar férfi
Tipusa SGPL
Szakmai érvényessége 2013

Szakszolgélati Egészségugy|

engedélyének | érvényessége 2016.04.19

2012 ota csorldkezeld

Képesitései képesités
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Légijarmi adatai (HA-5523)
1.6.1.1. Altalanos adatok
Osztalya vitorlazé repllégép
Gvartéia XIl. sz. Autéjavité Vallalat,
yartol Szombathely
Tipusa / altipusa (tipusszama) R-26 SU Gébé
Gyartasi ideje 1985
Gyartasi szama AA 800039
Felség és lajstromjele HA-5523
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Borsod Megyei Repul6 Klub
Uzembentartoja Magyar Replil§ Szdvetség
1.6.1.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos adatok
Légialkalmassagi | Kiadasanak ideje 2013.04.22.
bizonyitvanyanak | Ervényességének ideje 2014.04.18.

1.6.1.3. Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.6.2. Légijarmi adatai (HA-5532)

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.7

1.8

1.9

Altalanos adatok

Osztalya vitorlazoé repllégép
Gyértéja XIl. sz. Autéjavito Vallalat,
Szombathely

Tipusa / altipusa (tipusszama) R-26 SU Gébé

Gyartasi ideje 1986

Gyartasi szama AA 800048

Felség és lajstromjele HA-5532

Lajstromozé allam Magyarorszag

Tulajdonosa Borsod Megyei Reptilé Klub

Uzembentartéja Magyar Repulé Szdvetség
Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi | Kiadasanak ideje 2013.04.22.

bizonyitvanyanak | Ervényességének ideje 2014.04.18.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre meéltdé meteoroldgiai jelenség
nélkdl tortént, azonban az esemény napjan orszagos kanikula volt. Meteoroldgiai
észlelések szerint Miskolcon, 15:30-kor a hémérséklet 34°C, a paratartalom 36%
volt, és a délnyugati szél 4-5 m/s er6sséggel fujt.

Navigacios berendezések

Az érintett légijarmiiveken navigaciés berendezés nem volt, az érintett Iégijarmi
tipusra nincs el6irva.

Osszekottetés

A 26/2007. (Ill. 1.) GKM-HM—-KvVM egyittes rendelet értelmében a nem ellenérzott
légterekben és repll6étereken zemel6 Iégijarmiveknek altalaban nem kell kétoldalu
radiéosszekottést fenntartani. A repulés biztonsagos és gordulékeny végrehaj-
tasanak elGsegitése érdekében a légijarmi Uzembentartdja az Uzembentartasi kézi-
konyvben szabalyozhatja a radi6-tavbeszél6 berendezés hasznalata esetén kove-
tend6 eljarasokat.

A csorlbkezel6 és a starthely kozott idészakos radidkapcsolat volt, azonban a
csorléberendezés mikodése kdzben, a zajterhelés miatt a radidkapcsolat nem
biztositott. A két Iégijarm{iben nem volt radidkészuilék.

Az esetben érintett légijarmivek Uzembentartoja (Magyar Repulld Szovetseg
Uzembentarté Szervezete) illetve az alapképzd szervezet elGirasa szerint:

MRSZ UK M.2.:

21./ Starthely-aggregator kézétt, starthely-vontatogép kb6zétti radiokapcsolat
esetén a zaszlbjelzések elhagyhatok, helyettiik szévegesen kell k6zbIni az
egyes utasitasokat. A radibn kapoft kbzléseket a kbzlést kapd személy
ismétléssel nyugtazza.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.16

1.17

1.17.1.

Radi6 &6sszekottetéses csérlés esetén is, az elbirt jelzbzaszloknak a
starthelyen, illetve az aggregatornal kell lenniiik, a radiot kezel6 személy kéz
kbzelében, hogy esetleges lizemzavar esetén a rep. lzem biztonsaga és
folyamatossaga biztositva legyen.

Ennek értelmében a replléizem-vezetdnek lehetésége lett volna zaszloval jelezni
a csorl6kezelbnek a csorlés megszakitasara. Tanuk elmondasa szerint erre nem
kerdlt sor.

Repulétéri adatok

A Miskolci repul6tér nem nyilvanos, flves (IV. osztalyu) repulétér, mely 119 méter
tengerszint feletti magassagon helyezkedik el. A repul6étéren csak nappali, VFR
repulés folytathato.

A repulétér vonatkozasi pontjanak koordinatai (WGS-84): 48°07'54" 020°47'30".
Palya 16/34 iranyd, 800 méter hosszu és 100 méter széles.

Az eset idején a repulétérnek érvényes mikddési engedélye volt.
Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivdn adatrégzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Meghallgatasok soran tanuk elmondtak, hogy gyakran inditanak ugy repulégépet,
hogy a csorlési sav kozvetlen kornyezetében mas légijarmi tartozkodik.

A Vb a repulétér érvényes repul6térrendjét és a légijarmi Uzembentartoja altal
kiadott utasitasokat attanulmanyozva azt tapasztalta, hogy az nem tartalmaz
utasitast a repulési savba valod bereplilés korlatozasarol.

Repuléterek osztalyozasa

A repll6tér létesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének, valamint a
leszalléhely létesitésének és megszuntetésének szabalyairdl szol6 159/2010. (V.6.)
Kormany rendelet értelmében:

2. § (1) A létesités, fejlesztés és megsziintetés engedélyezéséhez teljesitendd
kbvetelmények alapjan a replil6terek a kévetkezd osztalyokba tartoznak:

d) IV. osztély: olyan polgari célu nem nyilvanos repulétér, amelyrél a légi-
jarmiivel folytatott munkavégzés, valamint sétarepliilés és légijarmii
szabadidbs alkalmazasa vegezhetd, eés amely motor vagy hajtomii
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1.17.2.

1.17.3.

1.17.4.

1.18

1.19

nélkili légijarmiiveket mozgasszam korlatozas nélkiil, motoros légijar-
mlveket a zajgatldo védbbvezet kijelblésérdl rendelkezé hatarozatban
meghatarozott maximalis miiveletszamig jogosult kiszolgalni;

A fent emlitett rendelet 2. § (1) bekezdésében talalhato, a repuléterekre vonatkozo
felsorolast lasd az 1. szamu mellékletben.

Repuléterek fontosabb informacidinak elérhetésége

A légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvény 37.§ alapjan a nem nyilvanos
repuléteret a tulajdonos, illetve az Gzembentarté engedélye alapjan lehet igénybe
venni.

Az NKH LH nyilvantartasa szerint Magyarorszagon kortlbelll 122 kilénb6zé
repulétér tGzemel. Az interneten elérhetd nyilvantartasban szerepel a repul6tér
Uzemeltetéjének vagy tulajdonosanak elérhetésége, valamint a repulétér vonatko-
zasi pont koordinatai és a futépalya adatai. Az aktualis nyilvantartas 2014. elejétél
elérhetd jelenlegi adattartalommal, elbtte csak a repulétér hely és elérhetdségi
adatok voltak feltintetve az adatbazisban.

Megvizsgalva a repulések korilményeit a Vb megallapitotta, hogy abban az
esetben, ha egy repulétér Uzembentartdja repulétérrendjében szabalyozza a
forgalom mozgasanak feltételeit, tovabbra sincs biztositva, hogy ez a szabalyozas
a légiforgalomban résztevék szamara konnyen hozzaférheté legyen.

Repilés kozbeni tevékenység

A Magyar Kbéztarsasag légterében és repiiléterein torténd repllések végrehaj-
tasénak szabalyairol sz6l6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 2.2 pontja szerint:

A légijarmiinek a légtérben — fiiggetleniil a légtér osztalyatél —, valamint a
repllétér mozgasi tertiletén térténé mikddeése soran, a légijarmii személyzete
koteles folyamatosan figyelni a forgalmat, a lehetséges Osszelitk6zési
veszélyek felismerése és megel6zése céljabdl.

Tovabba replilbtéren, vagy annak kbzelében miikédé légijarmd, fiiggetlendil
attol, hogy replilétér forgalmi kbrzeten bellil van-e vagy sem, kételes figyelni a
replilétéri forgalmat az 6sszelitk6zések elkeriilése érdekében.

Csorlékezel6re vonatkozé szabalyok

Az oktatd szervezet altal kiadott Uzemeltetési Kézikbnyv M.2. mellékletének, VII.
fejezete értelmében:

12./ A cséribkezelb felel6s, hogy a biztonsagi eszk6z6k, zaszlok, mentédoboz,
tlzolto készlilék a rep. lizem alatt lizemképesen rendelkezésre alljanak. Felelbs
az lizemképes aggregatorral valé csériésért, az idbben végrehajtott
kétélvagasért. A kijeldlt cséribkezeld kbteles a mellé beosztott cséribkezeld-
gyakornokot csérlésre oktatni. Oktatas esetén a miik6dé dob ellenkezd oldalan
tartézkodjon, hogy sziikség esetén a gyakornok tevékenységébe kbzbe tudjon
avatkozni.

Kiegészito informaciok
A Vb afentieken kivlil mas informaciot nem tart szilkségesnek nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A csorlés megkezdésére vonatkozé dontés meghozasakor (5. abra @) az inditasban
résztvevd személyek vélhetéen arra szamitottak, hogy a csorlési sav kdzvetlen kozelé-
ben korézé (pirossal jeldlt) gép tovabb folytatja a kdrézést. Amikor a csérlés megindu-
lasat kovetben észlelték, hogy az a kdrbzést abbahagyva mar biztosan berepdlt a
repulési savba, addigra cselekvési lehetéségeik besziikiltek. Radion keresztll egyik
légijarmivet sem lehetett elérni. A felszall6 gép mozgasara koncentrald csorlékezeld
hiaba észlelte a két repllégép Osszeltkdzeésének lehetdségét, mindaddig nem volt
lehet6sége pusztan latas alapjan eldonteni, hogy melyik gép van kdzelebb hozza, amig
fedésbe nem kertiltek, ez a helyzet pedig csupan masodpercekkel elézte meg a kotél
talalkozasat a (piros) gép vezérsikjaval (5. abra ®).

) —

5. abra Az esemény lefolyasa

Ahogy a kétél hozzaért a vezérsikon lévé magassagi kormanyhoz, azt igen nagy erével
felfelé kitéritve a gépet fejre billentette. Az Utkdzéskor keletkezd erd a repllégépet kb.
30-45 fokkal balra elforditotta eredeti iranyatol. Utkézés utan a kétél a magasséagi
kormany kilépéélén kifele iranyba végigcsuszva eltavolodott a repulégéptdl (6. abra).

Ha a csorlékezeld felé radion kezdeményezték volna a felszallds megszakitasat, a
csorlékezeldnek akkor sem lett volna lehetésége meghallani a kdzleményt, mivel csorlés
kézben az aggregator zaja elnyomja a kézi radié hangjat.

A repllélizem vezetd radidadasa a kialakult veszélyhelyzetrél, ha a csorl6kezel6hdz
nem is, de a repulégép fedélzetén tartozkodd személyzethez eljuthatott volna,
amennyiben rendelkeznek fedélzeti radidberendezéssel. A felszall6 replilégép inditasa
és az Osszeakadas kozotti idétartam mindkét gép személyzete szamara lehetdséget
biztositott az esemény bekovetkezésének elkerulésére.

HA-5523 személyzete a repulétérhez kdzeledve latta a felszallas céljabdl a starthelyre
allitott gépet. Azonban a sikertelen termikfogas utan a csorlésre vard gép felszallasanak
lehet6ségét figyelmen kivul hagyva, olyan iranyba indult el tovabbi termiket keresni, hogy
a starthely a torzs takarasaba kerdlt, igy semmi esélye nem volt a varhatoé forgalmat
figyelemmel kisérni.

A HA-5532 személyzete az indulas el6tt latta a csorlési savban vagy annak kozvetlen
kozelében korozd repllbgépet. Tanuk elmondasa szerint a HA-5523 rdviddel az
Osszeakadas el6tt fejezte be folyamatos jobb forduldjat, melybdl arra lehet kévetkeztetni,
hogy a HA-5532 személyzetének, ha a csoérlés egészében nem is, de annak egyes
részeiben volt lehetésége a gépet vizualisan kdvetni.
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2.1.

A sérulésbdl, a kotél nyomokbdl és a tanuk beszamoldibdl a Vb véleménye alapjan a
repulégép utkozés elbtti repilési iranya maximalisan 30 fokkal balra térhetett el a
palyairanytol.

A kotel
[ ‘\ mozgasa
\ itkozés utan

|
-
s
|
|
|
|
|
|
|
—
L
—
i
I
I
|
|
I
I
A

. Kotellel iitkozés
r helye

7\]
\

\

|

1

\

\

M

al

.\

A

s
g

6.abra. A kotéllel torténd litk6zés lefolyasa.

A nem nyilvanos replléterek nem ellendrzott légtérben miikddnek, ahol elézetes
jévahagyas vagy engedély és kétoldalu radidkapcsolat nélkll lehet replini. Egy ilyen
légtérben Uzemel6 Ilégijarmi utvonala soran tobb olyan nem nyilvanos repul6tér
kbézelében is elhaladhat, amelyrél nincsenek megbizhaté részletes ismeretei. Ebben az
esetben, egy az altala megismerhetd szabalyok szerint kézlekedd atrepils légijarmi
jéhiszemdien is zavarhatja a repulétér forgalmat, adott esetben annak eléirasait meg is
sértheti. llyen esetekben nem varhaté el a személyzettdl, hogy betartsa azokat a
szabalyokat, amelyeket megismerni nem allt médjaban.

Az 1.17.2. pontban ismertetett adatbazis ugyan lehet6séget teremt arra, hogy a
repllésre felkészul6 pildta tajékozdédjon a repulbterek Iétezésérdl, valamint az egyes
repuléterek esetleges igénybevételének engedélyezésében illetékes Uzembentartd
illetve tulajdonos elérhet6ségérdl, de nem teszi lehetévé, hogy a piléta egyszeriien
megismerhesse a repulbterek korzetében érvényes repulési szabalyokat és eljarasokat.
A repulés szamos teruletén kialakult gyakorlat van mar arra, hogy az egyes korzetekben
érvényes repllési szabalyokat és eljarasokat egységes, j6l kezelhet§ formatumban
tegyek kozze.

Emberi tényez6k szerepe az eseményben

Feltételezhetéen a felszallasra vard légijarmi személyzete, valamint a repulélizem
vezeté egyarant motivaltak voltak a csérlés mihamarabbi elinditasaban, mivel a
felszallasra készilé gép személyzete olyan repllési feladat végrehajtasara indult,
melynek teljesitéséhez segitséget remélhetett a koroz6 gép altal megjeloltnek velt
termikus felaramlastol.

Az 6sszegyljtott meteoroldgiai adatokbdl kiolvashatd, hogy az esemény napjan kanikula
volt, dertilt égbolt mellett 34-35°C-0os maximalis hémérséklettel, amelyet a gyenge-
k6zepes erBsségli (4-5 m/s) szél csak kevéssé enyhitett. Az eseményben érintett
személyek reggel 6ta a repulélizemhez sziikséges, kdzepes-nehéz fizikai munkat
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végeztek. Egy az interneten fellelhet6 forras® szerint, a hémérséklet és a paratartalom
értékeket kivalasztva megkapjuk a héindex értékét (7. abra). A héindex szinkddjabol
lathatd, hogy az Uzemnapon résztvevd személyek nagy héterhelésnek voltak tdbb éran
keresztul kitéve, amelynek hatasa megmutatkozhat az emberi teljesitéképességben is.
Azt is figyelembe kell venni, hogy a repllégép zart kabinjaban a szél enyhité hatasa
gyakorlatilag nem érzékelhet6. Az adott esetben, felszallasra térténd varakozas kézben
a hémérséklet a pilétafilkében kdnnyen meghaladhatta a 40°C-ot, amely allapot mar
igen rovid id6 alatt érzeteti negativ hatasait.

A fentebb leirt okok alapjan a Vb valdszinisiti a kornyezeti tényez6k kozrejatszasat az
emberi hibak elkovetésében.

Héindex Tablazat

41

31 41

35 38

58] 35 36 37 38

Sl 32 33 34 34 38
2629 29 30 3T 3P 4
3

AN 26 26 27 27 28 28 29 0O 31 31 32 32 33 34 35 36 37 39 41

AR 23 23 24 24 25 25 26 26 26 27 27 27 28 28 29 29 30 31 31 32 32
PESN 21 21 21 22 22 22 23 23 23 23 24 24 24 24 25 25 26 26 26 26 27
AR 18 18 18 18 19 19 19 19 20 20 21 21 21 21 21 21 22 22 22 22 22

Szinkéd Veszelye’s_segl Sériilési fenyegetettség
kategoria
Alapfok Normal kériilmények kbzott nem veszélyes
Elséfok Hosszq napsugarzas és fizikai tevékenységek esetén kimertilés
lehetséges
. Hosszu napsugarzas és fizikai tevékenységek esetén hé okozta
Mésodfok o A D L .
goOrecsoOk és kimerliltség lehetséges
HG okozta gbres6k és kimertiltség valészind, hosszu
Harmadfok ST . P 0 x
VESZELY! napsugarzas és fizikai tevékenységek esetén révid idén beliil hé
) okozta gutalités, halal lehetséges
z z Révid idén beliil bekévetkezd halal
- ELETVESZELY | |0} ctséges. ELETVESZELYES HOMERSEKLET!

7. dbra. Héstressz. Forras: http://www .katasztrofavedelem.hu

1 http://lwww.katasztrofavedelem.hu/index2.php?pageid=monitor_hostressz
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Az ‘érintett személyek az eset idején rendelkeztek megfelelé jogosultsaggal,
képesitéssel és az adott feladat végrehajtasahoz megfelel6 tapasztalattal.

A légijarmlvek repulésre alkalmasak voltak. Rendelkeztek érvényes légialkalmas-
sagi bizonyitvannyal. A légijarmivek tdbmege és annak eloszlasa az eldirt hatarok
kozott voltak. A szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozé informacio,
hogy a légijarml szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott
volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak
lefolyasat.

A replilés nappal, jo latasviszonyok kdzepette zajlott le.

Ha legalabb vételre alkalmas radiokészulék rendelkezésre allt volna valamelyik
vagy mindkeét érintett Iégijarmi fedélzetén, az eset elkerulheté lett volna.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak:

— A HA-5532 lajstromjellil gép csorlését akkor inditottak, amikor egy masik
légijarmi a csorlési sav kdzvetlen kdzelében tartézkodott.

— A HA-5523 lajstromjelii l1égijarmi csorléssel elérheté magassag alatt repiilt be
a csorlési savba.

— Csorl6kezel6 nem szakitotta meg a csoérlést, amikor felmerilt az Utkdzés
veszeélye.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1

4.2

Szakmai vizsgalat id6tartama alatt hozott intézkedés

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2016. aprilis 15-én kelt levelében arrél tajékoz-
tatta a KBSZ-t, hogy elékészitette a légiforgalmi tajékoztatas rendjérél... széld
miniszteri rendelet szakmai tervezetét, mely rendelet hatalyba |épésével — a
Minisztérium allaspontja szerint — a Zaréjelentés 4.2 pontja alatt szerepld biztonsagi
ajanlasban foglaltak meg valésulhatnak.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2013-248-4P-1 A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgélobizottsaga a
Szakmai vizsgalat soran azt allapitotta meg, hogy a magyarorszagi nem nyilvanos
repuléterek hasznalatéanak naprakész rendje a légiforgalomban részt vevék részére
nehezen, vagy egyaltalan nem all rendelkezésre.

Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a koézlekedésért felelés
minisztériumnak, tegye meg a megfelelé intézkedéseket annak érdeké-
ben, hogy a nem nyilvanos repiil6terek kérnyezetében végzett repiilések
biztonsagos végrehajtasahoz sziikséges légiforgalmi informaciok a
légiforgalmi tajékoztaté rendszer keretében minden érintett szamara
elérhetdk legyenek.

A Vizsgélobizottsag véleménye szerint az ajanlas elfogadésa és végrehajtasa
esetén a légijarmivek személyzete szélesebb kérii és megbizhatobb tajékoztatast
szerezhet a replilbterek hasznalatanak rendjérél, igy a helyi eljarasokra vonatkozé
elGirasok mindenki szémdra elérhetévé véinanak, ezaltal javitva repiilés
biztonsagat.

Budapest, 2016. julius , 7

o

S B\\
MAy Gyéa;?& / Ferenci Miklos
Vb vezetdje Vb tagja
%@ /1 p
Nagy Zsigmond
Vb tagja
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MELLEKLET

1. sz. Melléklet

A repul6tér létesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének, valamint a leszalldhely
létesitésének és megszintetésének szabalyairdl szélé 159/2010. (V.6.) Kormany
rendelet értelmében:

2. § (1) A létesités, fejlesztés és megsziintetés engedélyezéséhez teljesitendé
kévetelmények alapjan a replilGterek a kbvetkezé osztalyokba tartoznak:

a)
b)

c)

d)

f)

I. osztély: nemzetkézivé nyilvanitott kereskedelmi replilétér;

1. osztaly: kereskedelmi repiilétér és a c)-f) pontba nem tartoz6 nem
kereskedelmi replil6tér;

Ill. osztaly: olyan polgéri célu nem nyilvanos replilGtér, amelyrél vallalati
célu légikbzlekedési tevékenység végezhetd;

IV. osztaly: olyan polgari célu nem nyilvanos replilétér, amelyrél a
légijarmdvel folytatott munkavégzés, valamint sétareplilés és légijarmii
Szabadidds alkalmazasa végezhetd, és amely motor vagy hajtomu nélkiili
légijarmiiveket mozgasszam korlatozas nélklil, motoros légijar-miiveket a
zajgatlo védbovezet kijelblésérdl rendelkezd hatarozatban meghatéarozott
maximalis miiveletszamig jogosult kiszolgalni;

V. osztaly: olyan polgari célu nem nyilvanos, futépalyaval vagy helikopter-
leszalldhellyel rendelkezé replilétér, amelyrél vagy amelyen kizardlag
egészségligyi mentbreplilés végezhetd;

VI. osztaly: olyan polgari céli nem nyilvanos replilétér, amelyrdl a polgari
replilés terliletén k6zb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynbkség létrehozasardl, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet,
1692/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK iréanyelv hatalyon Kkivil
helyezésérél sz6lo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet 1. melléklet e)—j) pontiaban meghatarozott légijarmi
szabadidbs alkalmazasa végezhets, és amely motoros légijarmiiveket a
zajgatlo védbbvezet kijelblésérdl rendelkezé hatarozatban meghatarozott
maximalis miveletszamig, motor vagy hajtomii nélkili légijarmiiveket
mozgasszam korlatozéas nélkil jogosult kiszolgalni.
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