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A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonldo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek és a repulbesemények szakmai vizsgalatanak,
valamint az izembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol a 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repllésben
el6forduld események jelentésérél szdélo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIlI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott koézlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Udgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
GPS Global Positioning System (Globalis Helymeghatarozé Rendszer)
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbt A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
' események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
KAH Kbzepes Aerodinamikai Hur
csillagmotoroknal az allas soran gyakran szennyezddnek olajjal az
leégetés alsé gyertyak, ezek megtisztitasanak egyik moédszere a motor nagy
fordulatszamon valo jaratasaval az olajos szennyez6dés leégetése
MG Mezbgazdasagi berendezések
NKH LH Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Léegugyi Hivatal
LHFM Fertészentmiklos ICAO kddja
Vb Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
Oszts levegdnél nehezebb, hajtomivel
sztalya ol it szarazfoldi repiléaé
elszerelt, szarazfoldi repulégép
. ... . | Gyartdja Mielec, Lengyelorsza
Legijarmd Ti);;usaj An-2R = :
Felség- és lajstromjele HA-MDP
Uzembentartéja Gergely Air Kift.
Eset Napja és idoépontja helyi idében | 2013. junius 19. 17 6ra 45 perc
Helye Fertészentmiklos Meidl Repul&tér

A légikdzlekedési baleset soran személyi serllés nem tortént.

A replilégép az eset soran jelentésen megrongalédott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. junius 19-én 18 6ra 05 perckor a Soproni
Rendérkapitanysag Kdzlekedésrendészeti Osztaly osztalyvezetdje jelentette be.

A KBSZ Ugyeletese 2013. junius 19-én 18 éra 16 perckor tajékoztatta az NKH LH
ugyeletesét.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara 2013. julius 5-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Papp Istvan balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Papp Istvan balesetvizsgalo és Pataki Ferenc baleseti helyszinel§ kormanytisztvisel6i
jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt megsziint. A KBSZ f6igazgatéja a Vb
vezet6jének Szilagyi Endre balesetvizsgaldét, a Vb tagjanak Torvaji Gabor
balesetvizsgalét jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. junius 19-én 21 ora 35 perckor érkezett a helyszinre, ahol helyszini
szemlejegyz6konyvet és fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a repllégép-
vezetét és a tanukat, masolatot készitett a repllégép dokumentaciojarél és a
repulégépen elhelyezett kamera altal rogzitett videodfelvételrél. A fedélzeten tartézkodo
masodik személyr6l a Vb csak az eseményt rogzitd és késébb a Vb rendelkezésére
bocsatott videdfelvétel alapjan szerzett tudomast.

2013. junius 20-an a KBSZ potszemlét tartott, melynek soran megvizsgalta a repulégép
altalanos miszaki allapotat.

A Zaréjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a repll6gép-vezetd, a tanuk
nyilatkozatai, a videofelvételen latottak és az okmanyok elemzésén alapszik.

A KBSZ a Zardjelentés-tervezetet az érintetteknek megkuldte, t6lik a rendelkezésre
allé idén belll észrevétel nem érkezett, ezért a KBSZ a Zardjelentés-tervezetet
valtozatlan tartalommal Zaréjelentésként kiadja.

KBSZ
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Az eset rovid attekintése

2013. junius 19-én, délutan 17:45-kor a HA-MDP lajstromjeli An-2R tipusu repllégép
szunyoggyeérités céljabol szallt fel Fertészentmiklés Meidl repulétérrél (LHFM). Az
elemelkedést kovetéen kis bedodntést bal forduldba kezdett, mikbzben a magassaga
folyamatosan csokkent. Ennek kovetkeztében a bal szarnyvég az alatta eltertlé
bluzatablaba ért, majd hirtelen jobbra délve a repulégép jobboldali féfutdja ért talajt.
Végul a futd elakadasaval a repulégép orra bukott és nyugalomba kerllt. Az Gtk6zés
kovetkeztében a motorbdl kendolaj folyt ki, ami tizet okozott. A tizet a pilota kézi
thzoltokészulék segitségével eloltotta.

Személyi sériilés nem tortént, a reptilégép jelentésen megrongalddott.

A replilégép helyzete az esemény utan

KBSZ
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

2013. junius 19-én, délutan Fert6észentmiklés Meidl repllétéren (LHFM)
szunyoggyérités feladatra készitették el6 a HA-MDP lajstromjelii An-2R tipusu
repulégépet. A piléta — elmondasa szerint — az eseményt megel6z6 két napon hasonlo
napszakban, hasonld kérulmények kozott hajtott végre szunyoggyéritési feladatokat. A
korabbi repllések soran rendellenességet nem tapasztalt. Az el6z6 két naphoz
hasonléan ezen a napon is egy személyben latta el a miiszaki atadé — atvevd és
repulégép-vezetd feladatkort. A repllégép Uzemképes atvételét az Gzemi napléban
alairasaval igazolta.

Junius 19-én a délutani 6rakban kedvez6 latasi viszonyok mellett a kulsé hémérseklet
33-34°C volt.

A tervezett 3 Ora repllésre Osszesen 1046 liter vegyszerrel és 1200 liter
repulébenzinnel toltétték fel a tartalyokat. A repllébenzin mennyisége — a Soproni
Rendérkapitanysag altal kirendelt légikdzlekedési igazsagugyi szakérté utélagos
szamitasai szerint — joval meghaladta a tervezett repuléshez szikséges mennyiséget.
A repllégép felszallo tdmege ekkor — a Légijarmi Uzemi Naplé alapjan — a
megengedett maximalis felszallé tdmeget legalabb 150 kg-mal meghaladta.

A pilétan kividl, a jobboldali Glésben egy tovabbi személy is a fedélzeten tartézkodott

A Vb-nek nincs informacioja arrdl, hogy a jobboldali Glésben helyet foglalé személynek
a tervezett munkarepluléssel kapcsolatban feladata lett volna.

A motorinditas rendben tortént. A gyujtas ellendrzésekor az 1-es szérianal a motor
fordulatszamesése kezdetben 60 f/perc volt (a megengedett fordulatszamesés 50
flperc). A gyujtogyertyak leégetésével ez az érték 40 f/perc értékre valtozott, ami
elfogadhaté. A piléta — elmondasa szerint — a megel6z8 két napon is igy jart el.

Helyi id6 szerint 17:45-kor a repllégép kigurult a 16-os palyaval parhuzamos flves
terlletre és 15°-os fékszarny alldssal megkezdte a felszallast.

A piléta elmondta, hogy mar a nekifutas kdzben érezte, hogy a motor teljesitménye
kissé elmarad a megszokottdl, de ezt a magas kulsé hémeérséklet miatt indokoltnak
vélte. Az elemelkedést kovetden — ahogy maskor is — a légcsavarallasszdg
novelésével csOkkentette a fordulatszamot és kissé visszavett a teljesitménybdl.
Elmondasa szerint a motor mar az elemelkedéskor finoman razni kezdett és ez a
késbébbiekben egyre er8sddott. A pildta a meghallgatas soran elmondta, hogy a palya
tengelyének meghosszabbitasat keresztez6 magasfesziltségl villamos vezeték
kikertlése végett a fuves palyardl felszallva mindig balra szokott kifordulni. EImondasa
szerint a felszallds megszakitdsat az adott korulmények kdzott mar nem tartotta
biztonsagosnak, ezért a folytatas mellett dontétt, és mintegy 3 méteres magassagban
megkezdte a bal fordul6t. A felhajtéeré ndvelése érdekében a fékszarny allasat elészor
20°-ra, majd 25°-ra ndvelte, am ennek ellenére a fordulé soran folyamatosan veszitett
a magassagabol. Ennek kovetkeztében el6szor a baloldali szarnyvég beleért a
névényzetbe, majd hirtelen jobbra délve a repulégép a jobboldali f6futdn kezdett
gurulni. A féfutd elakadasa miatt végul orra bukott és megallt. Az Utkdzés
kovetkeztében a leszakadt motorbdl kendolaj kerllt a forré kipufogdcsére, ami tlizet
okozott. Az Utkdzés soran személyi sérllés nem tortént, a tlzet a pildta kézi
thzoltokészulékkel sikeresen eloltotta.

A Vb informacidja szerint a kifordulas kezdetének helyétél még mintegy 1100 méter
akadalymentes terep allt rendelkezésre a palya iranyaban torténé leszallashoz.

KBSZ

7117



2013-166-4P

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

Személyi sérulések

Személyi serilés nem tortént.

Légijarmii sérulése

A repllégép az eset soran jelentésen megrongalédott.

Egyéb kar

A kényszerleszallas és a mentés kdvetkeztében a gabonatablaban taposasi kar

keletkezett.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

50 éves, magyar, férfi

Tipusa H/ NAT /CPL
Szakmai érvényessége 2014. december 31.

Szakszolgalati | E9észségugyi 2014. 4prilis 11.

engedélyének ervenyessege —
Képesitései kereskedelmi piléta
Jogositasai lc\)/lketgtéé(;:]azdaségi, vontato,
Osszesen ~2700 6ra

L Megel6z6 90 napban 60 ora

Repult ideje Megel6z6 7 napban 20 ora
Megel6z6 24 6raban 2 oOra 45 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 1714 6ra

KBSZ
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1.6.

Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

1.6.2.

levegdnél nehezebb,

Osztalya hajtomivel felszerelt,
szarazfoldi repulégép

Gyartoja WSK Delta ,
Mielec, Legyelorszag

Tipusa / altipusa (tipusszama) An-2R

Gyartasi ideje 1979. oktéber

Gyartasi szama 16 18544

Felség és lajstromjele HA-MDP

Lajstromozé allam Magyarorszag

Tulajdonosa

Gergely Air Kift.

Uzembentartéja Gergely Air Kit.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 4 327 é6ra, 32 perc 18 172
Utols6 nagyjavitas 6ta 1 328 o6ra, 03 perc 2 653
Utolsé id6§za!(os 30 6ra na
karbantartas 6ta

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama

LH 52/102-02

Kiadasanak ideje

2013. majus 7.

Légialkalmassagi

Ervényességének ideje

2014. majus 7.

bizonyitvanyanak

Utolsé feliilvizsgalat ideje

2013. majus 7.

Bejegyzett korlatozasok

1.6.3. Alégijarmi hajtomii adatai

Fajtaja csillag elrendezési négyltem dugattyus
Tipusa AS 62 IR
Gyartéja WSK PZL, Lengyelorszag

Gyartasi szama

16 széria K1615 918

Felépitési ideje az adott
poziciéra

1996. julius 18.

repiilt idé

Gyartas o6ta

3142 6ra

Utols6 nagyjavitas 6ta

1 010 o6ra 45 perc*

Utolsé idoszakos
karbantartas ota

n.a.

KBSZ
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* A motor nagyjavitasi ciklusa 1000 Uzemdéra, de a gyarté megengedi ennek
meghosszabbitasat tovabbi 150 Ulzemoraval, ha a motor a megengedett
tiréshatarokon belul teljesiti az el6irt paramétereket. Ez a motor a baleset idején
mar a meghosszabbitott ciklusidén belll Gzemelt.

1.6.4. Hajtomiire felszerelt Iégcsavarok adatai
Fajtaja fém, 4 tollu, @ 3,6 m
Tipusa AV-2-02
Gyartasi szama W143038
Felepitesi ideje az 2009. aprilis 29.
adott poziciéra
repiilt idé
Gyartas 6ta 552 o6ra 21 perc
1.6.5 Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 3368 kg
Tiizeléanyag tomege 865 kg
Piléta + utas 180 kg
Vegyszer 929 kg
Mezo__gaz_c_iasagl berendezések (MG) 50 — 100 kg
becsiilt tomege
Motor melegitéshez, gurulashoz
e et 32 kg
hasznalt tiizel6anyag
Felszallé6 tomege 5310 kg + MG
Megengedett max. felszallé tomeg 5190 kg (Légijarmi Uzemi Naplo)
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor 23,3% KAH (hatarokon beltil)
A repllégép tényleges felszalldé todmege 50 kg tébmegl mezbgazdasagi
berendezéssel szamitva is 170 kg-mal meghaladta a megengedett maximalis
felszallé témeget.
A hasznalt tizel8anyag fajtdja: AVGAS 100 LL repulébenzin
A repll6gép egyéb adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.6.6 A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A repllégép rendszereivel kapcsolatban miszaki hibara utald tényszeri
informacid a Vb szamara nem allt rendelkezésre.
1.6.7 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek
A repllégépen fedélzeti figyelmeztet§ rendszer nem volt, az érintett 1égijarmi
tipusra nincs el6irva.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség
nélkal tortént. A levegé hdmérséklete 33-34°C, a szél 160°-os iranybdl 3 csomo
volt.
KBSZ 10/ 17
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Egyéb id&jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A felszallas Fert6szentmiklés Meidl repulétérrél (LHFM N47.583611° E016.845°
magassag: 134 m/ 440 ft) tértént 2013. junius 19. 17 6ra 45 perckor.

Szilard burkolatu palya hossza: 985 m
Flves palya hossza: 490 m

A repullétérnek érvényes miikddési engedélye volt. A repllétér egyéb paraméterei
az eset bekoOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem
szukseéges.

Légijarmii adatrogzitok
A repulégépen adatrogzité nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs el6irva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

A repulégéproncs megtalalasi helye északi szélesség 47,57798° és Kkeleti
hosszusag 16.853663°. A repul6térhez viszonyitott helyzetét az alabbi kdrnyezeti
vazlat szemlélteti.

-

. 810m

670 m 1100 m

Kérnyezeti vazlat

KBSZ
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A nyugalomba kerilést kdvetéen a repulégép orra 087°-os iranyba allt, az orr
részen, a kitort féfutén és a jobboldali alsé szarnyon tamaszkodva. Alkatrészei
nem szorddtak szét. A helyszinen nem volt fellelheté arra utal6 nyom, hogy a
repllégéprél a foldetérést megelézben alkatrészek valtak volna le.

A replilégép helyzete a foldetérés utan

(a vizsgalat soran a KBSZ rendelkezésére bocsatott felvétel)

Az Utkdzés kovetkeztében a motor részben leszakadt, a légcsavar jelentés
mértékli maradandé alakvaltozast szenvedett, a jobb féfutd kitért, a jobb
alsdszarny és a fékszarnyak tortek. Jelentds mértékben sérultek a mezdgazdasagi
szordcsovek és azok tartokonzoljai, valamint kisebb mértékben sérilt a bal
alsdszarny és a jobb felsészarny is. A kendolajrendszer sérlilése miatt kendolaj
folyt a kipufogocsdvekre, ami belobbanva tizet okozott. A beavatkozasnak
készbdnhetben a tliz nem okozott tovabbi jelentés karokat.

Az épen maradt pilétaflilkében az eset szempontjabdl Iényegesebb kezelbszervek
az alabb részletezett helyzetekben voltak:

— keverékszabalyzo: dus
— gazkar: felszallé teljesitményen

— légcsavarallasszdg: a lehetséges mozgastartomany 40%-aban nagyszdog felé
allitva

— porlasztéfiités: a lehetséges mozgastartomany 30%-aban nyitva
— porsz(ir6: bekapcsolva
— gyorsleallito: alaphelyzetben

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziolégiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a pilota cselekvdképességét.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Tiz

A kenbolajrendszer sérllése miatt kendolaj folyt a kipufogécsdvekre, ami
belobbanva tlizet okozott. A tlizet a repllégép vezet6 17:50-kor Kkézi
tlzoltékészllékkel sikeresen eloltotta.

Tulélés lehetésége

Személyi serilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzbi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészitd informacidk
- A balesetet szenvedett repllégép bal ,I” ducara a balesetet megel6z6en kamerat
rogzitettek, mely a repllés teljes id6tartamardl jol értékelhet felvételt készitett,

tovabba a fedélzeten volt és mikodott a pilota sajat GPS késziléke. A videofelvételt
és a GPS Aaltal régzitett adatokat a Vb rendelkezésére bocsatottak.

- Az An-2 tipusu repullégép orrsegédszarnya automatikusan mikédik. Akkor nyilik,
amikor a repll6gép elérehaladasi sebessége eléri az 50 km/érat, és mindaddig
nyitva marad, amig a sebesség el nem éri a 85-90 km/orat.

- A porlasztéfiitést olyan esetekben kell alkalmazni, amikor a kérnyezeti hémérséklet
és a levegb relativ paratartalma jégképz6dés kialakulasat teszi lehetévé a motor
porlasztdjanak kornyezetében. A felszallast nyaron és télen egyarant kikapcsolt
porlasztofiitéssel és maximalisan dus keverék helyzetbe allitott magassagi gazkarral
kell végrehajtani.

Felszallas el6tt a porszirét ki kell kapcsolni. Por jelenléte esetén a felszallas utan
kell bekapcsolni a porsz(irét.

- A Légilzemeltetési utasitas Il. fejezete a repllégép személyzetét az alabbiak
szerint hatarozza meg:
LA replilégép személyzete

1.1 Egy f6 a replilbgép személyzete:
Latasi meteoroldgiai kérilmények (VMC) mellett nappal és éjjel latvareplilési
(VFR), tovabba miszerreplilési (IFR) szabalyok szerint tervezett és végrehajtott
repliléseknél.

1.2 Két f6 a replilbgép személyzete:

- Mliszeres meteoroldgiai koérilmények (IMC) mellett nappal és éjjel
mdszerreplilési (IFR) szabalyok szerint tervezett és végrehajtott repliléseknél.

- Légialkalmassagi és nagyjavitasok utani berepliléseknél.
- Ejtéerny6sbk ugratasakor.

Térképész és specidalis feladatok repiilésénél.
Nemzetkbzi atrepliléseknel.

MEZOGAZDASAGI MUNKAREPULEST CSAK MINIMALIS HAJOZO
SZEMELYZETTEL (MINT FENTEBB) SZABAD VEGREHAJTANI. KIVETELT
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KEPEZ, HA A FEDELZETEN ELLENORZO, OKTATO VAGY GYAKORNOK
TARTOZKODIK. EZ ESETBEN A MEZOGAZDASAGI MUNKAREPULES 2
FO SZEMELYZETTEL VEGEZHETO.”

- A Légiuzemeltetési utasitas V. fejezete a fékszarnyak alkalmazasarol:
LJFELSZALLAS FEKSZARNYAK ALKALMAZASAVAL

A fékszarnyak hasznalata felszallas kbzben 30 — 35%-kal roviditi meg a nekifutas
hosszat és a felszallasi tavolsagot.

A fékszarnyak kitérithet6k 25° vagy 30°-ra, a replilégép terhelésétél és a replilGtér
allapotatdl fiiggben.

1. A 25°ra kitéritett fékszarnyakkal a felszalldas a motor névieges teljesitményén
torténik.
2. Korlatozott felszallasi tavolsag vagy maximalis repilésullyal (5500 kg) térténé

felszallas esetén a felszallas 30°-ra kitéritett fékszarnyakkal és a motor felszallo
lizemmdodjaban torténik.”

- A Légilzemeltetési utasitas V. fejezete motormeghibasodas esetére:

, A MOTOR MEGHIBASODASA FELSZALLAS KOZBEN

1. Felszallas kézben, a féldrél valo elemelkedés utan bekovetkezett motor leéllas
esetében a replilbgép hajlamos az orrat leadni. Ez azonnali energikus
beavatkozast igényel a pildtatdl, hogy sikeriiljon féldetérés elbtt, kis
magassagon Kilebegtetni a replilégépet.

2. A felszéllas kbézben tértént motormeghibasodas esetén Ilehetséges a
biztonsagos leszallas a replilGtérre, vagy a start kezdetétél az alabbiakban
megadott tavolsagokat biztosito teriiletre — a motor meghibasodas pillanataban
a miiszer altal jelzett sebességtdl fliggben:

Sebesség a motor Leszallé A megszakitott start
leallas pillanataban sebesség tavolsag
km/h km/h m

Felszallas behuzott fékszarnyakkal a motor névieges lizemmaddjan

110 110 700

Felszallas kitéritett fékszarnyakkal a motor névleges lizemmaodjan

80 80 430
A feltiintetett adatok megfelelnek az 5250 kg repllSsullyal rendelkezé
replilégépre szabvany légkéri viszonyok kbzbtt és szélcsendben javasolt
replilbgépvezetbi mddszer elbirasainak a kigurulas kbzben szabalyosan
alkalmazott fékezés esetén.

3. Abban az esetben, ha felszallas kézben meghibasodik a motor, és ha a
felszallas az egyenesbdl térténd leszallast korlatozott méretei miatt lehetetlenné
tévé palyardl tortént — a foldetérést a palya hataran kiviil kell végrehajtani.”

A Vb-nek egyéb érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran a szokasostdl eltéré mddszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1

2.2

ELEMZES
A repulés eldkészitése

A rendelkezésre allo informacidk alapjan nagy valdszinliséggel megallapithatd, hogy
a repulégép a baleset bekdvetkezéseig repllésre alkalmas miszaki allapotban volt.

A 33-34°C koruli kuls6 hémérséklet negativ hatassal volt mind a motor
teljesitményére, mind pedig a légcsavar vonderejére és a szarnyakon ébredd
felhajtéerdre.

A Vb véleménye szerint — a piléta elmondaséat a tervezett replléssel kapcsolatban,
valamint a légikozlekedési igazsaglgyi szakérté utdlagos szamitasait alapul véve —
repulégépet a szikségesnél joval nagyobb mennyiségi tlizel6anyaggal toltotiek fel.

A maximalis felszalld6 tdmeget meghaladd mértékben terhelt replilégépen utazott egy
olyan személy is, akinek a tervezett munkarepuléssel kapcsolatban nem volt feladata.

A felszallas a flives tereprél tortént, holott rendelkezésre allt egy 985 méter hosszu
aszfalt burkolatu palya.

A repiilés végrehajtasa

A magas kulsé hémérséklet mellett szlkségtelentl tulterhelt reptlégéppel a piléta a
rendelkezésre all6 985 méter hosszu szilard burkolatu palya helyett az ennél joval
rovidebb, fuves terlletrél szallt fel.

A felszalldas soran a porsziirét bekapcsolt allapotban tartotta. A Légilzemeltetési
Utasitas szerint flves, vagy szilard burkolatu palyan eleve indokolatlan a szlré
hasznalata. Szikség esetén is csak a felszallas utan szabad bekapcsolni, mert
szamottevéen csokkenti a motor teljesitményét.

A felszallast a piléta 1/3-ad mértékig nyitott porlasztofiitéssel hajtotta végre. A 30°C
feletti kuls6 hOémérsékleten, raadasul felszalld teljesitményen nem allt fenn a
szivotorok jegesedésének a veszélye, ezzel szemben a porlasztéba juté magas
hémérsékletii leveg6 a motor teljesitménycsokkenését idézte eld.

Az elemelkedést kdvetd masodpercekben a pilota a lIégcsavarallasszog novelésével
csokkentette a motorfordulatszamot és a gazkar egyideji visszavételével a
teljesitményt is.

A kis sebességgel és kis magassagon a (Vb véleménye szerint sziikségtelentil)
megkezdett forduld soran a forduld végrehajtasahoz szikséges nagyobb felhajtéerd a
kis sebesség miatt nem allt rendelkezésre. Raadasul a — forduld és a fékszarny nyitas
kévetkeztében — megndvekedett a homlokellenallas is jelentésen akadalyozta a
tovabbi gyorsitast.
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3.2

Vizszintes repiilés Fordulo
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Forras: Pilot's Handbook of Aeronautical Handbook FAA-H-8083-25A

A tipuson nagy tapasztalattal rendelkezé pilotakkal vald konzultacidt kovetéen a Vb
allaspontja szerint a kis sebességgel térténd elemelkedés utan — a parnahatast
kihasznalva — lehet&ség lett volna vizszintes szarnnyal tovabb gyorsitani, vagy pedig
— a felszallas megszakitdsa esetén — a palya vonalanak meghosszabbitasaban
leszallni. Ehhez majdnem 1100 méter akadalymentes terep allt rendelkezésre.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Az id6jaras a tervezett repllési feladat végrehajtasara alkalmas volt. A repulés jo
latasi feltételek, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A piléta az eset idején megfeleld jogosultsaggal, képesitéssel, és az adott repilési
feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett.

A pildta a repulés soran nem tartotta be maradéktalanul a Légilzemeltetési
Utasitasnak a korlatozasokra, a felszallasra, illetve a kényszerleszallasra vonatkozé
el6irasait.

A repulégép rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai
alapjan a hatalyban Iévd el6irasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen
felszerelték és karbantartottak.

A repulégép sulyponthelyzete az el6irt hatarok kozott volt, de felszallé tdmege — a
légijarml Uzemi naploba bejegyzett adatok alapjan — legalabb 150 kg-mal tobb volt,
mint a maximalisan megengedett.

A Vb nem talalt bizonyitékot arra vonatkozoan, hogy a repllégép szerkezete vagy
valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek
koévetkeztében okozta az esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének kdzvetlen oka:

— Az adott kérilmények kodzott a pildta altal kis magassagon, kis sebességgel
megkisérelt fordulé.
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A Vb éllaspontja szerint a balesethez vezetd kérilmények kialakulasaban az alabbi
kozvetett okok egylttesen jatszottak szerepet:

— magas kérnyezeti hdmérséklet mellett,

a repulégepnek a megengedett maximalisnal nagyobb mértékl statikus
terhelése,

— a porszlrd szikségtelenul bekapcsolt helyzete,
— a porlasztéfiités indokolatlan hasznalata,
— alégcsavarallasszog ndvelése az adott repulési helyzetben,

— a gazkar visszavételével a motorteljesitmény csdkkentése az adott repulési
helyzetben.

4. Biztonsagi ajanlas

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2016. aprilis 13.

Szilagyi Endre Torvaji Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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