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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kdrilményeinek feltarasa,
és a hasonlo6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata
és megallapitasa.
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A VIZSGALAT JOGALLASA

Jelen vizsgalatot
- a polgari légikézlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és megelézésérdl és a 94/56/EK
iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi
rendeletben,

- a légikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. toérvényben,
- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény
Flggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. evi XLVI. térvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,
- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl
sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
- a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabdlyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,
- a légikozlekedési balesetek és a repliléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartoéi
vizsgalat részletes szabalyairdl sz6l6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,
- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas altalanos
szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben.
foglalt rendelkezések megfelel6é alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten, valamint 2016.

szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutédlassal valé megsziinésérdl sz6l6 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos replléeseményt ki kell
vizsgalnia
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek volna.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és szervezettél, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival Gtk6znek.

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az
ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zargjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd
személyek az adott tigyben inditott mas eljardsban szakértéként nem jarhatnak el.

A Vizsgalobizottsag koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a szakmai
vizsgalat sordn tudomaéséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly
alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek
szamara megkUldott Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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TENYBELI INFORMACIOK
Az eset kategodriaja légikozlekedési baleset
Légijarmii felség- és lajstromjele OE-5310
Légijarmii Gizembentartéja maganszemély
Az esemény helye Hajduszoboszl6 repulétér (LHHO)
Az esemény datuma, idépontja 2013.06.13 13:45 LT

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja az esemény vizsgalatara 2013. junius 14-én az alabbi vizsgaldbizottsagot
(tovabbiakban: Vb) jelélte ki:

vezetdje Horvath Janos, balesetvizsgalo

tagja Maroti Gergely, balesetvizsgald
tagja Ferenci Miklés, balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter, baleseti helyszineld

Horvath Janos balesetvizsgalé kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt megszint, ezért
a KBSZ féigazgatdja Nagy Zsigmond balesetvizsgalét jeldlte ki a Vb vezetdjének.

A szakmai vizsgalat attekintése

A Vb 2013. junius 13-an helyszni szemlét tartott, amely soran megvizsgalta a roncsot és a csorlékotelet,
valamint t0bb esetben tanukat hallgatott meg. A vizsgalat soran a Vb részletesen attanulmanyozta az
eseményben érintett tipus légilizemeltetési utasitasat, valamint figyelembe vett hasonlé gyartmanyu
légijarmvek kulféldi eseményeirdl készitett balesetvizsgalati zarojelentéseket.

Légijarmii adatai

A légijarmii osztalya

A légijarmii alosztalya

A légijarmii tipusa

A légijarmii gyartoja

A légijarmii gyartasi éve

Lj. azonosité jele/gyartasi szama
Futomii elrendezés

Hajtomii kategoriaja

Légijarmii sériilése

Repiilés adatai

Repiilési szabalyok

Repiilés célja

Felszallas helye, idépontja
Vizbe érkezés helye, idépontja

Meteoroldgiai adatok

Latasi viszonyok
Napszak

Id8jarasi kériilmények (METAR / TAF)

KBSz

vitorlazérepullégép

N/A

Nimbus 3/ 24.5

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Németorszag
1983

39

farokkerék/-csuszd, behuzhato

hajtom nélkali

megsemmisult

VFR

magan/sport
LHHO, 13:45
LHHO, 13:45

VMC

nappal

Szél 020°-rél 4 m/s, h6mérséklet 25°C, [égnyomas (QNH) 1018
hPa.
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Személyzet adatai

Beosztas Szaksz.eng.tipusa Orvosi mindsités
1. Parancsnok piléta (PIC) piléta kalfoldi 2.osztalyu

Személyi sérulések
Az esemény soran a piléta sulyosan megsérult.

Repiilés lefolyasa
Az OE-5310 lajstromjelti vitorlazérepllégép csorlését 2013.06.13-an  13:45-kor kezdték meg a
hajduszoboszl6i replilétér 04-es futdpalyajarol. A rendelkezésre allé id6jarasi adatok alapjan a szél 020°-rél
4 m/s fuijt.
A csorlés megkezdését kdvetben, néhany méter gurulas utan a vitorlazérepllégép vizszintes szarnyakkal
emelkedett el a talajrél. Kozvetlenll az elemelkedés utan azonban a vitorlazérepuilégép jobbra billent,
amelynek kdvetkeztében a jobb szarnyvég hozzaért a talajhoz, amely miatt a Iégijarm{ jobbra eltért az
eredeti felszallasi iranytél. Ez id6 alatt a piléta folytatta az emelkedést. Az emelkedéssel egyiitt a légijarmi
egyre nagyobb mértékben jobbra délt.
Korulbelil 15 méter magassagon, amikor a csorl6kétél még mindig a légijarmihéz volt régzitve, a
folyamatos jobb iranyu hossztengely kértli elfordulas eredményeképpen a vitorlazérepulégép hathelyzetbe
kerilt, majd orr résszel a foldnek itkdzott. Néhany méter csuszas utan a légijarmi nyugalomba kertilt.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy az ivelélap vezérlékar ,+1” allasban volt.

ELEMZES

A rendelkezésre allo adatatok alapjan a Vb arra kdvetkeztetett, hogy az elemelkedést kdvetden a légijarm
kis sebességgel és nagy allasszoggel repult. Felszéllaskor az ivelSlap a légilizemeltetési utasitasnak
megfelel6 "+1" allasban volt. Azonban a megndvekedett iveltségl szarny kritikus allasszog tlré képessége
csokken - a behuzott allapotuhoz képest -, valamint kiengedett ivelSlapnal a légijarmli emelkedési hajlama
né.

A Vb allaspontja szerint e két tényez6 kdvetkeztében egy kismértékl széllbkés vagy turbulencia is
okozhatta a jobb szarny lebillenését (1. abra). Azonban esemény bekdvetkezéséhez tébb tényezd is
kodzvetve hozzdjarulhatott.

Az id&jarasi adatok szerint felszallaskor enyhe bal oldalszél volt. llyen irdnyd szélnél a tdrzs arnyékold
hatasa miatt a jobb szarnyon kevesebb felhajtéerd keletkezik, mely asszimmetrikus felhajtéerd eloszlast
eredményez a két szarnyfél kozott (2. abra). Ezek kdvetkezményeként olyan nyomaték keletkezett, amely
a bal szarnyat felfelé, a jobb szarnyat lefelé mozgatja. Ennek hatasat még noveli, hogy foldfelszint érinté
szarnyveég kovetkeztében a légijarmi jobbra elfordult a felszallas eredeti iranyatdl, azaz a jobb szarny
lemaradt, mig a bal szarny felgyorsult. A két szarny eltér6 sebességébdl eltér6 mértéki felhajtderd
keletkezik, amely szintén a jobbra d6l6 nyomatékot eredményez.

Az iranytol torténd elfordulaskor a csoérlékotél a gép hossztengelyére szintén, az elfordulassal megegyezé
szoget zar be, amely tovabbi billent6 nyomatékot eredményez (1.abra).

Az Utkdzéskor fellépb er6k a csorl6kotél leoldasat eredményezték. Az esemény sordn sem a csorlékotél,
sem a szakadobetét nem szakadt el.

A vitorlazérepulégép pildtaja az eset idején az adott repllési feladatra megfelelé jogosultsaggal és
képesitéssel rendelkezett.

A vitorlazorepilégép repulésre alkalmas volt, és rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi bizonyitvannyal. A
szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozd informacié, hogy a légijarmi szerkezete vagy
valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez.
Az esemény nappal, j6 latasi és meteoroldgiai kdrilmények kdzott, VFR szerinti repllés soran tortént.
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KOVETKEZTETESEK

Eset okai
A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetkezésének oka az
volt;

- A piléta a sziikségesnél kisebb sebességgel kezdte meg az elemelkedést.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsdga nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2017. januar 06.

Nagy Zsigmond Maraoti Gergely
Vb vezetbéje Vb tagja
Ferenci Miklos Kiraly Péter
Vb tagja Vb tagja
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MELLEKLETEK

Felhajtéerd kiilénbség
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2. abra
(fels6 abra: felszallas elétti allapot, alsé abra: jobb szarnyvég elakadas utani allapot)
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