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ViZIKOZLEKEDESI ESEMENY

DUNA 1707,5 fkm
2013. oktober 20.

~Ersekcsanad” toléhajoé + 6 barka
08601361

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré megbeszélést tart,
melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részérdl a zaré6 megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése, tovabba
irasbeli észrevétel a Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban a jogszabaly
biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

EMSA

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Jarmiazonosité Rendszer
European Maritime Safety Agency
Eurdpai Tengerbiztonsagi Ugyndkség
folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vizikdzlekedési esemény

Ganz-Danubius Hajé- és Darugyar Rt,

gyartoja Obudai Gyaregység - Budapest
tipusa toléhajo
i ) lobogoja magyar
»Ersekesanad” [5istromjele 8601361
toléhajoé -

gyari szama
tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kft
lizembentartéja DDSG MAHART Kft, Budapest
bérléje

Eset napja és idopontja 2013. oktoéber 20. 23:00
helye Duna, 1707,5 fkm

elhunytak szama

Eset kapcsan

sulyos sériltek szama

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a jarm{ nem sérult

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

Gyartast feliigyel6 hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSz

1. abra: az ,,Ersekcsanad” toléhajé  (forras: hajéregiszter.hu)
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gyartéja Brodogradiliste Backi Monostor (Szerbia)
tipusa szarazaru-szallitdé barka
lobogdja német
,,SL-137” lajstromjele 04801280
barka gyari szama

tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kft
tiizembentartéja DDSG MAHART Kft, Budapest
bérldje

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke a jarm{ nem sérilt

Lajstromozé allam Ausztria

Lajstromozé hatésag Bundesministerium fir Verkehr

Gyartast feliigyel6 hatésag

2. abra: a felakadt ,,SL-137” barka a komaromi lek6tén

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. oktdber 21-én 21 6ra 09 perckor az illetékes
rendérhatésag ugyeletese jelentette be.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatodja a vizikdzlekedési esemény vizsgalatara 2013. oktéber 22-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Veres Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2013. oktdber 22-én a komaromi lek6tén megszemlélte az érintett jarmiveket,
tovabba ellenérizte a jarmivek okmanyait.

A géphajo személyzetét meghallgatta, valamint fényképfelvételeket készitett.
A Vb a toléhajo rogzitett AIS adatait és radioforgalmazasat beszerezte.
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Az eset rovid attekintése

2013. oktdber 20-an este az ,Ersekcsanad” toléhajo 6 barkaval hegymenetben
kozlekedett a Duna D6més és Esztergom kozotti szakaszan. 22 6ra 20 perckor az
1707 és 1708 fkm kozott a kotelék a hajéuton kival felakadt. A géphajé onerdbdl
leszabaditotta tolatmanyat, majd folytatta utjat Komaromig. Az esemény soran
személyi sérllés nem tortént, a jarmiivek nem |ékesedtek, kdrnyezetszennyezés nem
tortént.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszdélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az ,Ersekcsanad” toldhajé 2013. oktdber 20-an 07:40-kor 6 barkaval indult
hegymenetben a Duna 1658 fkm-nél lévé ujpesti lekétérdl, ,B” (24 oras)
uzemmoddban. Rakomanya 9636 tonna vasérc, célkikotdje Linz volt. A barkakat
2x3-as alakzatban csatoltak fel, a 3. abra szerint.

SL 140 1817-8 SL 1520 -
— ‘ Ersekcsanad
menetirdny
‘ SL 137 301 1808-B b

3. dbra: a 6 barkabadl allé tolatmany elrendezése

A kotelék 15:00-kor elérte a DoOmdsi-gazlét, melynek meghajézasahoz a
tolatmanyt két oszlopra bontottak az 1694 fkm-nél 1évd lekdtéhelyen. A barkakat
igy két részletben tovabbitotta a tolohajo az 1705 fkm-ig, ahol ismét a korabbi 2x3-
as alakzatba rendezték az egységeket, majd 22:00-kor tovabb indult
hegymenetben. Roviddel ezutan, 22:20-kor a koételék bal elsé barkaja ( ,SL 1377 )
felakadt az 1707,5 fkm-nél a hajéut jobb oldalan, a piros kitizdjelek kdzotti
homokpadon, a hajouton kivdl.

4. abra: a kotelék helyzete a felakadaskor, a bal oszlop elején a felakadt
,»SL-137” barka (térkép: SiiTech Inc.)

Az Ersekcsanad” toldhajo személyzete megvizsgalta a felakadt barkat, azon
Iékesedést nem tapasztaltak, ezért megkezdték a leszabaditasat. El6szdr a hatsé
négy barkat lecsatoltdk és az also piros kitizéjel alatt, a hajézo uton kivll
lekototték. Ezutan az elsé két barkat 20-30 perc alatt sikeresen lehuztak a
homokpadral.
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1.2

1.3

1.4

1.5
151

1.5.2

A tolatmanyt ismét dsszeallitva 2013. oktdber 21-én, 03:00-kor az ,Ersekcsanad”
folytatta utjat hegymenetben, majd 15:30-kor megérkezett Komaromba. Itt a hajé
vezetbje beszamolt a hajézasi tarsasag ligyndkének a torténtekrdl, aki 16:30-kor
jelentette az esetet a Komaromi Vizirendészeti Ors iigyeletesének. A bejelentést
kovetben a felakadas helyszinén a Kozép- Duna-volgyi Vizlgyi lgazgatésag
méréseket végzett, a mederben karos elvaltozast nem tapasztaltak. A
vizirendészet a koételék tovabbhaladasat a hatésagi szemle idépontjaig megtiltotta.

2013. oktober 22-én az NKH és a KBSZ kdzds szemlét tartott, melynek soran a
felakadt ,SL 137" barkan szerkezeti sérilés nem volt tapasztalhaté. A jarmi
merillése a leszabaditas o6ta eltelt id6szakban nem valtozott, |ékesedésre utald
korulmény nem volt. A személyzet meghallgatasa soran az esemény idépontjaban
szolgalatban |évé kapitany elismerte, hogy navigacios hiba vezetett a felakadas
bekovetkezéséhez. A szemle befejezése utdn a kotelék engedélyt kapott a
tovabbhaladasra uticélja felé.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyi 0 0 0

Nem sériilt 0 0

Az eset kovetkeztében személyi sértlés nem tortént.

Az uszoélétesitmény sérilése

Az ,SL 137" barkan a felakadas kovetkeztében szerkezeti sértilés nem tortént.

Egyéb kar

A folydmederben kar nem keletkezett, kérnyezetszennyezés nem tortént. Egyéb
kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme 64 éves, férfi
Képesités érvényessége visszavonasig
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag 2014.05.93. I
képesitése ] o o Radarhajos kepesites
Egyéb szakmai bizonyitvany | Radidkezeld képesités
Vonalvizsga: Sulina-Mainz
i'?jee:.‘:‘“as Az adott hajén eltsltétt idé | 7 nap

Az lizemvezeto

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szukséges.
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1.5.3

1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

A személyzet egyéb tagjai

Az ,Ersekcsanad” toldhajo 7 fés személyzettel kozlekedett:

Beosztas Allampolgarsag
Hajoparancsnok roman
Kapitany roman
Hajovezet6 magyar
Géplzemvezetd magyar
Géptiszt roman
Fedélzetmester 1. roman
Fedélzetmester 2. roman

Az uszolétesitmények adatai

,Ersekcsanad” toléhajo

Gyartas helye Budapest
Gyartas éve 1990
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2011.08.31.
L'Jze’mkepe§s§a_g| l?lzonyltvany 2015.09.30.
érvényességi ideje

~SL 137” barka
Gyartas helye Szerbia
Gyartas éve 2001
Utols6 szemle helye, ideje Mainz
l’Jze’mképe§s§é_gi l?izonyitvény 2018.03.11.
érvényességi ideje

A hajoétest adatai

A felakadt ,SL 137” szarazaru-szallitdé barka adatai:
Legnagyobb hossz 81,51 m
Legnagyobb szélesség 11,43 m
Megengedett legnagyobb meriilés 32m
Megengedett legnagyobb terhelés 2282t

A vizi jarmi fomotorok adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés, a géphajé meghajté és kormany

berendezései megfeleléen mikddtek.
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1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

Az ,,SL 137” barka terhelési adatai

Ures tomeg 493 t
Uzemanyag témege 0t
Rakomany tomege 1608 t
Terhelés 6sszesen 1608 t
Teljes vizkiszoritas 2101t
Megengedett legnagyobb mertulés 3,2m
Meriilés a baleset idején 2,45 m

A barka terhelése és merlilése a megengedett értékeken belll volt az esemény
idépontjaban.

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban jelentds meteoroldgiai korilmény nem Kkorlatozta a
hajézast. A kérzetben csendes, dertlt id6 volt, a levegd hémérséklete 16 °C. A
latasi viszonyok a telihold miatt rendkival jok voltak. A hullamzas mértéke
elhanyagolhato.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal.
Hidrolégiai adatok

Az esemény idején a folyamszakaszon a hajozast korlatozé hidroldgiai kérilmény
nem volt, a vizmélység a szakasz gazléiban is meghaladta a 3 métert.

Budapesti vizallas: 239 cm.

Navigacios berendezések

Az ,Ersekcsanad” tolohajon rendelkezésre allé6 navigacios berendezések: szines
kijelz8s radar, mélységmérd, fordulasi szégsebesség-mérd, AlS ado-vevd, GPS +
elektronikus térkép. A hajé alkalmas egyszemélyi vezetéssel radarhajézasra. A
személyzet hajét vezetd tagjai rendelkeztek radarhajos képesitéssel.

A navigaciés berendezések az esemény bekdvetkezésekor megfeleléen
mikaodtek.

Osszekottetés

Az ,Ersekcsanad” ms fel volt szerelve az el6irt két darab radié berendezéssel,
melyek a baleset idején Uzemképes allapotban voltak. A tolohajoé radidadasat az
RSOE kézpontja rogzitette.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal.

A viziat adatai

A felakadas helyszine a Duna 1707,5 fkm, a szobi komp és az Ipoly-torkolat
kozotti vizterulet. Mederk6zépen hosszanti zatony helyezkedik el, a kitlzott hajout
a bal part mellett huzédik. A zatony alsé nyulvanya a szobi komp vonalaig ér, a
piros kitlz6jeleken kivil a vizmélység gyorsan csokken. A part és a kdzépzatony
kozott vezetd hajoutban a meder keresztmetszete szlk, az athaladas fokozott
figyelmet igényel.
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5. abra: a Duna-szakasz az Ipoly-torkolatnal (térkép: SiiTech Inc.)

A szakasz mértékado gazloja: 1698,9 fkm — DE6mos II.

Vizmélysége az esemény napjan: Bp+9 dm= 23,9 dm+ 9 dm= 32,9 dm.

1.11  Adatrogziték
Az uszélétesitményen az elGirt AIS jeladod telepitve volt, az esemény idépontjaban
megfelelden Uzemelt. A jarmi altal sugarzott adatokat az RSOE kdzpontja
rogzitette.

1.12 A roncsra vonatkozé adatok
Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértbi vizsgalatra nem kerult sor.

1.14 Tiaz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetdsége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek
A vizsgalat sordan a Vb nem végzett prébakat és kisérleteket, a
véleményalkotdshoz arra nem volt sziikség.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szlkséges.
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1.18

1.19

Kiegészitdé adatok

2013. oktdber 27-én az ,Ersekcsanad” toldhajo 4 barkaval ismét felakadt, a Duna
1669,5 fkm-nél a bal part mellett, hajéuton kivil. Az esemény éjszaka, 00:30-kor
tortént, 60-70 %-os koéd miatt korlatozott latasi viszonyok kozott. Az esemény
soran személyi sérilés, Iékesedés nem tortént, a kdtelek dnerdébdl leszabadult. A
felakadas oka ebben az esetben is navigacios hiba miatti hajout elhagyas volt. A
szolgalatban [évé hajévezetd ennél az esetnél is ugyanaz a személy volt, mint a
jelen vizsgalt esemeénynél.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szUkséges.
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ELEMZES

A Vb a vizsgdlat soran megallapitotta, hogy az eseményben érintett jarmivek
rendelkeztek érvényes okmanyokkal, Gzemképesek és hajozasra alkalmasak voltak. A
felakadt barka terhelése a megengedett értéken belll volt. Merilése nem érte el a
megengedett legnagyobb mertlés értékét és megfelelt a hajout paramétereinek. A
koteléket mozgatod géphajo személyzete megfelel6 létszamu volt, tagjai rendelkeztek a
szlkséges képesitésekkel.

Az esemény soran a kotelék letért a megfelelé utiranyrol és elhagyta a biztonsagos
vizmélységu, kijelolt hajézéutat. Az esemeény bekovetkezésének okaként a személyzet
a nem megfeleld navigacioét jeldlte meg.

A Vb az esemény okainak feltarasa soran a kdvetkezd korilményeket vizsgalta:
Kiilsé kériilmények

A Vb nem talalt olyan jelentdés id6jarasi vagy hidrolégiai korilményt, ami a jarmi
iranyithatésagat befolyasolhatta volna.

Az esemény id6épontjaban a térségben nem volt olyan forgalmi szituacié vagy masik
jarmd, amely akadalyozta a koételék mandverezését vagy hirtelen iranyvaltoztatasra
kényszeritette volna.

Miiszaki meghibasodas

A koteléket tovabbitdé géphajé fémotorjai és kormanyberendezése rendeltetésszeriien
Uzemelt az esemény id6pontjaban, a jarmi iranyithatésagat miszaki meghibasodas
nem korlatozta.

Emberi tényezé

A Vb a vizsgalat soran nem talalt olyan kilsé kdrtilményt vagy miszaki okot, amely az
esemeény bekodvetkezésében szerepet jatszhatott és a hajévezetét befolyasolta volna a
jarmd iranyitasa soran. Ezért a Vb megalapozottnak tartja a személyzet indoklasat,
miszerint az esemény bekdvetkezése kizardlag emberi tényezd kdvetkezménye. A Vb
megallapitasa szerint a kotelék a hajovezetd helytelen navigacioja kovetkeztében tért
le a hajoutrol.

Téves helymeghatarozas

Az ,Ersekcsanad” rogzitett AIS adatai és a helyszin tulajdonsagai, valamint a
személyzet egyéb tagjai altal elmondottak alapjan felmerult annak lehetésége, hogy a
navigacios hiba hatterében téves helymeghatarozas allhat.

A Vb feltételezése szerint a jo latasi viszonyok és a géphajon rendelkezésre allé
navigacios berendezések altal szolgaltatott informacidk ellenére a hajovezetd tévesen
itélhette meg a kotelék poziciojat. A valéjaban az 1707 fkm-nél, hegymenetben haladé
tolatmany kérnyezetét az 1710 fkm térségeként azonosithatta, ezért a kotelék haladasi
iranyat is ennek megfeleléen moddositotta. Ezt a feltételezést tamasztjak ala az
alabbiak a Vb véleménye szerint:
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feltételezett pozicid a kotelék valods
] : helyzete

2000 ft
=00 m

6. abra: a kotelék vélt és valos helyzete (térkép: SiiTech Inc.)

Hajozas hegymenetben az 1707 fkm-nél a vonalleiras szerint:

A szobi komp vonalat elhagyva a bal part mellett hajozunk, a vak piros kitiz6jel utan
elhaladunk az Ipoly-torkolat hordalékkupja mellett, melyet z6ld villand Uszo6 jeldl. A zéld
vilané utan a bal parttal parhuzamosan mehetink fel az 1710,3 fkm-ig, kb. 100
méteres parttavolsagot tartva.

1000 ft
200 m

7. abra: hajézasi utvonal hegymenetben az 1707 fkm-tdl (térkép: SiiTech Inc.)

Hajozas hegymenetben az 1710 fkm-nél:

Az 1710,3 fkm-tél tavolodunk a bal parttdl és a vak piros-vak zéld kitlizéjelek kdzott
athaladva huzédunk a mederkdzép felé, a Helemba-sziget alsdé végénél 1évé piros
villané kitliz6jel vonalaig. Innen szorosan a piros Usz6, majd a sziget mellett mehetiink
fel a sziget als6 harmadaig.
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8. abra: hajozasi utvonal hegymenetben az 1710 fkm-t6l (térkép: SiiTech Inc.)

A Vb feltételezése szerint a hajévezet6 az 1707,4 fkm-nél taldlhatd, szobi komp feletti
vak piros kitGzéjelet tévesen az 1710,3 fkm-nél Iévd, vak piros - vak zdld kitizéjelekbél
allé ,kapu” elemeként értelmezte, ezért kezdehetett tavolodni a bal part mellél a
mederk6zép iranyaba. A toldhajé mozgasanak AlS altal rogzitett képén az 1707,5 fkm-
nél a mederkdzép iranyaba végzett fordulas megfelel az 1710,3 fkm feletti terlet
meghajézasahoz szilkséges iranyvaltoztatasnak.

A Vb véleménye szerint a két terlleten a kitliz8jelek és a szigetek elhelyezkedése
ugyan mutat kismérték( hasonldsagot, de a két helyszin jellegzetes eltérések alapjan
jol megkulonbodztethet. Ezért a két terllet egyértelmi beazonositasa vonalvizsgaval
rendelkez8, navigaciés berendezéseket is igénybe vevd hajévezeté szamara megfeleld
figyelem mellett nem okozhat problémat.
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9. a, b, c abra: az ,,Ersekcsanad” iranyvaltoztatasa az RSOE altal
rogzitett AIS adatok szerint
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3.1

3.2

3.3

Faradtsag

A Vb feltételezése szerint az eset bekdvetkezésében a hajovezeté faradtsaga is
szerepet jatszhatott, ezért figyelembe vette a szolgalati- és pihendidék eloszlasat az
esemény el6tti idészakban. A toldhajé parancsnoka és az eseményben érintett
kapitany 6-6 6ras miszakokban valtotta egymast, az alabbiak szerint:

01:00-07:00 07:00-13:00 13:00-19:00 19:00-01:00
Parancsnok | Szolgalatban Pihen Szolgalatban Pihen
Kapitany Pihen Szolgalatban Pihen Szolgalatban

Ez a szolgalati id6beosztas megfelel a vizikdzlekedésrdl szoldé 2000. évi XLII. térvény
és a hajozasi uzemmaodokrol is rendelkez6, 13/2001. (IV. 10.) KoViM rendelet
eléirasainak, valamint dsszhangban van a dunai hajézasban bevalt gyakorlattal.

Ugyanakkor a faradtsag, mint kockazatnovelé emberi tényezd targykorében végzett
kutatasok ramutatnak, hogy a 6/6 6ras szolgalati rendszer biztositja a legkevésbé a
személyzet kipihentségét. A nemzetk6zi baleseti statisztikakbdl kimutathaté, hogy a
vizijarmlvekkel emberi tényez6 kovetkeztében bekovetkezett zatonyra futassal/
felakadassal jar6 események tobbsége a 6/6 oOras szolgalati rendszert alkalmazé
szemeélyzetek esetében fordul eld, jellemzben az éjszakai 6rakban. (forras: EMSA)

Az eseményben érintett hajovezetd kdzel 1 hdnapos szabadsagot kdvetéen szallt be a
toldhajéra. A Vb feltételezése szerint a hosszu, pihenéssel t0ltétt idészak utan a 64
éves személy szervezete a géphajon toltdétt 1 hét alatt nem tudott megfeleléen
alkalmazkodni a 6/6 6ras ciklushoz, ezért olyan mértékld faradtsag alakult ki nala,
amely koncentral6 képességét mar jelentésen csokkenthette.

A Vb véleménye szerint a koételék iranyitasa soran elkdvetett navigaciés hiba oka
emberi tényezd, faradtsagbadl eredd figyelmetlenség lehetett.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
- A felakadas bekovetkezésének kbdzvetlen oka a hajovezetd altal elkdvetett
navigacios tévesztés, melynek kovetkeztében a kotelék letért a kijelolt
hajéutrol.
Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
- A navigacios tévesztés feltételezhetében téves helymeghatarozas

kévetkezménye lehetett, amelyet a koncentralé képességet befolyasold
faradtsag valthatott ki.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

- llyen megallapitast a Vb nem tett.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran nem tart fel olyan korulményt,
ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre
javaslatot nem tesz.

Budapest, 2015. junius 26.

Veres Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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